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Prosjektinformasjon

OPPDRAGSGIVER

' METODE

Oslo kommune v/Sykkelprosjektet

Siv Linette Grann

Telefonintervjuer med 11 kvantitative
spersmal, 1 apent spgrsmal og
bakgrunnsvariabler

. FORMAL

- MALGRUPPE

Kartlegge osloboernes holdninger il
sykling, herunder male endringer
siden tilsvarende undersgkelse i2014.

Tilfeldig utvalg av personer bosatt i
Osloi alderen 18-67 ar

GJENNOMF@RING

Datainnsamlingen er giennomfert i
periodenfra11. t.o.m. 15. januar 2016

450 intervjuer (n=450). Resultateneer
vektet pa kjgnn og alder.




Beskrivelse av prosjektet

Om holdningsundersgkelsen:

Formalet med undersgkelsen era
kartlegge osloboermnes holdninger til
sykling, avdekke potensialet for a gke
syklingen blant ulike gruppersamt
undersgke hvilke tiltak som er mest
etterspurt.

Holdningsundersgkelsen viser blant annet
hvilket potensiale det erfor a gke syklingen
blant ulike syklistgrupper og ikke-syklister.

De intervjuede harsvart pa spgrsmalsom
hargjort det mulig & kategorisere dem etter
syklisttype. Videre harde svart a spgrsmal
om holdningene deres til ulike typertiltak
og til Oslo som sykkelby. Spgrsmalene har
veert formulert som pastander, og de som
harsvart, harangittihvilken grad de er
enig i pastandene.

Metode:

Det er gjennomfart 450 telefonintervjuer.
Intervjuene erjevnt fordelt pa ulike
aldersgrupper, bydeler og kjgnn.
Intervjuene eritillegg vektet pa kjgnn og
alderfora sikre at de er sa representative
som mulig for osloinnbyggere.

Tidligere holdningsundersgkelser:

Dette erandre gang undersgkelsen
gjennomfagres. Undersgkelsenble forste
gang gjennomfgrtijanuar2014, og
hensikten med arets undersgkelsen er
blantannet d se omdet harskjedd noen
endringer siden sist.

| forrige undersgkelse ble det gjennomfart
420 intervjuer.

Deter verdt 8 merke atflere av
sp@rsmalene erendret/forbedret,noe som
gjor at disse sporsmalene ikke er direkte
sammenlignbare med 2014.

Det er notert pa grafenederdet er
vanskelig 8 sammenligne pa grunn av
endringerispgrsmalsformuleringene.

Ved forrige undersgkelse ble ikke dataene
vektet. | denne rapportenerdataenefra
sist vektet. Dette for a sikre et best mulig
sammenligningsgrunnlag. Vektingen gir
endringer pa +£3% (noe starre i enkelte
nedbrytninger). Vektingen gjer dermed at
2014-resultatene justeres litt.

Undersgkelsen er planlagt gjiennomfgart
hvert andre ar, og neste gangijanuar
2018.



Definisjon av fire syklistsegmenter

Sykler uansett

Sykler nér
frygt

Potensielle
syklister

Aldri syklister

Det er opprettet fire syklistprofiler ut fra dagens
reisevanerog vilien til & sykle hvis
trakksikkerheten forbedres.

Ved a dele inn svarene fra holdnings-
undersgkelsen idisse gruppene, synliggjgres
forskjeller og likheter mellom de som allerede
sykler og de somgjemne vil sykle mer.

Sykkelprofilene erlaget slik:

» Sykler uansett: De som sykler alltid/ofte og
sykler uansett standard.

» Sykler nar trygt: De som sykler alltid/ofte og
sykler nértrygt.

» Potensielle syklister: De som sykler
sjelden/aldri og ville syklet mer med sikrere
veier.

» Aldri syklister: De som sykler sjelden/aldri
og sykler hellerikke nértrygt/vet ikke

NB! | segmentet Sykler nér trygt har det veert en endring i sammensetningen. Det var en overvekt av menn i 2014 og
en overvekt av kvinner i 2016. Det er ellers ingen signifikante forskjeller i segmentsammensetningen i forhold til 2014.

Sykkelprofilene har felgende demografiske
kjennetegn:

* | segmentet Sykleruansetterdet en stgrre
andelmenn enn kvinner, og enjevn spredning
i aldersgruppene 26-64 ar. Inntektenligger
midt pa treet (400 000 — 699 000 kr).

| segmentet Syklernar trygterdet en storre
andelkvinnerenn menn. Alderen varierer,
men det erflesti aldersgruppene 26-35arog
46-64 ar. Inntektenligger midt pa treet
(mellom 400 000 — 699 000 kr).

| segmentet Potensielle syklister erdeten
stgrre andel kvinnerenn menn. Alderen
varierer, med et flertall er mellom 26-35 ar.
Inntekten ligger midt pa treet til lavere (nesten
like mange under400 000 krsom400 000 —
699 000 kr).

| segmentet Aldri syklisterer det like mange
menn som kvinner, og en jevn spredning pa
alderog inntekt. Deternoen flere
voksne/eldre (46 ar +) og med lavere inntekt
(under400 000 kr)i denne gruppen.
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Sammendrag

Sykkelprofilene

Det er ingen signifikante endringeri
sykkelprofilene siden 2014. Tilrettelegging
av trygge sykkelveinett fortsetter & vaere
viktig for a fa flere til & velge sykkel.

Flertallet (67%)av de somsykler, sier de
sykler uansett standard pa veinettet. Det er
likevel en tredjedel (33%)somkun sykler
langs trafikksikre ruter. For disse beror
sykkelvalget pa at det finnes trygge
sykkelnettverk.

| tillegg sierrundt halvparten (47%)av de
som ikke sykler at de ville syklet mer
dersom sykkelveinettet vartryggere.

Opplevelsen av Oslo som sykkelby

Opplevelsen av Oslo som en god sykkelby
viser en positiv utvikling fra 2014 til 2016,
og byen oppfattes a ha blitt tryggere a sykle
i —ogsa forbarn og eldre.

Oslo er fortsatt ikke en optimal sykkelby.

Sykkelveinettet oppleves fortsatt som
relativt darlig, og det er vanskelig og utrygt
a sykle i Oslo (spesielt forbarn og eldre).
Vedlikeholdet av sykkelveinettet pa
sommeren er bare delvis tilfredsstillende,
og enda darligere pa vinteren.

Logistikken rundt sykling kan ogsa vaere
utfordrende: Det oppleves vanskelig a finne
parkering for sykkelen og/eller a fa med
sykkelen med pa kollektivtransport.

Bymiljetiltak for a fa flere til 2 sykle mer

Tiltak som forbedrer sykkelnettet har starst
betydning for a fa flere til & sykle mer.
Dette erde samme tiltakene somvar
viktige i 2014, og dreier seg ombedre
vedlikeholdt sykkelveinett, hgyere
trafikksikkerhet, mindre trafikk derman
sykler, samt raskere og mer
fremkommelige sykkelveier.

Raskere og mer fremkommelige
sykkelveier og hgyere trafikksikkerhet er
de to aller viktigste faktorene for & fa flere
til & sykle mer. Skal man velge ett tiltak,
virker trafikksikkerheten & vaere en starre
barriere for a fa flere til & sykle mer.

Grgnnere omgivelser og merfolkeliv
fortsetter @ ha begrenset eller liten
betydning for a fa flere til & sykle mer.



Sammendrag (forts.)

Prioriteringstiltak:

De tiltaksomradene somvilha hgyest
effekt pa opplevelsen av Oslo somen god
sykkelby, ber rimeligvis prioriteres.
Prioriteringstiltakene eruendretfra 2014
og inkluderer a gjgre Oslo til en braby a
sykle i forbam og ungdom, a forbedre
standarden pasykkelveinettetog gjere
Osilo til en tryggere og enklere by a sykle i.

Andre tiltak:

Flere tiltak enn forbedring av sykkelvei-
nettet kan a fa flere til & sykle mer: Deter
en signifikant gkning fra 2014 iandelen
som sier at bedre tilrettelegging pa jobben
(f.eks. dusjog sykkelparkering) og/eller
ny/bedre sykkel vilfa demtil & sykle mer.

Selvom denne positive trenden ertilstede i
de fleste segmentene, girden kun
signifikant utslag pa de som Sykler
uansett. Bymiljgtiltak nar med andre ord
bredere /flere grupper.

Holdninger til sykling i Oslo:

Holdningene til sykling er relativt positive
og osloborgere mener sykkelen eret
transportmiddel for folk flest.

Sykling blir ogsa blirsett pa som
kult/trendy, fremtidens mate & ta seg frem
pa i Oslo og forde miljgbevisste.

Det eksisterer fortsatt flere barrierer mot &
sykle mer. Sikkerhet erfortsatt den storste
barrieren, og en tredjedel (35%) opplever
Oslo som en farlig by & sykle i. Dette er
betydelig hayere i sykkelgruppene Sykler
nartrygt (48%) og Potensielle syklister
(43%).

Oslofolk (spesielt kvinner) menerdessuten
at sykling krever endel sykkelkleer og det er
uenighet mellom syklister og ikke-syklister
om hvorvidt sykling er den raskeste maten
a8 komme seg frempai Oslo.

Det er verdt & merke atdet ble gjort relativt
store endringeriholdningsutsagnene, og at
kun fire av utsagnene er sammenlignbare
med 2014. Det eringen signifikante
endringeridisse holdningsutsagnene.

Det er stor og bred enighetom at deter
positivtat Oslo kommune arbeider med
a fa flere til a sykle.

Hele ni avti (91%)svarer at de synes dette
er et bra tiltak.

Det er ingen signifikante endringer fra 2014
i andelen somsynesdeterbra at
kommunen arbeider med a fa flere til &
sykle mer.



Syklistprofiler og sykkelvaner



Nesten halvparten (48%) av Oslos befolkning sykleri

sommerhalvaret, kun 7% sykler i vinterhalvaret

Sommerhalvaret . . Vinteralvaret*
Det er naturlig nok langt flee som sykler i

sommerhalvaret enn ivinterhalvaret.
Ja, nesten

Det er ingen endring i andelen som sykler i alltid/alltid; 2
sommerhalvaret siden 2014.

Andelen som sykler i vinterhalvaret er ikke
malt tidligere.

Andelen som sykleri
sommerhalvaret

*Sparsmal om sykling i vinterhalvaret ble
forste gang spurt i 2016.

2 P_Ieler du an sykle i Oslo kommune i sommerhalvaret? | Pleier du & sykle i Oslo kommune i o 450 v Alle
vinterhalvaret? 11




En tredjedel (33%) av syklistene, sykler kun langs trafikksikre ruter

En relativt stor andel av syklistene holder segtil trafikksikre
ruter.

Flertallet (67%)av de som sykler, sier de sykler uansett standard pa
veinettet. Det erlikevel en tredjedel (33%) som kun syklerlangs
trafikksikre ruter. For disse er det med andre ord avgjerende at det
finnes trygge og sikre sykkelveinett.

* Deterflere menn (73%)enn kvinner (41%) somsier de sykler
uansett standard pa sykkelveinettet.

Det er ingen signifikant endring fra 2014 iandelensom sier de sykler
uansett standard pa sykkelveinettet.

Andelen som sykler uansett standard pa
sykkelveinettet sammenlignetmed 2014

201¢ I 67
2014 |— 7 3

sommerhalvaret

Sykler du uansett hvilken standard det er pa sykkelveinettet? (Vi tenker her pa - 213 v Sykleri

trafikksikkerhet, komfort, etc.)




Nesten halvparten (47%) av de som ikke sykler, ville syklet mer

hvis sykkelveinettet var sikrere

Nei (sykler bare

langs trafikkikre
ruter); 49

Sikrere sykkelveinett vil fa ”ikke-syklister” til & sykle mer

Nesten halvparten (47%) av de som ikke sykleri sommerhalvareti
dag, sierde villet sykle mer om sykkelveinettet var sikrere.

» Deter spesieltaldersgruppen under 30 ar (55%)og 30-49 ar
(53%) som sier de ville syklet mer om sykkelveinettet var sikrere.

Det er ingen signifikant endring fra 2014 iandelen somssierde ville
syklet mer hvis sykkelveinettet var sikrere.

Andelen som sykler uansett standard pa
sykkelveinettet sammenlignet med 2014

2016 I 47
2014 N 46

Ville du syklet mer hvis sykkelveinettet var sikrere? (Vi tenker her pa ingen biler, bredere - 237 v Sykler ikke i

sykkelfelt eller separate sykkelveier, lavere fartsgrense)

sommerhalvaret




Det er ingen signifikant endring i andelen som sier de sykler mer

enn tidligere. Potensielle syklister sykler noe mindre

2016 2014
34 ]
Ja, jeg sykler mer .33 Ja, jeg sykler mer 0 S
enn fidligere | enn fidligere
19 16
Ja, jeg sykler Ja, jeg sykler 9] é B Sykler uansett
mindre enn l?zﬁl;e;{;)cnseﬂ mJ:.r:jol!re enn ! 18 (n=149)
- = idligere m Sykler ndr trygt
tidligere ® Sykler ndr frygt 7 E (Z=56) e
(n=71) 60 m Potensielle syklister
L m Potensielle syklister Nei, ikke i det hele 9 (n=98)
Nei, ikke i det (n=110) tatt gg W Aldri-syklister
hele faff m Aldri-syklister 70 (n=117)
(n=127) m Total (n=420)
0  Total (n=450) 1 3
0 Vet ikke 0
Vet ikke | 1 ’ 2
8 1

* Potensielle sykleresierde sykler mindre enn fgr (nedgang pa 17%siden 2014).
+ Selvom resultatene ikke ersignifikante, sierflere i segmentet Sykler uansettat de sykler mer.

Har dine sykkelvaner endret seg i lgpet av de siste to arene? JA n= 56-450 v Alle 14




Opplevelsen av Oslo som
sykkelby



Opplevelsen av Oslo som sykkelby har en positiv utvikling fra

2014 til 2016

Opplevelsen av Oslo som en god sykkelby har en positiv
utvikling fra 2014 til 2016, og flere opplever atdeter trygt a sykle
i Oslo (resultatene er signifikante).

Vedlikeholdet av sykkelveinettet
i Oslo er bra om sommeren

Det er lett & finne sykkelparkering

I 23

i Oslo* . Denne utviklingen sees pa tvers av ulike segmenter.
Totalt sett er Oslo en god by & - 20 . Deter likevel verdt & merke at det ersignifikant flere menn enn

syklei 16 kvinner som synes Oslo eren trygg by & sykle i. Denne

19 forskjellen mellom kjgnnene var ikke like tydelig i 2014.

Det er enkelt & sykle i Oslo -16
. Oslo ser ogsa en positiv utvikling pa andre omrader. Det er
Det er enkelt & ta med sykkelen - 15 spesielt verdt & trekke frem at 5% na ser pa Oslo somen bra
pd kollektiviransporti Oslo 14 by & sykle i forbarn og eldre, somer en oppgang pa 4
prosentpoeng fra 2014.
Det er trygt & sykle i Oslo m ]51

Sykkelveinetteti Oslo har god 9
standard -7 2016

Oslo erenbra by & sykleifor 5 w2014
barn og eldre 1

) ) * Spegrsmalet er ikke direkte sammenlignbart med 2014 pga. endringer: «Det er
Vedlikeholdet av sykkelveinettet r 4 lett & finne sykkelparkering i Oslo» var i 2014 to spgrsmal: / Oslo finnes det bra
i Oslo er braom vinteren 2 sykkelparkeringer og i Oslo finnes det tilstrekkelig mange sykkelparkeringer.

Hvor enig eller uenig er du i felgende pastander? Enig (4/5) n= 323 /303 v E\}/liléliri{(vrgrsexkéiiger 16




Den positive utviklingen fra 2014 til i dag er stort sett synlig pa

tvers av segmentene
2014

T

2117

Vedlikeholdet av sykkelveinettet i Oslo
er bra om sommeren

Vedlikeholdet av sykkelveinettet i
Oslo er bra om sommeren

| Oslo er det bra sykkelparkeringer/l Oslo
er det mange nok sykkelparkeringer*
Totalt sett er Oslo en god by &

— 0
. . 23
Totalt sett er Oslo en god by asykle i 14
syklei
. . 28 . . 25
Det er enkelt & sykle i Oslo : 15 Det er enkelt asykle i Oslo

Det er lett & finne sykkelparkering i
Oslo

Det er enkelt &ta med sykkelen E 19 Det er enkelt & ta med sykkelen pé ﬂ
p& kollektiviransport i Oslo 17 kollektivtransport i Oslo 19
. ) 12
Det er trygt &sykle i Oslo FA' 19 f Det er trygt Gsykle i Oslo E
Sykkelveinettet i Oslo har god 1 ; ~ F ? _
Y roncord g 'g B Sykler uansett (n=142) Sykkelveinettet i Oslo har god standard 4 7" mSykler uansett (n=149)
Oslo er en bra by &sykle i forbam H 94 =Sykler nér trygt (n=71) Oslo er en bra by &sykle i forbam og l82 =Sykler ndr trygt (n=5¢)
eldre . .
og eldre 2 mPotensielle syklister (n=110) mPotensielle syklister (n=98)
Vedlikeholdet av sykkelveinettet i l34 Vedlikeholdet av sykkelveinettet i Oslo ' é
Oslo er bra om vinteren 5 er bra om vinteren
. . o . . . . * Spersmalet er ikke direkte
+ Segmentet Syklernértrygt synes det harblitt tryggere a sykle i Oslo (fra4% i 2014 til 14% i 2016). sammenlignbart pga.
« Segmentet Sykler uansett synes Oslo harblitt en bedre by & sykle iforbarn og eldre (fra 2% i 2014 til 9% i 2016). endringer.

Hvor enig eller uenig er du i falgende pastander? = 56-149 v fwzgrmigtiri/kvrgrse){klzl%ig 17




Samtidig som Oslo blir vurdert bedre som sykkelby, er det rom for

forbedringer

A sykle i Oslo er bra for helsen 18 -8 2

Vedlikeholdet av sykkelveinettet i Oslo er bra
om sommeren

m| 2
Det er lett & finne sykkelparkering i Oslo 31
Totalt sett er Oslo en god by & sykle i
M 3

Det er enkelt & sykle i Oslo

Det er enkelt & ta med sykkelen pé&
kollektiviransport i Oslo

32 2ommm 8
Det er frygt & sykle i Oslo 36 32 IS
34 o2

Sykkelveinettet i Oslo har god standard

Vedlikeholdet av sykkelveinettet i Oslo er bra

Oslo er en bra by & sykle i forbarn og eldre 11
om vinteren

E5Helt enig B4 3 W2 M Helt uenig MVetikke

Hvor enig eller uenig er du i felgende pastander? =N 323 v E\;//iléliri{(vrgfeykle mer 18




Samtidig som Oslo blir vurdert bedre som sykkelby, er det rom for

forbedringer (forts.)

Flertallet (67%)er enige i at sykling er bra for helsen. Utover
dette oppleves ikke Oslo som en spesielt sykkelvennlig by.

« Sveertfa (5%) oppleverat Oslo eren bra by & sykle i forbarn
og eldre.
Bare en avti (9%)oppleverat sykkelveinettet haren bra
standard.
Kun 15% opplever Oslo somen trygg by & sykle iog en av
fire (25%) mener Oslo er en farlig by & sykle i.
En avtre (34%)synes vedlikeholdet av sykkelveinettet erbra
om sommeren, mot kun 4% som sier det samme om
vedlikeholdet pa vinteren.

Det oppleves vanskelig & finne parkering for sykkelen og/ellera
fa med sykkelen pa kollektivtransport:
Kun en av fire (23%) synes det erlett & finne sykkelparkering.
1av 2 (52%)sier atdet ervanskelig & ta med sykkelen pa
kollektivtransport.

Opplevelsen av Oslo som sykkelby varierer noe i ulike

demografiske grupper.

* Mennogdeunder30 arsynesistarre grad at Oslo er en
trygg og totalt sett god by a sykle i.

Segmentet Sykler uansetthar en generelt bedre opplevelse
av Oslo som sykkelby enn Sykler nar deter trygt og
Potensielle syklister.

« Segmentet Syklernérdet ertrygt oppleverdet som
vanskeligere enn de andre segmentene a ta med sykkelen pa
kollektivtransport.

» Segmentet Potensielle syklisteroppleverdet som mindre
trygt & sykle i Oslo enn de andre segmentene.

Hvor enig eller uenig er du i felgende pastander?

-~ Sykler/vil sykle mer
= 323 E hvis sikrere




Bymiljotiltak for a fa flere til a
sykle i Oslo



Tiltak som forbedrer sykkelnettet er viktig for a fa Osloborgere fil

a sykle mer

Tiltak som forbedrer sykkelnettet har storst
betydning for a fa flere til 4 sykle mer.

il n il
sykkelveinett » Disse tiltakene dreier seg om bedre vedlikeholdt

sykkelveinett, hgyere trafikksikkemet, mindre
trafikk der man sykler, samt raskere og mer

Hoyere frafikkskkerhet 13 fremkommelige sykkelveier

v Tiltak som hgyere trafikksikkerhet, bedre
vedlikehold av sykkelveinettet og mindre

Mindre trafikk der du sykler 10 - trafikk der du sykler er viktigere for kvinner

ennmenn.

Raskere og mer - . Gnanne.re omgivelser og mer folkeliv har mindre
fremkommelige sykkelveier betydning for om man vil sykle mer.
» Grgnnere omgivelser der man sykler er ikke like
Grennere omgivelser der du 05 - viktig for & fa folk til égsykle. (!\/Ioen over halvparten
sykler er enig i at det kan fa dem til & sykle mer, mens
kun 20 % sier seg uenig i dette).

Mer folkeliv langs veiene du . . . . .
syklegr _ 2 _ * Mer folkeliv langs veiene har liten betydning for &

fa folk til & sykle mere (kun 16 % er enig i dette).

B 5Heltenig ®4 3 HE2 HW]Heltuenig ®Vetikke

Er du enig eller uenig i at noe av felgende kan fa deg til & sykle mer? n= 323 v E\)//iléliri{(vrgrseykle mer




De tiltakene som var viktige i 2014, er fortsatt viktige i 2016

2016

Raskere og mer
fremkommelige sykkelveier

Hayere trafikksikkerhet -
83

Bedre vedlikeholdt
sykkelveinett

Mindre trafikk der du sykler

Grgnnere omgivelser der du t m Sykler uansett
sykler (n=142)

mSykler nér trygt
Mer folkeliv langs veiene du W (n=71)
sykler 168 EPotensielle
syklister (n=110)

» Bedre vedlikeholdt sykkelnett har blitt enda viktigere, spesielt blant
Potensielle syklister.
*  Gregnnere omgivelser har blitt viktigere for de som Sykler uansett.

Raskt og fremkommelig*

Trafikksikkerhet*

Bedre vedlikehold og
komfort*

Mindre trafikk der du sykler*

Rolig og/eller grgnne
omgivelser der du sykler*

Livfullt (byliv)*

2014

9
—
7
7
—

B Sykler uansett

§n=149) i
gQ = Sykler ndr trygt
4 n=>56

)
B Potensielle

1 Klister (n=98
I . & w108
12

* Det er endringer i formuleringene av nesten alle pastander fra
2014 som sannsynligvis har pavirket resultatene (se formulering per
ar). Pastanden ”Mindre trafikk der du sykler” ble ikke ble stilti 2014.

Er du enig eller uenig i at noe av feglgende kan fa deg til & sykle mer?

-~ Sykler/vil sykle mer
s 56-323 v hvis sikrere: Enig 22




Okt fremkommelighet og trafikksikkerhet er de viktigste tillakene

for a fa flere til a sykle meri Oslo

Raskere og mer fremkommelige sykkelveier og hgyere
trafikksikkerheter de to aller viktigste faktorene for a fa
flere til & sykle mer.

v Hoyere trafikksikkerhet er spesielt viktig i voksne grupper
(over 30 ar) og blant kvinner.

Raskere og mer
fremkommelige sykkelveier

32

18

Hayere trafikksikkerhet
v Det er ingen signifikante forskjeller blantsegmentene nar

det kommertil prioritet/viktighet.

Mindre trafikk der du sykler

Bedre vedlikeholdt
sykkelveinett

13

Grgnnere omgivelser der du
sykler

w

Det har veert endringer i filteret pa dette sparsmalet, og det er
dermed ikke mulig @ sammenligne fra 2014.

1 2016 fikk respondenten sparsmalet pa alle de tiltakene de var
enige i (svarte 4 eller 5 pa). | 2014 fikk respondenten kun
spersmalet om de to tiltakene de var mest enige .

Mer folkeliv langs veiene du
sykler

p—

2 Jeg skal na lese opp disse faktorene pa nytt. Hvilken er aller viktigst for & fa deg til & sykle = 241 Enig (4/5)i2 eller
: mer i Oslo? - E flere faktorer




Prioriteringsmatrise med tiltak for en bedre sykkelby

4,5
Ikke prioritet Opprettholde
4 ° A sykle i Oslo er bra
forhelsen
3,5 Vedlikeholdet av
— /- sykkelveinettet i Oslo er
= bra om sommeren
n 3
> . .
Q Det er enkelt oaykle i Oslo
é 25 o Det er trygt &sykle
@) * . ) Oslo
il Det er enkelt &ta Sykkelveinettet i Oslo
) med sykkelen pa har god standard
e kollektiviransport i
Vedlikeholdet av Oslo Osloer en bra by &
s sykkelveinettet i Oslo sykle i for bam og
' er bra om vinteren eldre
. Forbedre Prioritet
0.3 0,35 0.4 0,45 0.5 0,55 0,6 0,65 0.7
EFFEKT

Forbedring pa omradene plasserti nedre,
heyre kvadrat vil ha sterst effekt pa
vurderingen av Oslo som en god sykkelby.

Disse omradene inkluderer a gjgre Oslo tilen
bra by a sykle i for barn og ungdom, forbedre
standarden pasykkelveinettetog a gjgre Oslo
til en tryggere og enklere by a sykle i.

De fleste anserallerede atdet erbra for
helsen & sykle i Oslo. Ytterligere
informasjon/kunnskap om helsefordelen viha
a liten betydning fortotalvurderingen av Oslo
som en god sykkelby.

Prioriteringsomradene errelativt uendret fra
2014. Det erlikevel verdt & merke at trygghet
faller pa effektkurven, noe somtyderpa at
Oslo harblitt en litt tryggere by a sykle i siden
forrige maling.

Prioriteringsmatrisen over viser sammenhengen mellom enkeltsparsmal og den generelle vurderingen av Oslo som sykkelby. Hver av pastandene har en

korrelasjon med pastanden «Totalt sett er Oslo en god by a sykle i». Jo lengre til hgyre en pastand ligger, desto sterkere korrelasjon med pastanden «Totalt

sett er Oslo en god by a sykle i», noe somindikerer at dette er et forhold som betyr mer enn de langt til venstre for opplevelsen av Oslo som en god sykkelby.
Kombinasjonen langt til hgyre og lavt nede, er omrader man ber prioritere, fordi de har hgy betydning og lav score. Vi har kalt det forngydhet, i og med at alle
pastandene er positivt vinklet, og er man enig i en positiv pastand, er man forngyd med forholdet pastanden maler. 24



Andre filtak for a fa flere til a
sykle i Oslo



Andre tiltak som kan fa oslofolk til a sykle mer

Andre tiltak enn forbedring av sykkelveinettet har betydning
for a fa flere til & sykle mer:
Bedre filrettelagt for syklister
pd jobben (dusj, parkering,
osv.)

» Overhalvparten (55%) sier bedre tilrettelegging pa jobben ville
fatt demtil & sykle mer, etterfulgt av ny/bedre sykkel (47%).

v Deter spesielt kvinner (55%) som sier de vil sykle mer
om de fikk ny/bedre sykkel.

v Deter ogsa verdt a merke at alle disse eksterne
47 forholdene triggerde yngre under 30 armerenn de
eldre aldersgruppene.

Ny/bedre sykkel

Etterspurte enkelttiltak for a sykle mer:

| undersgkelsen fikk respondentene ogsa et apent spgrsmalom
42 hva somville vaere det viktigste enkelttiltaketfor a fa demtila
sykle. Svarene kan oppsummeres ifglgende 5 kategorier:

* Flere sykkelveier

+ Egne sykkelveier

Bedre tilrettelagte sykkelveier (bredere, sikrere)
Tryggere sykkelveier

» Feerre biler/bilfritt sentrum

Sikrere sykkelparkering
hjemme

Flere bekjente begynner &
sykle

w
N
o o

Ville noe av felgende fatt deg til & sykle mer? n= 323 v E\},/iléliri{(\/rgrseykle mer




Andre tiltak som bedre tilrettelagt pa jobben og ny/bedre sykkel

ser en positiv utvikling fra 2014, spesielt i segmentet Sykler uansett

Bedre tilrettelagt for syklister
pd jobben (dusj, parkering,
osv.)

Bedre muligheter til & ta
imot syklister pd jobben
(dusj, sykkelparkering, osv.) ‘

Ny\bedre sykkel Ny/bedre sykkel |

46

Sikrere sykkelparkering

8 Sikrere sykkelparkering
hiemme \

1 *
\ m Sykler uansett hiemme B Sykler uansett
(n=142) (n=149)
u Sykler ndr trygt mSykler nér frygt
| gw=T71) iell | 33 Ln:fé)' I
Flere bekjente begynner & mrorensielle . . . mPotfensielle
sykle syklister (n=110) Flere iomgivelsene dine 33 syklister (n=98)
BTOTAL (n=323) begynner & sykle ‘ 40 mTOTAL (n=303)
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*Sikrere sykkelparkering hjemme ble ikke stilt i 2014.

Ville noe av felgende fatt deg til & sykle mer? n= 323 v Egiléliri{(\f_gfgﬁl: mer 27




Andre tiltak som bedre tilrettelagt pa jobben og ny/bedre sykkel

pavirker spesielt segmentet Sykler uansett (forts.)

Det er en signifikant gkning i andelen som sier atbedre tilretteleggelse pa jobben (dusj, parkering, osv.) og/eller ny/bedre sykkel vil
fa demtil & sykle mer.

+ Overhalvparten (55%) sier na at bedre tilrettelagt for syklister pa jobben (dusj, parkering, osv.) vilfa demftil a sykle mer. Dette er en
gkning pa 10 prosentpoeng siden2014.

+ | tillegg siernesten halvparten (47%) at en ny/bedre sykkel vil fa dem il & sykle mer. Dette eren gkning pa 11 prosentpoengsiden ifjor.

v Deter spesielt Potensielle syklister som sierde vil sykle mer dersomdet varbedre tilrettelagt pa jobben (fra 48% 12014 til62% i
2016)og/ellerat de hadde en ny/bedre sykkel (fra 27% 12014 til41% i2016).

+ Oktfokus pa eksterne tiltak, samtidig som sykkelveiene oppleves som tryggere, kan vaere en indikasjon pa at Oslo kommunes
sykkelveierhar blitt bedre.
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Holdninger til sykling



Osloborgere mener forst og fremst at sykkelen er et

tfransportmiddel for folk flest

Sykkelener et tfransportmiddel for folk flest 16 9@l
Sykling er kult\trendy 29 8 W4
Sykling er fremtidens mate & ta seg frem ETER
o 1 O30 22 27 D10 R
Sykling er for de miljgbevisste 27 14 Em
Sykling er for folk somliker & frene og 17 YR
holde seg iform L = e
Sykling er den raskeste méten & komme
o 31 16 e
seg frempd i Oslo
Sykling i Oslo er farlig S 20 B
A sykle fil jobb krever en del sykkelklcer og 19 20 S
-sko
Sykling er slitsomt [N~ 31 22 I

Sykling er for folk med dérligrad 285 TSI NS

B 5 Helt enig m4 3 m2 B | Helt venig m Vet ikke

| tillegg til & vaere ettransportmiddel for folk flest,
mener Oslofolk at sykling er kult/trendy, fremtidens
mate a ta seg frem pa i Oslo og for de
miljebevisste.

» Deter flere demografiske forskjellersomerverdt a
notere seg:
v De mellom 30 og 45 ar (77%) meneri stgrre grad
at"sykkelen er et transportmiddel for folk flest”.
v Deter flere kvinner som oppfatter sykling som
"kult/trendy” (60%), "fremtidens mate a ta seg
frem pa (56%), og "for de miljgbevisste” (49%).
» Sykling er ikke for folk med darlig rad, og oppfattes
ikke som slitsomt.

Sykkelklaerkan vare en barriere for a sykle

+ Littunderhalvparten (44%)av kvinner synes sykling
til jobb krever endel sykkelkleer- og sko.

Oslo har potensial til & bli entryggere by a sykle i

» Deter flere som oppfatter sykling i Oslo som farlig
(35%), enn ufarlig (28%).

v Deter spesielt kvinnerog de over50 arsom
oppfatter sykling som farlig.

Hvor enig eller uenig er du i felgende pastander

Alle deltagere

= 450 v




Holdningene varierer noe mellom de ulike segmentene

Sykkelen er et transportmiddel
for folk flest

Sykling er kulf\frendy

Sykling er fremtidens mdte & ta
seg frempd i Oslo

Sykling er for de miljgbevisste

Sykling er for folk somliker &
frene og holde segi form

Sykling er den raskeste méten &
komme seg frempd i Oslo

Sykling i Oslo er farlig

A sykle til jobb krever en del
sykkelklcer og -sko

Sykling er slitsomt

Sykling er for folk med dérlig ré&d

—
4]47
ol
35
R
5

i

B Sykler uansett
(n=142)

= Sykler ndr trygt
(n=71)

B Potensielle syklister
(n=110)

B Aldri-syklister
(n=127)

B TOTAL

De som Sykler uansettsier i sterstgrad at sykling er for alle.

* 82% avde som Sykler uansett opplever sykling som et
transportmiddel for folk flest og eristor grad uenige i at sykling
krever endel sykkelkleer- og sko (60%).

Syklere og ikke-syklere er uenige i hvorvidt sykling er den
raskeste maten 8 komme seg frem pa i Oslo.

» Segmentene Sykleruansett (52%) og Sykler nértrygt (48%) mener
sykling er den raskeste maten & komme seg frem pa i Oslo.

* De somAldri sykler erbade uenige i at sykling erraskeste mate
(52%) og/ellerfremtidens mate (39%) a ta seg frempai Oslo.

Sikkerheter en barriere i noen sykkelgrupper
» Halvparten avsegmentet Syklernartrygt (48%)og 43% av
Potensielle syklisteroppfatter Oslo som en farlig by & sykle i.

Det er verdt a merke at Aldri syklister (30%) i mindre grad oppfatter
Oslo som farlig & sykle i. Dette indikerer at sikkerhet ikke ereneste
barrieren for a sykle i dette segmentet. Foreksempel opplever 28%
sykling som slitsomt.

Det er ingen andre signifikante forskjeller mellom segmentene.

Hvor enig eller uenig er du i felgende pastander

n= 450 Alle deltagere: Enig 31
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Feerre sier at sykling er for de med darlig rad na enn i 204. Ellers er det

ingen signifikante sammenlignbare forskjeller mellom 2014 og 2016

Sykkelen er et fransportmiddel
forfolk flest

Sykling er kult\trendy

Sykling er fremtidens méte &ta
seg frem pd i Oslo

Sykling er for de miljgbevisste

Sykling er for folk som liker &
tfrene og holde seg i form

Sykling er den raskeste méten &
komme seg frem pd& i Oslo

Syklingi Oslo er farig

A sykle til jobb krever en del
sykkelklcer og -sko

Sykling er slitsomt

Sykling er for folk med dérig réd

2016

£, 8

m Sykler vuansett
(n=142)

m Sykler ndr trygt
(n=71)

m Potensielle syklister
(n=110)

m Aldri-syklister
(n=127)

BTOTAL (n=450)

Sykkelen er et tfransportmiddel
forfolk flest*

Sykling er toft/kult*

Sykling er fremtidens méte &ta
seg frem pd i Oslo

Sykling er for de miljgbevisste*

Sykling er for folk som liker &
tfrene og holde seg i form*

Sykling er den raskeste maten &
transportere seg selv i Oslo

Syklingi Oslo er farlig*

A sykle til jobb krever en del
sykkelklcer og -sko*

A sykle erslitsomt

A sykle erfor de med mindre
penger*

2014

6
—

——
54

50
w
35
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m Sykler uansett
(n=149)

u Sykler nér trygt
(n=56)

B Potensielle syklister
(n=98)

B Aldri-syklister
(n=117)

BTOTAL (n=420)

*Det er store endringer i formuleringene fra 2014 til 2016. Kun felgende pastander har samme betydning og kan direkte sammenlignes: sykling er
fremtidens mate a ta seg frem pa i Oslo, sykling er raskeste maten & komme seg frem pa i Oslo, a sykle er slitsomt og sykling er for folk med darlig rad.

Hvor enig eller uenig er du i felgende pastander

=W 56-450 v Alle deltagere: Enig 30




Positiv holdning til kommunens mal om gkt sykling

Det er stor og bred enighet om at
det er positivt at Oslo kommune

Vet Sykler uansett - Z: arbeider med a fa flere til a sykle.

* Niav ti(91%) oslofolk oppgir
atdeterbra at kommunen

Sykler nér fryat - 100 arbeider med dette.
76 + Holdningen er positiv pa tvers

av demografiog
sykkelgrupper.

Potensielle \ 26 m2014
syklister 95 12016 Det er ingen signifikante

endringerfra2014 iandelensom
synes deterbra at kommunen

‘ 88 arbeidermed a fa flere til & sykle
Aldri-syklister 80 mer.
| 94

Synes du det er bra at kommunen arbeider med a fa flere til & sykle? JA n= 420-450 v Alle
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Vurdering av resultater

Vurdering av undersgkelsen:

Opinion AS garanterer at undersgkelsen
er gjennomfgrt og analysertihenhold til
bransjens og Opinions faglige standarder.

Opinion AS informerer likevel at enhver
undersgkelse er beheftet med noe
usikkerhet, somervurdert under:

Basestorrelser og feilmarginer:

Basestgrrelse pa n=450 errelativt lav nar
man skal sammenligne nedbrytninger
overtid.

Selvom feilmarginen errelativt lav pa
totalniva (=4,6), harnoen av
nedbrytningene/segmentene en
feilmargin pa =11,5. Dette gker
usikkerheten ved nedbrytninger og
sammenligning, og ma tas i betraktning
narresultatene tolkes.

Opinion anbefaler & gke andelentil
minimum n=800 ved neste undersgkelse
fora sikre atfeilmarginene blirsa lave
som mulig i undergrupper og segmenter.

Feilmarginerved 5/95-fordeling og 50/50-
fordeling. Dette betyr at feilmarginene eraller
starst ved tall som liggerrundt 50%, og minst
ved tallsom ligger naermere 5% eller 95%:

* Alle (n=450):2,0-4,6

* Sykler uansett (n=142): 3,6 — 8,2

* Sykler nartrygt (n=72):5,0-11,5

+ Potensielle syklister (n=106): 4,1 -9,5

* Aldri-syklister (n=130): 3,7 - 8,6

Statistisk signifikans:

| utvalgsundersgkelsererviinteressertia
finne spesielle kiennetegnved en starre
populasjon. Framfor a sparre hele
populasjonen, trekker vi et tilfeldig utvalg og
undersgker utvalget. For a vite omdet vi
finneri utvalget ergjeldende forhele
populasjonen, ma vigjere en signifikanstest.

Signifikanstesten viser hvorsannsynlig deter
at de forskjellene vifinneri utvalget gjelder
hele populasjonen.| markedsanalyse erdet
vanlig a teste med 95 prosents sannsynlighet.
Det vil si at de forskjeller som er signifikante
med 95 prosent sannsynlighet ertilstedei
populasjonen (og felgelig erdet feili1 av 20
tilfeller).

For a redusere risikoen for at resultatene er
forarsaket av lave basestarrelser, eralle funn
som errapportert pa nedbrytninger statistisk
signifikant. Disse poengteres bade med grenne
piler i grafene og i teksten.

Alle endringer mellom 2014 og 2016 som er
rapportert er statistisk signifikant.

Vekting:

Undersgkelsen ervektet pa kjgnn og alderfora
sikre at den errepresentativ for Oslos
innbyggere.

Forrige undersgkelse somble gjennomfgrt i 2014
ble ikke vektet. Viharderforvektet dataenefora
sikre et best mulig sammenligningsgrunnlag.
Vekting girsma endringer pa +3 prosentpoeng
(noe starre i enkelte nedbrytninger). Mangel pa
vekting i forrige undersgkelse gjer derfor at
resultatene justeres litt fra i fjor.

Det anbefales at resultatene vektes pakjenn og
alderi kommende undersgkelser. Dersom
utvalget gkes kan det ogsa vurderes a vekte pa
bydel.
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Vurdering av resultater: Feilmargintabell

Feilmargintabell

o

o

Tabellen under viser feilmarginer
ved rent lotterisk utvalg.

Prosentresultatet pluss/minus
feilmarginen som er angitt for
den aktuelle utvalgssterrelse og
prosentresultat, gir et 95 prosent
konfidensintervall. Et
konfidensintervall pa 95 prosent
betyr at vi med 95 prosent
sannsynlighet kan si at resultatet
for hele populasjonen ligger
innenfor det aktuelle intervallet.

Beregningene av feilmarginer
forutsetter at det ikke
forekommer systematiske
skjevheter og feil i utvalget eller
rene malefeil.

Usikkerheten er starstved et
prosentresultat pa 50 % og minst
ved prosentresultater pa
5%/95%.

Prosentresultat

50%| 1009%| 150%| 200%| 2509%| 300%| 350%| 400%| 450%| 500%
Utvalgsstorrelse

25 85 %| 118%| 1409%| 157%| 170%| 1809%| 187%| 192%| 195%| 196%
50 6,0 % 83% 99%| 11,1% 120%| 12,7%| 132%| 136%| 138%| 139%
75 49% 6.8 % 81% 91% 98%| 1049%| 108%| 111%| 113%| 113%
100 43% 59 % 7,0% 78% 85% 90% 93% 96% 98% 98%
150 35% 48% 5.7% 6.4 % 6,9 % 73% 7.6 % 78% 80% 80%
200 3,0% 42% 49% 55% 6,0 % 6,4 % 6,6 % 6,8 % 6,9 % 6,9 %
250 27% 37% 44% 50% 54 % 5.7% 59% 6,1% 6,2% 6,.2%
300 2,5 Si 34% 40% 45% 49 % 5,2% 5,4 % 5,5 % 5,6 % 5,7%
400 2,1% 29% 35% 39% 42 % 45% 47 % 48 % 49% 49 %
500 19% 26% 3,1% 35% 38% 40% 42% 43% 44% 44%
600 1.7 9§| 24% 29% 32% 35% 37% 38% 39% 40% 40%
700 1,6 % 22% 26% 30% 32% 34% 35% 36% 3,7% 3,7%
800 15% 21% 25% 28% 30% 32% 33% 34% 34% 35%
900 1,4%1 20% 23% 2,6% 28% 30% 3,1% 32% 33% 33%
1000 14% 19% 22% 25% 27% 28% 30% 30% 31% 31%
1200 1,2% 1,7% 20% 23% 25% 26% 2,7% 28% 28% 28%
1400 11% 16% 19% 21% 23% 24% 25% 26% 26% 26%
1600 1,1 ’i 15% 1,7% 20% 21% 2,2% 23% 24% 24% 25%
1800 10% 14% 16% 18% 20% 21% 22% 23% 23% 23%
2000 10% 13% 16% 18% 19% 20% 2,1% 2,1% 2,2% 22%
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Sparreskjema

| tilegg til sparsmalom kjenn, alder,
familie, inntekt og bydel matte de
intervjuede svare pa falgende
sparsmal:

1. Pleierdu & sykle i Oslo kommune i
sommerhalvaret?

2. HVIS JA: Sykler du uansett hvilken
standard det er pa sykkelveinettet? (vi
tenker herpa trafikksikkerhet, komfort etc.)

3. HVIS NEI: Ville du syklet mer hvis
Sykkelveinettet var sikrere? (vitenker her
paingen biler, bredere sykkelfelt eller
separate sykkelveier, lavere fartsgrense)

4. Erdu enig elleruenig iat noe av
folgende kunnefa deg til & sykle mer?
Bruk en skala fra skala fra "1” helt uenig til
*5” helt enig.

» Mer folkeliv langs veiene du sykler

* Gronnere omgivelser der du sykler

* Mindre trafikk der du sykler

» Bedre vedlikeholdt sykkelveinett

* Hayere trafikksikkerhet

* Raskere og mer fremkommelige sykkelveier

5. Jeg skal né lese opp disse faktorene pa
nytt. Hvilken er aller viktigst for a fé deg tila
Sykle mer i Oslo?

6. Ville noe av faglgende fattdeg til & sykle
mer?

* Bedre tilrettelagt for syklister pé jobben (dusj,
parkering, osv.)

» Sikrere sykkelparkering hiemme

* Ny/bedre sykkel

* Flere bekjente begynner a sykle

7. Hvor enig elleruenig erdu i falgende

pastander? Bruk en skala fra "1” helt uenig
til ”5” helt enig.

» Det ertrygt & sykle i Oslo

* Det erenkelt a sykle i Oslo

» Osloer enbra by a sykle i for barn og eldre

» Sykkelveinettet i Oslo har god standard

» Vedlikeholdet av sykkelveinettet i Oslo er bra
om vinteren

» Vedlikeholdet av sykkelveinettet i Oslo er bra
om sommeren

» Det erlett & finne sykkelparkering i Oslo

+ A sykle i Oslo er bra for helsen

» Det erenkelt a ta med sykkelen pa
kollektivtransport i Oslo

* Totalt sett er Oslo en god by a sykle i

8. Jeg vil na lese opp noen péastander. Hvor

enig elleruenig erdu i folgende pastander pa

en skala fra ”1” helt uenig til ”5” helt enig?

» Sykling er kult/trendy

» Sykling i Oslo er farlig

» Sykling er for folk med darlig rad

* Sykling er slitsomt

« Sykling er fremtidens mate & ta seg frempé i
Oslo

» Sykling er den raskeste maten & komme seg
frem péi Oslo

» Sykling er for de miljobevisste

» A sykle til jobb krever en del sykkelkleer og -sko

» Sykling er for folk som liker & trene og holde seg
i form

» Sykkelen er et transportmiddel for folk flest

9. Synes du at det erbra at kommunen
arbeider med & fa flere til & sykle?

10. Hardine sykkelvanerendret seg ilgpet
avde to siste arene? (Lesopp
Svaraltemativene)

11. Pleierdu & sykle i Oslo kommune i
vinterhalvaret?

16. Hva tror du ville veert det aller beste 37
titaket for & ke syklingen i Oslo kommune?



