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1 Innledning

Statens vegvesen og Bymiljgetaten inngikk 17.01.2025 en
samarbeidsavtale om etablering av et kunnskapsgrunnlag og
utforskning av mulighetsrommet for utviklingen av byrommene, samt
statlig og kommunalt veinett pa gstsiden av Oslo S.

| forbindelse med Forberedende arbeid Oslo S er det utarbeidet et
kunnskapsgrunnlag bestaende av 3 rapporter:

e Behovskartlegging, Sweco Norge AS 16.01.2026
o Systemskisser, Sweco Norge AS, 16.01.2026
e Temarapport Trafikk (foreliggende rapport)

| «Systemskisser» er mulighetsrommet illustrert og beskrevet i form
av 8 ulike systemer. Alle systemene kan videreutvikles og detaljeres
pa ulike mater.

Foreliggende «Temarapport Trafikk» er en viderefgring av
vurderingene i «Systemskisser». Det er utfgrt beregninger i
trafikkmodellen Aimsun av de ulike systemene som grunnlag for mer
detaljert vurdering av avviklingsforhold, omlegging av trafikk,
beredskap og kollektivtrafikk. Systemene er noe videre detaljert for
beregningene i Aimsun, det gjelder fgrst og fremst gangkryssinger.

Hensikten med analysen er & belyse de trafikale konsekvensene ved
de ulike systemene. Nar viktige veiforbindelser gjennom prosjeki-
omradet brytes skal analysen gi en indikasjon pa hvor mye trafikk som
avvises fra prosjektomradet og hvilke veilenker/omrader som far gkt
belastning. Analysen skal veere grunnlag for videre planlegging og
detaljering av system. Alle systemene kan optimaliseres. Der det
fremkommer tydelig mater a optimalisere systemene pa, beskrives det
som videre arbeid.

Rapporten er utarbeidet av Sweco. Prosjektet er ledet av
Bymiljgetaten med deltagelse fra Statens vegvesen. Arbeidet er gjort
i tett samarbeid med fagpersoner hos Statens vegvesen og
Bymiljgetaten.
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Tabell 1-1: Overordnet kategorisering av system 1-8, etter hvilke forbindelser som

endres for biltrafikk.

System | Kort beskrivelse
1 Antall felt pa Nylandsbrua og Nylandsveien
endres
Ove.rordnet Antall felt p4 Nylandsbrua og Nylandsveien
forbindelser 5
endres. Vestre rampe saneres
«opprettholdes» - -
8 Antall felt pa Nylandsbrua og Nylandsveien
endres. Nytt kryss Grgnland/Brugata
Nylandsveien Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate.
(kommunal del) 4 Nylandsveien forbeholdes kollektivtrafikk.
«fijernes» Nordenga bru flyttes til kryss Tgyenbekken
2 Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate
Nylandsbrua og forbeholdes kollektivtrafikk.
(statlig del) Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate
"fiernes" 3 og forbeholdes kollektivtrafikk. Nordenga bru
flyttes til kryss Teyenbekken
Nylandsbrua og 6 Nylandsbrua og Nylandveiens fjernes
Nylandsveien . Nylandsbrua fiernes (kun G/S). Kun busstrase i
«fijernes» Nylandsveien

Nord
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Vest T @st

Ser

Nord
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Ser
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Ser

Nord

System 20g 3

1 Ast

Ser

Vest

Ser

Nord

System 6 og 7

1 @st

Ser

Vest

Ser

Figur 1-1: Overordnet illustrasjon av systemene.



2 Arbeidsmetodikk

2.1 Hva kan modellresultatene brukes til?

Formalet med analysen er & gke kunnskapen om trafikale virkninger
av a endre veisystemet i Oslo S-omradet slik systemene er beskrevet
i «Systemskisser», forutsatt at like mye trafikk skal avvikles som i
analysearet 2023. Systemene er ikke ferdigutviklet, og det er ogsa
uklart hva premissene for Oslo-S-omradet veaere i fremtiden. Dette
medfarer at analysearbeidet som foreligger na kan ansees som
innledende.

Modellresultatene kan brukes til & beskrive hvor effektive de ulike
systemene er til & avvikle biltrafikk, og omfanget av endringer som ma
til for at systemene skal fungere. Modellresultatene kan ogsa benyttes
til & beskrive hvilke gater og veier som er utsatt for a fa mer trafikk, og
om det er noen byomrader som far vesentlig endret tilgjengelighet
som felge av ny gatestruktur. Der store trafikkstrammer brytes eller
far betydelig lavere kapasitet, kan det bli vanskelig & finne gode
alternativer for f.eks. varelevering. Om det skjer i gater med buss vil
det sannsynligvis oppsta forsinkelser.

Aimsun-beregningene gir ikke en fasit, men er en stgtte for
vurderingene. Modellen er benyttet som en samtalepartner, og den
hjelper med & belyse kritiske flaskehalser i systemskissene, og
konsekvenser av disse innenfor grensene til modellen.
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2.2 Hva arbeidet har bestatt av

Arbeidet har bestatt av fglgende deler:

e Kalibrering av Tett by-modell (Aimsun), se vedlegg 2

e Bestemt forutsetninger for modellen for busstrafikk,
fotgjengere og signalanlegg, se kapittel 4.2

e Noe detaljering av systemer med hensyn pa plassering og
regulering av gangfelt, beskrevet for hvert enkelt system

e Simulering av system 1-8 i Aimsun

e Vurdering av resultater og konsekvenser og muligheter for
optimalisering.

Selv om systemene er noe videreutviklet fra «Systemskisser», sa er
ikke systemene ferdigutviklet. Forutsetninger/premiss for fremtiden er
ikke endelig avklart. Dette medfgrer at analysearbeidet som foreligger
na bare er et innledende arbeid, og at en ma videreutvikle systemene
og gjennomfgre mer detaljerte analyser.

Sammenliknet med beskrivelsen av system 1-8 i «Systemskisser», er
det satt to viktige forutsetninger for Aimsun-beregningene for a fa en
mer helhetlig sammenligning av systemene. Dette gjelder:

e | «Systemskisser» var det forutsatt trafikkregulerende tiltak for
a redusere biltrafikken for system 2, 3, 4, 6 og 7. Det tas ikke
hensyn til slik trafikkreduksjon i beregningene og det er
benyttet samme biltrafikk i alle systemene.

e | «Systemskisser» var det forutsatt gkt busstrafikk i system 4
og 5, og redusert busstrafikk i system 2, 3 og 6. Beregningene
er basert pa dagens busstrafikk og det er benyttet samme
busstrafikk i alle systemene.



3  Overordnet veisystem

Det overordnede veisystemet i og rundt indre
by kan beskrives som at E6/E18 og Ring 3 er
hovedarer rundt indre by. Ring 1 og Ring 2 er
hovedveier gst-vest gjennom indre by, men
disse har mer en funksjon som fordelingsarer
enn som gjennomkjgringsarer.

Det gvrige kommunale hovedveinettet er
radielle arer mot Oslo sentrum. Av disse
arene er det spesielt Trondheimsveien — Sars
gate og Maridalsveien — Hausmanns gate
som peker inn mot planomradet som blir mest
pavirket av endringer i veisystemet rundt Oslo
S og over sporomradet.

Ogsa mer gstgéende arer som
@kernveien/Ensjgveien — Jens Bjelkes gate
og Galgeberg — Schweigaards gate kan bli
pavirket av endringer i veisystemet.
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Figur 3-1: Overordnet veisystem.
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4 Aimsunmodell

4.1  Avgrensning

Som del av kunnskapsgrunnlaget til «Systemskisser ble det
gjennomfart innledende vurdering av kapasitet rundt Oslo S-omradet
ved bruk av Aimsun. Figur 4-1 viser modellomradet for de innledende
beregninger i gult, og er en mikrosimuleringsmodell. Rgd og lilla
avgrensing viser til mikro- og mesoavgrensning i Tett by-modell
(TBM).

| foreliggende trafikkanalyse er det benyttet Tett-by-modell med
utstrekning vist med lilla linje i figur 4-1.

Figur 4-2 viser dagens veinett i og rundt prosjektomradet, mens figur
4-3 viser sentrale steds- og gatenavn innenfor modellomradet som det
refereres til senere i rapporten.
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Figur 4-1: Avgrensning av innledende vurderinger i «Systemskisser» (gult),
mikrosimuleringsomrade i TBM (rgdt) og mesosimuleringsomrade i TBM (lilla).
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Figur 4-3: Sentrale steds- og gatenavn innenfor modellomradet som det refereres til senere i rapporten.
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4.2  Forutsetninger

4.21 Biltrafikk

Biltrafikken i modellen er lik i alle systemer. Det er gjort for a
sammenligne de ulike systemene, selv om det i «Systemskisser» er
forutsatt generell trafikkreduksjon i enkelte systemer.

Trafikkmengder (ADT)

Datakilde
— Radarmalinger/niva 1 tellepunkter
-+ Vegkart.no (skjenn)

SWECO ﬁ.

Figur 4-4: Trafikkmengder i arsdagntrafikk (ADT). Stiplet linje hvis strekningen med stor
usikkerhet knyttet til tallgrunnlaget. 17500 gverst til venstre er summen pa Ring 1 i
Vaterlandstunnelen og Lybekkergata (kilde: Sweco/vegkart.no).

Systemene legger opp til varierende grad av utbygging. Beregningene
tar ikke hensyn til fremtidig utvikling verken i prosjektomradet eller
modellomradet for @vrig.
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4.2.2 Busstrafikk

Busstrafikken innenfor prosjektomradet er lik i alle systemer.
Systemskissene forutsetter imidlertid endringer i busstilbudet, men
det er forelgpig ikke definert nye busstilbud. | enkelte av systemene
ma imidlertid noen av rutene legges om grunnet endringer i veinettet
i systemene.

Trafikktilbbud for bussene, terminalkapasitet, handtering av fjern-
busser, regulering m.m. er ikke vurdert i denne runden. Dette ma
utredes i senere fase. Dette blant annet avhengig av planprosesser
for kollektivterminaler pa Lysaker og Helsfyr, trikk til Bjerke og
kapasitetsgkende tiltak pa T-bane og tog.

Figur 4-5 viser sentrale buss- og trikketraseer i Oslo sentrum.
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Figur 4-5: Sentrale buss- og trikketraseer i Oslo sentrum.
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4.2.3 Fotgjengere

Det er store usikkerheter rundt fremtidige fotgjengerstreammer i
omradet. Fotgjengerstremmene vil avhenge av blant annet
byutvikling, hvordan byrommet utformes, om trafikkregulerende tiltak
endrer reisemiddelfordelingen og i hvilken grad Oslo bussterminal
skal innga i det fremtidige bybildet.

For & oppna sammenlignbarhet mellom systemskissene er det lagt til
grunn to hovedprinsipper:

e Forsystem med tilnaermet lik utforming av Schweigaards gate
(system 1, 7 og 8), hvor Oslo bussterminal og gangbru over
til Oslo S fremdeles eksisterer, legges det til grunn tilsvarende
uregulerte fotgjengerstrammer som i referansesituasjonen

o Dette gjelder gangfelt helt vest i Schweigaards gate
under gangbru mellom Galleri Oslo og Oslo S og
gangfelt vest for rundkjgring med gstre rampe. Disse
er ringet rundt i figur 4-6 som viser til et separat arbeid
rundt kartlegging av personstrgmmer i Schweigaards
gate i ettermiddagsrush.

e For gvrige systemer (2, 3, 4, 5 og 6) legges det til grunn at
fotgjengertrafikken over Schweigaards gate handteres i
signalregulerte kryss.

o Ved handtering av fotgjengere i signalanlegg kan
disse gangstrammene reguleres. Antall kryssende vil
da ha mindre pavirkning pa avviklingen.

Fotgjengere kan i stor grad pavirke avviklingsforholdene for buss- og
biltrafikk. Som eksempel er det i dag rundkjeringer pa Carl Berner og
Abelhaugen hvor kapasiteten i stor grad styres av fotgjenger i
gangfelt.
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Figur 4-6: Kartlegging av fotgjengerstreammer i Schweigaards gate, fotgjengere per time
i ettermiddagsrush.

Det er lagt til grunn antall fotgjenger som i opprinnelige modell. De har
omtrent samme starrelsesorden som fotgjengertellingen vist i figur
4-6. Gangstrgmmene fra fotgjengertellingen er brukt som et
supplement for manglende gangstremmer i modellen og som
stagrrelsesforhold for nye gangforbindelser.

System med spesielle forhold rundt fotgjengertrafikken kan
oppsummeres:

e System 1 — ny fotgjengerstrem og gangfelt over vestre rampe
til Nylandsbrua

e System 3 — Schweigaards gate @st for Tgyenbekken blir
enveisregulert og eksisterende signalanlegg fjernes

e System 8 — ny fotgjengerstrem og gangfelt over gstre rampe
til Nylandsbrua



424 Syklister

Omfang og fremkommelighet for syklister er ikke vurdert. Aimsun-
modellen er ikke tilrettelagt for vurdering av syklister. Fremtidig
tilrettelegging for syklister og nivd pa sykkeltrafikken kan pavirke
avviklingsforholdene i veinettet og starrelsen pa biltrafikken.

4.2.5 Signalanlegg

Det er lagt til grunn fglgende prinsipper for trafikkregulering i
signalanlegg:

e Sentrale kryss i systemet er kodet som kjgretgystyrte anlegg,
det vil si at granntider for biltrafikk til en viss grad optimalisere
seg basert pa trafikkniva

e | signalanlegg med ukjente gangstremmer det er det lagt til
grunn vrimlefaser. Vrimlefaser medferer tapt tid for bil- og
busstrafikken.

signalregulerte gangfelt er det forutsatt grgnntid og
temmingstid for fotgjengere med full kryssing av veibanen.

e | alternativer med rundkjgringer er det forutsatt at gangfelt
over hovedveier har signalanlegg.

o Starre uregulerte fotgjengerstrammer kan redusere
trafikkavviklingen betydelig.

4.3  Utfordringer og begrensinger med Aimsun

Det er gjennomfgrt trafikkberegninger av systemene i Aimsun.
Beregningene er gjort i Tett by-modell som i hovedsak omfatter
veinettet innenfor Ring 2. For prosjektomradet er veinettet beregnet
med mikrosimulering.

Arbeidet med kalibrering og validering av modellen viser at selv om
nivaet pa biltrafikken i modellen stemmer bra med virkeligheten, sa er
det for lite friksjon i modellen for referansesituasjonen. Det medfarer
at modellen for referansesituasjonen ikke klarer a gjenskape
realistiske kgproblemer i sentrale kryss, for eksempel Abelhaugen og
Aleksander Kiellands plass. Kgene kan gi konsekvenser for
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fremkommelighet og veivalg. Dette medferer at resultatene ogsa for
systemene kan forventes & ha for god fremkommelighet. | vedlegg 2
er det vist figurer for flere utvalgte strekninger med sammenligning av
registrerte reisetider og reisetider beregnet i Aimsun.

Systemene bestar av tiltak som i ulik grad pavirker biltrafikken. Noen
av systemene har store inngripende tiltak. Dette gir enkelte
utfordringer for Aimsun-modellen:

e Aimsun-modellen har faste trafikkmatriser. Store tiltak kan
pavirke bade valg av reisemiddel samt endring av
destinasjoner og tidspunkt for bilturer. Modellen er ikke laget
for a beregne dette.

e Aimsun-modellen er avgrenset av Ring 2 som begrenser
mulige veivalg. Stenging av Ring 1 viste at Ring 3 ogsa vil
veaere et aktuelt veivalg for bilistene. Dette skjer trolig som
folge av ringvirkninger av tiltak. Trafikk i planomradet
overfares til andre veier for eksempel Ring 2, som medfare at
noe av eksisterende trafikk pa Ring 2 velger Ring 3 isteden.
Man ber derfor veere spesielt forsiktig med a tolke endringer
ved yttergrensen til modellen.

Dette kan medfere at systemer med omfattende tiltak kan fremsta mer
uheldige enn de faktisk er.

Valg av forutsetninger i modellen for fotgjenger og busser er forsgkt
lagt inn for & fa en best mulig sammenligning av systemene. Imidlertid
forutsetter flere av systemene at kollektivtrafikk handteres annerledes
enn i referansesituasjonen, som da ogsa vil pavirke bade
fotgjengerstremmer og -antall i omradet.

Som fglge av at analysen er gjennomfert pa et innledende
kunnskapsgrunnlag er det flere forhold som kan pavirke avviklingen i
modell. Resultatene fra simuleringene gir derfor en indikasjon pa de
trafikale virkningene og kan benyttes som hjelp til & videreutvikle
systemene.

Tett by-modell for Oslo er en stor og kompleks modell. Tiltak i veinettet
kan gi ringvirkninger i hele modellen, spesielt nar dette gjgres pa det
sentrale veinettet i sentrum. Imidlertid kan forflyttingen av trafikk



medfare at trafikantene laser for hverandre, sakalt «gridlock». Dette
oppstar gjerne i omrader med mange mulige veivalgsalternativer i naer
tilknytning til hovedveinett, f.eks. i Kvadraturen og lokalgatene rundt
Holbergs plass. | tillegg er spesielt rundkjgringer sarbare for
periodiske lasinger, ved at biler og busser blokkerer for hverandre.

Dette er lgst primaert ved bruk av Aimsun egne APler for
nettverkskontroll og fijerning av laste kjegretey. | noen simuleringer
oppstar det imidlertid store urealistiske lasinger som sper seg over
modellomradet. Det er da gjort tiltak i nettverket eller justering av
seeds' for & kunne f& mer sammenlignbare resultater.

' «Seeds» gir mindre variasjoner i trafikkmengder,

kjgreadferd m.m. mellom replikasjoner for & hensynta naturlige variasjoner som kan
forekomme i trafikkavviklingen.
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5  Leseveiledning for resultatuttak

| kapittel 7 til 14 vises det til resultater for de ulike systemene
sammenlignet mot referansesituasjon. For hvert av systemene vises
det til en overordnet beskrivelse av forhold som pavirker de trafikale
forholdene i omradet. Det vises til hovedrapporten for mer utfyllende
informasjon om de forskjellige systemene.

Det gjennomfgres beregninger bade for morgen- og ettermiddagsrush
for alle system. For & vurdere konsekvensene av de ulike systemene,
vises det resultater for tre forhold:

e Overordnet endring av trafikkmengder i prosjektomradet
e Overfaring av trafikk i vei- og gatenettet i modellomradet
e kte forsinkelser i vei- og gatenettet i modellomradet

Overordnet endring av trafikkmengder i prosjektomradet

Endring av trafikkmengder i prosjektomradet er analysert for et snitt
rundt prosjektomradet, som igjen er inndelt i ulike veikategorier.
Snittet over sporomradet er for de fleste systemene det
kapasitetskritiske snittet, og eventuell reduksjon i trafikk her vil i stor
grad sammenfalle med systemets kapasitetsreduksjon i forhold til
referansesituasjonen. Det er ogsa skilt pa det lokalveier og hovedveier
for det kommunale veinettet. Se kapittel 15.3 for resultater.

Overfering av trafikk i vei- og gatenettet i modellomradet

Overfgring av trafikk vises for morgen- og ettermiddagsrush med
endring i forhold til referansesituasjonen.

Det er satt en nedre grense pa at endringen pa veilenker ma vaere
minst +/- 100 kjgretgy over fire timer for at det skal vises i figurene.
Tall som oppgis i figuren er avrundet til naermeste 50.

Som fglge av redusert kapasitet og mer k@gdannelse i prosjektomradet
ved Oslo bussterminal, vil en del bilister velge & legge om rutevalget
sitt. For overfgring av trafikk vises det ikke til endringer inne i selve
prosjektomradet. Dette er som fglge av at veisystemet her ikke er
direkte sammenlignbart mellom systemene.
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System X, ettermiddagsrush ﬂ
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 14-18

Tegnforklaring

s Trafikkreduksjon
e Trafikkokning

i Prosjektomradet

Figur 5-1: Eksempel pa figur for overfering av trafikk.

Okte forsinkelser i vei- og gatenettet i modellomradet

Okte forsinkelser viser til endringer i hastighet pa en strekning
sammenlignet med referansesituasjonen. Endringen ma veere minst 5
km/t for at det skal vises i figuren. Figur for gkte forsinkelser tas ut for
15-minuttersperioden kl. 08:45-09:00 og 16:45-17:00. Som fglge av at
dette tas ut for et enkelt kvarter, méa dette tolkes som et gyeblikksbilde.

Jkte forsinkelser er et tillegg til beregnet forsinkelse for dagens
situasjon (referansesituasjon hast 2023). For gkte forsinkelser vises
det ikke til endringer inne i selve prosjektomradet. Arsaken til dette er
at innenfor prosjektomradet vil ikke veinettet i systemene vaere det
samme som i referansealternativet, og kan derfor ikke sammenlignes.
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System x, ettermiddagsrush N Det er ogsa sett pa endring i reisetid for utvalgte busslinjer inn og ut
Dkte forsinkelser, kl. 1645-1700 ¢ 7 av prOSjektomrédetZ
X 7 N e Buss nord - sgr (for eksempel linje 31 Snargya — Grorud)
\ 5|7 N e Buss gst - vest (for eksempel linje 34 Tasen — Ekeberg
\ : , ~ hageby)
, o e Buss vest (Ring 1) - bussterminal (for eksempel linje 150
RV P S, K Gullhaugen — Oslo bussterminal)
- S~ /ZQ o Buss sgr (E18) - bussterminal (for eksempel linje 500 Drgbak
I'",; ¢ e-/i\"' ‘ L:'_j,‘"'f,;.'\“,,vy ; — Oslo bussterminal)
{ 7\ Strekning for datauttak er vist i figur 5-3. Reisetider er malt i modellen
VA . o . o £
o A= * fi I sl | fi .
e 6\, \‘ / ra start til slutt pa pilene pa figuren
Y _\_’_\‘ e Z | 2 N 7 ——e ey
e ) ST g oes</ T
BN Mye okt forsinkelse %A_,.."" ' ”l /\0 /[\! \\/\'/\/
i1 Pprosjektomradet N~ \—7 N — < Buss
o 4 \ L ‘ Z\ /\\/\\\/ ,L/ / nord-ser
Figur 5-2: Eksempel pé figur for gkte forsinkelser. ]| Bussvest(Ring1)- /\\ [/
. . 3/“ bussterminal = /4
Qkte forsinkelser kommer som regel som fglge av gkt trafikk. | enkelte . R \\\
situasjoner viser modellen ogsa gkte forsinkelser med redusert trafikk. //\] / —
Dette kan skyldes at en gate far redusert kapasitet som fglge av @kt 7N, ) /I~ X /’/\/ >~
. ° . o o N g 4/ < /\/
trafikk pé& overordnede strgmmer eller endret nivd pa \(/4\/ g i AN Au L
svingebevegelser i kryss, selv om trafikken i den aktuelle gaten blir ’\/ : //\ o s
redusert. 74/ -_ ) Ve WA N/ /\< N \\I‘r
NN/ A e \— \(>\/ O
Okte forsinkelser vil gi sannsynlighet for lengre kaer, tilbakeblokkering /\<\ L / NN \ K AN
og overfgring av trafikk til andre gater og boligomrader. >\// Buss ]’/ / /|
> t -vest »
Spredte og sporadiske gkninger i forsinkelser kan skyldes bl.a. \\/\f i> : e _
dominoeffekter av forflytting av trafikk bade i tid og sted. Mindre //'\ \J o =
trafikkerte veier har stgrre sjanse for a f& endringer av sporadisk ﬁi\/<
karakter. Slike resultater, som vises som enkeltstdende forsinkelser // —— T~
mer i periferien av modellomrader, er & anse mer som modelltekniske ~
finurligheter og ikke ngdvendigvis som resultat av tiltaket. \NC Jp| Bussser(E18)-
/ //W bussterminal \
{ AN N wa e

Figur 5-3: Busslinjer for datauttak.
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6  Referansesituasjon

6.1  Systemlgsning

Figur 6-1 viser veisystemet rundt Galleri Oslo og Oslo S i referanse-
situasjonen.

Referansesituasjonen for bade veinett og trafikkmengder er satt til
hgsten 2023 hvor Ring 1 er apen. Forhold rundt kalibrering av modell
for dagens situasjon er gjennomgatt i vedlegg 2. Modellen stemmer
relativt bra pa trafikkvolum, men viser litt bedre avviklingsforhold og
mindre forsinkelser enn i virkeligheten.

Figur 6-1: Referansesituasjon rundt Galleri Oslo og Oslo S.

Figur 6-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt- I~

/ ~ TEGNFORKLARING

avgrensningen i referansesituasjonen. L A7

O Rundkjoring

ittt Kryss

Figur 6-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i
referansesituasjonen.
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Nylandsbrua og -veien har fire kjgrefelt, hvorav ett kjgrefelt per retning
er forbeholdt kollektivtrafikk. Kollektivfeltet opphgrer inn mot kryssene.
| rundkjgringen med gstre og vestre rampesystem med Schweigaards
gate, har tilfarten fra Nylandsbrua ser i tillegg et kort hgyresvingefelt.

Jstre rampe har to inngaende og ett utgdende kjarefelt. Vestre rampe
har tre inngaende Kkjorefelt, hvorav det ene er et filterfelt il
Nylandsbrua i sgrgéende retning, og ett utgaende kjgrefelt.

Jstre og vestre rampe avsluttes i rundkjeringer med Schweigaards
gate pa hver side av krysset mellom Schweigaards gate og Nordenga
bru.

Krysset mellom Schweigaards gate og Nordenga bru er
signalregulert, og det er lagt inn et venstresvingeforbud for trafikk som
kommer fra Schweigaards gate gst som skal videre over Nordenga
bru. For & gjennomfgre denne bevegelsen ma de via rundkjgringen
med vestre rampe.

Schweigaards gate i prosjektomradet har i hovedsak to kjerefelt per
retning, hvor det ene er bilfelt og andre veksler mellom kollektivfelt,
svingefelt og holdeplass. Det er i tillegg en separat busstrase som gar
pa sarsiden av biltraseen. Schweigaards gate i vestgaende retning
ender i en rundkjering med Vaterlandstunnelen. | gstgaende retning
reduseres veitverrsnittet etter krysset med Tgyenbekken, hvor to
ordinaere kjgrefelt fortsetter sammen med den parallelle busstraseen.

Nordenga bru har ett kjarefelt per retning over sporomradet. Inn mot
kryssene pa hver av sidene er det to inngédende kjgrefelt.
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6.2  Trafikkavvikling og -mengder

I morgenrushet er den mest fremtredende flaskehalsen rundkjgringen
med Vaterlandstunnelen. Denne oppstar som falge av friksjon med
gangfelt, samtidig som de store trafikkstremmene fra vestre rampe og
Nordenga bru mgtes pa strekningen inn mot rundkjgringen. Starst
forsinkelse forekommer over Nordenga bru.

| ettermiddagsrushet er det signalanlegget mellom Schweigaards gate
og Nordenga bru som fremstar som flaksehalsen i prosjektomradet.
Det er kort avstand til rundkjgringen med vestre rampe, og det oppstar
ofte tilbakeblokkering til denne rundkjeringen. Trafikk fra vestre rampe
har prioritet inn mot krysset, noe som medferer at den lengste kgen
gar tilbake pa Ring 1 og Lybekkergata.

Modellen har bedre avviklingsforhold og mindre forsinkelser enn i
virkeligheten. Det bidrar til at oppbyggingen av kg og forsinkelse i
modellen blir for kortvarig sammenlignet med virkeligheten.

Figur 6-5 og figur 6-6 i de pafglgende sidene viser summen av
trafikkmengder for en firetimesperiode i modellen for henholdsvis
morgenrush (kl. 6-10) og ettermiddagsrush (kl. 14-18).

6.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Operatunnelen bestar av deltunnelene Festnings-, Bjarvika-, Ekeberg-
og Svartdalstunnelen. Deler av Schweigaards gate og Nylandsveien er
en del av Ring 1 som benyttes som omkjgringsvei for Bjgrvika- og
Festningstunnelen. Bjgrvika- og Festningstunnelen har vekslings-
mulighet i dagsonen ved Filipstad og ved Sgrenga. Omkjgring benyttes
ved planlagte og uforutsette hendelser. Det gjelder bade ved helstengt
tunnel og ved toveis trafikk i ett tunnellgp. Bjarvika-/Festningstunnelen
har en ADT pa om lag 70 000.
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Figur 6-4: Omkjeringsrute for Festningstunnelen markert i gult (kilde: Statens
vegvesen).

Utrykning

Den foretrukne veien for ngdetatene er pa de statlige og kommunale
hovedveiene. Dette skyldes at utrykningskjeretgyene kan benytte plog-
prinsipp og enklere kan forsere eventuelle kgdannelser. Plogprinsippet
innebeerer at kjgretay kjgrer til siden for & lage en korridor i midten hvor
ngdetater kan kjgre.

Nylandsveien og Schweigaards gate er viktige for fremkommeligheten
til ngdetatene.

6.4 Kollektiv

| referansesituasjonen viser modellen en forholdsvis stabil reisetid for
busslinjene inn og ut av prosjektomradet, se figur 5-3 i morgenrushet.
Det er estimert en gjennomsnittlig kjgretid pa 100 til 150 sek/km, noe
som tilsvarer en hastighet pa ca. 25-35 km/t. Det er kun mindre utslag
mellom timene.

| ettermiddagsrushet er det starre forsinkelse for linjer mellom nord og
sor, samt til/fra vest. Begge disse traseene har en gjennomsnittlig
reisetid pa ca. 230 sek/km (15 km/t), med en mer definert topp rundt
kl. 16 og 17. Linjer mellom gst og vest, samt til/fra ser har i stor grad
tilsvarende avviklingsforhold som morgenrushet.
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Figur 6-5: Beregnet biltrafikk i veinettet kl. 6-10.
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Figur 6-6: Beregnet biltrafikk i veinettet kl. 14-18.
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7 System 1

7.1 Systemlgsning

Figur 7-1 viser overordnet prinsipp for Igsninger rundt Oslo S og System 1
Galleri Oslo i system 1.

System 1 legger i stor grad til grunn det samme veinettet og
kollektivsystem som referansesituasjonen med fglgende endringer:

¢ Nylandsveien reduseres med ett kjgrefelt mellom rundkjering
med Hausmanns gate i nord og Dronning Eufemias gate i sgr.

o Det etableres sykkelvei med fortau pa vestsiden av
kjgrebanen. Tilfart fra vestre rampe reduseres fra to

kjgrefelt og filterfelt til ett felt. Det etableres samtidig

et gangfelt som skal benyttes av bade gaende og

syklende.
o | beregningene legges det til grunn kollektivfelt inn
mot kryssene i hver retning_ Figur 7-1: System 1 rundt Galleri Oslo og Oslo S.
TEGNFORKLARING
Figur 7-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor Bu

prosjektavgrensningen i system 1. Detaljert skisse av veinett fra
Aimsun-modellen vises i vedlegg 1.

ittt Kryss

Figur 7-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 1.
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Ett kjgrefelt mindre over Nylandsbrua og Nylandsveien medfarer at
kryss- og strekningskapasiteten reduseres pa nord-sgr aksen mellom
Dronning Eufemias gate og Hausmanns gate.

Inn mot rundkjaringen pa Nylandsbrua er det forutsatt to inngaende
og ett utgaende kjarefelt i begge retninger. Dette innebaerer at det ikke
lenger er mulig @ benytte begge kjarefelt for & kjgre rett gjennom
rundkjgringen som i referansesituasjonen.

Det forutsettes at kollektivfeltet pa Nylandsbrua opphgrer inn mot
rundkjeringen. Det er forutsatt at biler som svinger til hayre benytter
hgyre felt og gjennomgaende benytter venstre felt. Eksisterende kort
hayresvingfelt til astre rampe utgar.

Tilfarten fra vestre rampe inn i rundkjgringen reduseres fra tre til ett
felt, samtidig som det kommer et nytt gangfelt her som vil gi okt
friksjon i krysset. For & redusere antallet konflikter som ma vikes for i
ett punkt, er det forutsatt at gangfeltet trekkes tilbake slik at det er
plass il ett kjgretay mellom gangfeltet og rundkjaringen.

Signalreguleringen i Schweigaards gate blir tilsvarende som i dagens
situasjon.
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7.2

Morgen

Trafikkavvikling og overfgring av trafikk

Figur 7-3 viser overfaoring av trafikk i system 1 sammenlignet med
referansesituasjonen i morgenrushet. Figuren viser at det kun blir
mindre omfordeling av trafikk i veinettet.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o Ingen vesentlige endringer, men lokal omfordeling
mellom E18 og ramper med Filipstadkaia
o Kong Hakon 5.s gate og Nordenga bru

Kommunale hovedgater og lokalgater far ingen overfering av starre
betydning.

Deler av trafikkoverfgringen til Nordenga bru kan skyldes mindre
justeringer av signalanlegg mellom referansesituasjonen (tidsstyrt
anlegg) og systemene (kjgretaystyrt).

Figur 7-4 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for
system 1. Forsinkelsen kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede
er i veinettet i referansesituasjonen. Fra figuren fremgar det kun
mindre endringer i forsinkelse rundt prosjektomradet, og @kt
forsinkelse pa E18 i vestgdende retning. @kningen i forsinkelse her
skyldes primeert at strekningen ligger pa kapasitetsgrensen, og
mindre endringer i trafikkforholdene kan gi store utslag. | tillegg viser
beregningen gkt bruk av rampene ved Filipstad, noe som medfarer
mer fletting og darligere avvikling.
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Figur 7-3: Overfering av trafikk mellom referansesituasjon og system 1 for morgen.

Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

System 1, morgenrush
Dkte forsinkelser, kl. 0845-0900

. Tegnforklaring

Noe okt forsinkelse
Middels okt forsinkelse

E—}
B Mye okt forsinkelse

i Prosjektomradet

)

Figur 7-4: Gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 1 som

kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede inngar i referansesituasjonen.
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Ettermiddag

Figur 7-5 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 1 for ettermiddagsrushet. Ogsa her er det kun mindre
overfgring av trafikk, men noe stgrre trafikkreduksjon i @stgaende
retning i Vaterlandstunnelen. Faerre vil velge a kjgre pa hovedveiene
til/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer. Denne
trafikken fordeler seg forholdsvis jevnt mellom E18 Bjgrvikatunnelen
og alternative veivalg nord for prosjektomradet.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- ogriksveier:
o E18 Bjgrvikatunnelen
e Kommunale lokalgater
o Trasevalg over Grinerlgkka via Griinerbrua med til
Vahls gate

Kommunale hovedgater far ingen overfgring av stgrre betydning.

Figur 7-6 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for
system 1. Forsinkelsen kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede
er i veinettet i referansesituasjonen. Tilsvarende som i morgenrushet
fremgar det kun mindre endringer i forsinkelse. | ettermiddagsrushet
skjer forsinkelsene i lokalveinettet nord for prosjektomradet, spesielt i
krysset med Alexander Kiellands plass og Ullevalsveien.
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System 1, ettermiddagsrush ﬁ
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 14-18

Tegnforklaring
sl Trafikkreduksjon

sl Trafikkekning

Prosjektomradet

Figur 7-5: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 1 for ettermiddag.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
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Figur 7-6: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 1 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Samlet vurdering

Kapasiteten i system 1 er i stor grad tilsvarende referansesituasjonen.
Over sporomradet og prosjektomradet viser beregningene ingen
trafikkreduksjon sammenlignet med referansesituasjonen i noen av
rushperiodene. Trafikkendring rundt prosjektomradet er vist felles for
alle systemene i kapittel 15.3.

Det oppstar ingen nye flaskehalser i prosjektomradet.

Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Det er ingen lokalgater gjennom boligomrader som far pavist
trafikkgkning av betydning.

7.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Alle funksjonene i referansesituasjonen er opprettholdt i system 1.
Nylandsbrua, Nordenga bru og Schweigaards gate vest for Nordenga
bru benyttes som omkjgringsvei ved stenging av Festningstunnelen.

Utrykning

Nylandsbrua kan fremdeles benyttes som hovedtrasé for
utrykningskjgretey over sporomradet. Feltreduksjon over Nylands-
brua og Nylandsveien innebaerer risiko for gkt utrykningstid her.

System 1 medfgrer om lag samme trafikkflyt i det gvrige veinettet som
referansesituasjonen og vil dermed opprettholde fremkommeligheten
for utrykningskjgretay.
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7.4  Kollektivtrafikk

Oslo buss- og gateterminal bestar som i dag. Endringer i
fremkommelighet for buss vil i hovedsak oppsta som felge av redusert
fremkommelighet pa vestre rampe eller i Nylandsveien/Nylandsbrua.

Beregningene indikerer at busslinjene i begrenset grad pavirkes av
titakene i system 1. Et unntak er over Nylandsbrua i ettermiddags-
rushet, der det blir ca. 50 % gkt reisetid pa busslinjer til/fra seor.

Tiltak i system 1 gir begrensede konsekvenser bade i og utenfor
prosjektomradet. Generell fremkommelighet for kollektivlinjene i Oslo
er ikke ventet & bli pavirket av betydning.



8  System 2
8.1  Systemlgsning

Figur 8-1 viser overordnet prinsipp for Igsninger rundt Oslo S og
Galleri Oslo i system 2.

System 2 forutsetter stagrre endringer i veinettet og kollektivsystemet
sammenlignet med referansesituasjonen:

e Nylandsbrua senkes ned til Schweigaards gate fra sgr og
resten av brua rives. Brua forbeholdes kollektivtrafikk og det
anlegges en gateterminal pa brua. | tillegg anlegges det
sykkelvei med fortau med egen bru over Schweigaards gate.

o Det etableres en gang- og sykkelbru over
Schweigaards gate for & gi gaende og syklende en
direkte forbindelse gjennom omradet. Dette
reduserer antall kryssende over Schweigaards gate

e Lakkegata forlenges mellom Grgnland og Schweigaards
gate. Gaten etableres med to kjgrefelt og fortau. Det etableres
en separat trasé med sykkelvei og fortau.

e Schweigaards gate vest for krysset med Nordenga bru
etableres med ett kjgrefelt og kollektivfelt i hver retning, en
grenn midtrabatt og med gateterminaler pa hver side av
gaten. Oslo bussterminal er lagt ned.

e Schweigaards gate, mellom Nordenga bru og Tagyenbekken,
etableres med ett kjgrefelt og kollektivfelt i hver retning.
Kollektivfeltet fungerer ogsa som gateterminal.

e Schweigaards gate ost for Teoyenbekken etableres med
sykkelvei, tosidig fortau og to kjgrefelt.

Figur 8-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor
prosjektavgrensningen i system 2. Detaljert skisse av veinett fra
Aimsun-modellen vises i vedlegg 1.
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System 2

Figur 8-1: System 2 rundt Galleri Oslo og Oslo S.
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Figur 8-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 2.



Nylandsbrua senkes ned til Schweigaards gate med tilnaermet samme
orientering som dagens trase over veien. Avstanden mellom det nye
krysset mellom Nylandsbrua og Schweigaards gate og eksisterende
kryss med Nordenga bru er rundt 20 meter. Avstanden mellom
kryssene tilsier at de ma felles signalregulering. Krysset far fem armer,
blir sveert utflytende og vil fa lange temmingstider.

Lakkegata forlenges mellom Grgnland og Schweigaards gate, og
erstatter funksjonen som Nylandsbrua har i dag. Dette innebaerer et
nytt kryss med gata Grgnland. Gata Grgnland har i dag mye
gangtrafikk og er en prioritert sykkelakse. Ved & senke Nylandsbrua
vil gdende og syklende i omradet oppleve gkt forsinkelse som falge
av signalregulering.

Det legges til grunn vrimlefase for fotgjengere i begge
signalanleggene. Det forutsettes ogsa at det anlegges en signal-
regulert gangkryssing ved gateterminalen i Schweigaards gate vest
for Akerselva.

Tilgrensende veinett til prosjektomradet

Nar Nylandsbrua forbeholdes kollektivtrafikk, vil Vippetangen og
Kvadraturen bli isolert til rampesystem ved Havnelageret i
rushperiodene som falge av rushtidsstenging av Dronning Eufemias
gate.

| krysset mellom Dronning Eufemias gate og Kong Hakon 5.s gate er
det venstresvingeforbud fra Dronning Eufemias gate til Nordenga bru
som gjelder hele dagnet. Dette innebaerer at kryssing av sporomradet
i nordgaende retning kun kan gjgres ved & komme via Kong Hakon
5.s gate fra sgr. | motsatt retning kan trafikken benytte bade
rampesystemet ved Gragnlia via Kong Hakon 5.s gate og rampesystem
i Havnelageret via Dronning Eufemias gate utenom rush. Bruken av
rampesystem i Havnelageret er mest aktuelt for trafikk som skal videre
vestover.

Figur 8-3 viser kjgremgnster over sporomradet.
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Figur 8-3: Kjgremanster over sporomradet.



8.2

Morgen

Trafikkavvikling og overfgring av trafikk

Figur 8-4 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 2 for morgenrushet. Faerre vil velge a kjgre pa hovedveiene
til/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer. Det
oppstar overfgringer bade til det Ilokale veinettet rundt
prosjektomradet, men ogsa til de stgrre hovedveiene lengre ut i
modellen.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- ogriksveier:

o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen

o Ring 1 Munkedamsveien og Frederiks gate
e Kommunale hovedgater
Ring 2, mellom Uelands gate og Carl Berners plass
Ring 2, mellom Carl Berners plass og Lodalen
Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
Ensjgveien, mellom E6 Etterstad og Ring 2
¢ Kommunale lokalgater

o Schweigaards gate gst

o Calmeyers gate, Stenersgata og Lybekkergata

o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts

gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)
o Nordre gate/Grinerbrua
o Drammensveien, mellom Bygdgy allé og Solli plass

O O 0 O O

Schweigaards gate gst er eneste vei til/fra prosjektomradet som far
gkt trafikk da dette blir et mer aktuelt veivalg til/fra E6.

Figur 8-5 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for
system 2 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet
i referansesituasjonen. Fra figuren fremgar det at de starste
forsinkelsene kommer over pa Nordenga bru som forplanter seg
bakover i systemet med Kong Hakon 5.s gate. | tillegg blir det okt
forsinkelse i lokalveinettet nord, nordvest og @st for prosjektomradet,
samt i Vika.
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Figur 8-4: Overfering av trafikk mellom referansesituasjon og system 2 for morgen.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
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Figur 8-5: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 2 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Ettermiddag

Figur 8-6 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 2 for ettermiddagsrushet. Fra figuren fremgar i stor grad de
samme mgnstrene som i morgenrushet. Fremkommeligheten
giennom Oslo S er sa darlig at biltrafikk overfares til tiineermet hele
indre by. Dette medfgrer at mye trafikk overfgres til lokale gater.
Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:

o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen

o [E6 Ekeberg-Helsfyr
¢ Kommunale hovedgater
Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen
Ring 2, mellom Majorstua og Carl Berners plass
Ring 2, mellom Tayenparken og Lodalen
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
Colletts gate/Louises gate, mellom Bislett stadion og
Ring 2
¢ Kommunale lokalgater

o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts

gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)

o Oslogate (rushtidsstengt)

o Lokalgater pa Majorstuen og Frogner

o Lokalgater pa Griinerlgkka og Kampen

O O O O ©

Hovedveiene inn og ut av prosjektomradet far en tydelig trafikk-
reduksjon som strekker seg langt ut i modellen. Trafikkreduksjon er et
tegn pa at avviklingsforholdene her blir sveert darlige.

Figur 8-7 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for
system 2. Forsinkelsen kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede
er i veinettet i referansesituasjonen. Det oppstar store forsinkelser i
nesten hele indre by som fglge av at vei- og gatenettet ikke er
dimensjonert for & handtere trafikkavvisningen i prosjektomradet. En
slik gkning i forsinkelse vil trolig medfgre bade overfgring av trafikk
utenfor modellomradet (Ring 3) og endret tidspunkt for bilreiser.
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Figur 8-6: Overfaring av trafikk mellom referansesituasjon og system 2 for ettermiddag.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
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Figur 8-7: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 2 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Samlet vurdering

Kapasiteten i system 2 er betydelig redusert fra dagens situasjon,
spesielt over sporomradet som falge av at Nylandsbrua forbeholdes
kollektivtrafikk og det nye krysset i Schweigaards gate. Over
sporomradet er det beregnet en trafikkreduksjon pa 50 % og 80 % i
henholdsvis morgen- og ettermiddagsrush. Trafikkendring rundt
prosjektomradet er vist mer detaljert i kapittel 15.3 felles for alle
systemene.

Den mest fremtredende flaskehalsen i prosjektomradet er signal-
anlegget med det utflytende krysset mellom Schweigaards gate,
Nordenga bru, Nylandsbrua og Lakkegata.

Nar Nylandsbrua forbeholdes kollektivtrafikk, ma all gvrig motorisert
trafikk krysse sporomradet via Nordenga bru. | krysset med
Schweigaards gate vil de dominerende trafikkstrammene til/fra Ring 1
og til/fra rundkjgringen med Hausmanns gate metes. Forelapig
utforming av krysset medfgrer at hgyresvingen fra Schweigaards gate
vest til Nordenga bru ikke kan ga samtidig med trafikk fra Nordenga
bru. Dette, i kombinasjon med lenge tgmmetider, gir et sveert tregt
signalanlegg med lav kapasitet. Signalanlegget kan i teorien
optimaliseres pa flere ulike mater, men det avhenger blant annet av
hvorvidt det legges inn svingeforbud for & kunne kjgre flere
dominerende stremmer samtidig. Svingeforbud gir en begrensning pa
bussbevegelsene i omradet, og hva slags rutetiibud som kan
etableres for bussene.

All ordinaer trafikk som skal krysse sporomradet i nordgaende retning
ma komme via Kong Hakon 5.s gate som fglge av reguleringer i
Dronning Eufemias gate. Dette gir @kt trafikk/forsinkelse i
Bjarvikatunnelen spesielt i gstgdende retning som fglge av at
avrampen ved Havnelageret har mistet forbindelse til potensielle
malpunkter som tidligere kunne nas ved bruk av Nylandsbrua.
Omfordelingen av trafikk kan medfgre gkt belastning pa av- og
pakjgringsrampene til E18/E6 Bjgrvikatunnelen ved Ekeberg og
Grgnlia.

Darligere fremkommelighet til deler av Oslo sentrum fra Bjgrvika vil
ogsa medfgre at en del trafikk flytter seg til Vika. Dette vil bergre
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kollektivknutepunktet Nationaltheatret. | tillegg vil av- og pakjerings-
rampene i Lodalen bli et mer attraktivt alternativ for trafikk til/fra
prosjektomradet eller utenom prosjektomradet via Ring 2. Rutevalg
som kobler gst og vest i indre by kan ogsa bli berart.

Nar det oppstar store forsinkelser og tilbakeblokkeringer i
veisystemet, gker sannsynligheten for at trafikanter finner alternativer
ruter som er mindre egnet for gkt biltrafikk. Dette gjelder Christian
Krohgs gate og Calmeyers gate til/fra Ring 1 Lybekkergata. Dette er
lokale kommunale gater som er mindre kapasitetssterke enn
Nylandsveien og preges av mer blandet trafikk. | tillegg er det ventet
at noe av trafikken i sgrgaende retning overfgres til lokale boliggater
pa Grgnland.

Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Beregningene indikerer stor sannsynlighet for trafikkgkning pa flere
veier og gater spesielt i ettermiddagsrush. Boligomrader langs
lokalgater er mest sarbare for trafikkgkning. Beregningene viser at
mange lokalgater i store deler av modellomradet kan fa trafikkakning,
dette gjelder blant annet gater gjennom boligomradet som Ensja,
Keyserlgkka, Grinerlgkka, St. Hanshaugen, Bislett, Uranienborg og
Frogner.

8.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Nylandsbrua er sammen med Nordenga bru og Schweigaards gate
vest for Nordenga bru en del av omkjgringsvei ved stenging av
Festningstunnelen.

For system 2 er det to mulige handteringer av biltrafikk i
avvikssituasjoner; kollektivfeltene over Nylandsbrua oppharer
midlertidig, eller all trafikk ma handteres via Nordenga bru.
Beregninger viser at systemet har stgrre avviklingsproblemer med
dagens trafikkmengder i rushperiodene. Dette vil ogsa bli tilfellet ved
avvikshandtering hvor trafikk fra E18 skal ledes over sporomradet.



Trolig vil en apning av Nylandbrua kun gi mindre gkning i kapasitet
som fglge av at flaskehalsen er signalanlegget med Schweigaards
gate.

Lokaltrafikk fra Vippetangen og Kvadraturen far starre
omkjaringsruter hvis Nylandsbrua ikke apnes for midlertidig bruk av
ordineer biltrafikk. For & komme seg vestover pa E18 ma trafikantene
kjere via Serenga/Grgnlia for & benytte omkjgringstrase over Ring 1
ved stenging av Festningstunnelen. Det forutsettes at
rushtidsstenging av Dronning Eufemias gate midlertidig ma oppheare i
en avvikssituasjon.

Utrykning

Nylandsbrua kan fremdeles benyttes som en hovedtrasé for
utrykningskjaretey over sporomradet. Utrykningskjeretay kjarer
sammen med bussene.

Det er en betydelig svakhet at utrykning over sporomradet ikke kan
omga flaskehalsen i systemet. Det vil ogsa medfare gkt utrykningstid
som felge av at Nylandsveien mellom Schweigaards gate og
Hausmanns gate kun har ett kjgrefelt i hver retning.

System 2 viser betydelig gkt forsinkelse i store deler av de @vrige
veinettet, spesielt i ettermiddagsrush. Det kan pavirke utrykningstid pa
mange strekninger.
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8.4  Kollektivtrafikk

Oslo bussterminal er lagt ned og erstattet med gateterminaler i
Schweigaards gate mellom en ny rundkjering med Tagyenbekken og
eksisterende rundkjering med Vaterlandstunnelen. Over Nylandsbrua
er det ogsa anlagt en gateterminal.

Fra «Systemskisser» er det vurdert at det ikke er mulig & foreta
venstresving i Schweigaards gate til Nylandsbrua. Dette gir et
kronglete kjgremgnster for eventuelle busser som kommer fra gst og
skal betjene gateterminalen pa Nylandsbrua. Disse ma da innom
rundkjgringen med Vaterlandstunnelen, far de kjgrer tilbake.

Dagens bussgate i Schweigaards gate erstattes med egne kollektivfelt
pa strekningen med gateterminaler. Busstrafikk i Schweigaards gate
gst for Tayenbekken ma ga i blandet trafikk.

Beregningene indikerer at samtlige busslinjer far en betydelig gkning
i reisetid pa 2-3 ganger referansesituasjonen. | ettermiddagsrushet er
det imidlertid linjer mellom nord og s@r som skiller seg spesielt ut, med
en mangedobling av reisetid. Dette forklares i stor grad av darlig
fremkommelighet i det nye krysset i Schweigaards gate.
Forsinkelsene har gkt spesielt mye for trafikken som tidligere gikk pa
Nylandsbrua, mellom Hausmanns gate og Schweigaards gate.

Utenfor prosjektomradet viser beregningene sannsynlighet for gkt
forsinkelse pa en rekke veier og gater. Det gir trolig gkt forsinkelse for
busser pa E18, E6 og Mosseveien. @st for sentrum er lokalbussene
som kjgrer langs Grenseveien, Kjglberggata, Schweigaards gate gst
og St. Halvards gate utsatt for gkt forsinkelse. Nord for sentrum er
lokalbuss i Sars gate, Maridalsveien og Alexander Kiellands plass
samt trikk i Toftes gate utsatt for gkt forsinkelse. Modellen indikerer at
busser langs Ring 2 ogsa vil f& gkte forsinkelser. Vest for sentrum er
lokal- og regionbuss langs Ring 1 gjennom Vika, Bygdey Allé og
Abelhaugen utsatt for gkt forsinkelse. Pa de fleste gatene/veiene er
det kollektivfelt pa deler av strekingene som kan redusere
sannsynligheten for gkt forsinkelse noe.



9 System 3
9.1  Systemlgsning

Figur 9-1 viser overordnet prinsipp for Igsninger rundt Oslo S og
Galleri Oslo i system 3.

System 3 forutsetter stgrre endringer i veinettet og kollektivsystem
sammenlignet med referansesituasjonen:

e Dagens bussterminal rives og erstattes med en ny
bussterminal pa gstsiden av Akerselva, i tillegg il
gateterminaler i Schweigaards gate.

e Rampen til Nordenga bru er fart over Annette Thommessens
plass og ender i en rundkjgring med Schweigaards gate og
Tayenbekken.

¢ Nylandsbrua forbeholdes kollektivtrafikk og rampes ned til en
rundkjering i Schweigaards gate.

» Lakkegata forlenges mellom Grgnland og Schweigaards gate
og kobles til rundkjgringen med Nylandsbrua. Gaten
etableres med ett kjarefelt i hver retning. Det etableres en
separat sykkelvei.

e Schweigaards gate gst for Tayenbekken enveisreguleres i
gstgaende retning.

Figur 9-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt-
avgrensningen i system 3. Detaljert skisse av veinett fra Aimsun-
modellen vises i vedlegg 1.
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System 3

Figur 9-1: System 3 rundt Galleri Oslo og Oslo S.
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Figur 9-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 3.



Nylandsbrua senkes ned til Schweigaards gate og erstatter dagens
rampesystem. Ved & fgre Nordenga bru over Annette Thommesens
plass, gker man avstanden mellom kryssene hvor de stgrste
trafikkstreammene ankommer omradet.

Det legges til grunn signalregulering av fotgjengerstrammer over
sentrale hovedakser for biltrafikk i veisystemet og i tilknytning til
gateterminal. De aktuelle gangfeltene trekkes ca. 30 meter bort fra
rundkjeringene i Schweigaards gate. Dette avviker noe fra
illustrasjonen vist figur 9-1. Lasningen gir noe redusert kapasitet i
gateterminalene i Schweigaards gate enn hva som er oppgitt i
«Systemskisser».

Det forutsettes at det anlegges en egen signalregulert gangkryssing
ved gateterminalen i Schweigaards gate vest for Akerselva.

Lakkegata forlenges mellom Grgnland og Schweigaards gate, og
erstatter funksjonen som Nylandsveien har i dag. Dette innebeerer et
nytt kryss med gata Grgnland. Gata Grenland har i dag mye
gangtrafikk, samt er en prioritert sykkelakse. Ved a senke
Nylandsbrua vil gadende og syklende i omrade oppleve gkt forsinkelse
som fglge av signalregulering. Det legges til grunn vrimlefase for
fotgjengere i signalanlegget.

Spesielt sykkelfelt og -veier i som gar inn i rundkjgringen mellom
Schweigaards gate og Nylandsbrua er ikke detaljert ut og erfaringsvis
vil tilrettelegging for syklende i kryss redusere kapasiteten til kjgrende.
Dette er ikke hensyntatt i beregningene, og vil gi darligere
avviklingsforhold enn det modellen viser.

Tilgrensende veinett til prosjektomradet

Nar Nylandsbrua forbeholdes kollektivtrafikk, vil Vippetangen og
Kvadraturen bli isolert til rampesystem ved Havnelageret i
rushperiodene som felge av rushtidsstenging av Dronning Eufemias
gate. | krysset mellom Dronning Eufemias gate og Kong Hakon 5.s
gate er det venstresvingeforbud fra Dronning Eufemias gate il
Nordenga bru som gjelder hele dggnet. Dette innebeerer at kryssing
av sporomradet i nordgdende retning kun kan gjeres ved & komme via
Kong Hakon 5.s gate. | motsatt retning kan trafikken benytte bade
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rampesystemet ved Grgnlia via Kong Hakon 5.s gate og rampesystem
i Havnelageret via Dronning Eufemias gate utenom rush. Bruken av
rampesystem i Havnelageret er mest aktuelt for trafikk som skal videre
vestover.

Figur 9-3 viser kjgremanster over sporomradet.
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Figur 9-3: Kjgremgnster over sporomradet.



9.2 Trafikkavvisning og overfgring av trafikk
Morgen

Figur 9-4 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 3 for morgenrushet. Faerre vil velge a kjgre pa hovedveiene
til/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer. Det er
spesielt Dronning Eufemias gate og Operagata, sammen med
Vaterlandtunnelen som far redusert trafikk. Trafikken flyttes primeert
over til E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen og Vika, samt Ring 2 gst
med kobling til E6 i Lodalen. | tillegg fremgar det i starre grad bruk av
lokalveienettet pa Grgnland som en alternativ trase gjennom omradet.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen
o Ring 1 Munkedamsveien og Frederiks gate
e Kommunale hovedgater
o Ring 2, mellom Tayenparken og Lodalen
¢ Kommunale lokalgater
o Gregnlandsleiret
o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts
gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)
o Nordre gate/Grinerbrua
o Drammensveien, mellom Bygdgay allé og Solli plass

Figur 9-5 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for
system 3. Forsinkelsene kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede
er i veinettet i referansesituasjonen. Figuren viser at de storste
forsinkelsene kommer skjer pa Nordenga bru, og at forsinkelsene
forplanter seg til Kong Hakon 5.s gate. Rampesystemet i Kvadraturen
mister mye av sin funksjon nar Nylandsbrua stenges. Det medfgrer
mer trafikk i Vika, noe som gir gkt forsinkelse der. Forsinkelsene i Vika
forplanter seg ut pa E18. | tillegg blir det noe gkt forsinkelse i
lokalveinettet rundt prosjektomradet.
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System 3, morgenrush mA
Omlegging av trafikk mot ~—
referansesituasjon, kl. 06-10

Tegnforklaring
el Trafikkreduksjon

e Trafikkakning

Prosjektomradet

Figur 9-4: Overfaring av trafikk mellom referansesituasjon og system 3 for morgen.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

System 3, morgenrush ‘m‘
@kte forsinkelser, kl. 0845-0900

Tegnforklaring

Noe okt forsinkelse

W Middels okt forsinkelse

EEl Mye okt forsinkelse

e Prosjektomradet

Figur 9-5: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 3 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.
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Ettermiddag System 3, ettermiddagsrush SN ﬁ
. . . . i . Omlegging av trafikk mot // /

Figur 9-6 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og referansesituasjon, kl. 14-18 <

system 3 for ettermiddagsrushet. Figuren viser i stor grad de samme P

tendensene som i morgenrushet, men noe forsterket. Dronning
Eufemias gate og Operagata, samt Hausmanns gate og Vaterlands-
tunnelen far sterst trafikkreduksjon til/fra prosjektomradet. Trafikken
overfores i hovedsak til E18 Bjgrvikatunnelen, Ring 2 gst med kobling
til E6 i Lodalen, Ring 2 vest med kobling til Skeyen og E18, samt
lokalveinettet pa Grgnland.
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Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o E18 Festnings-, Bjgrvika- og E6 Ekebergtunnelen Tegnforklaring
o EG6 Ekebergtunnelen-Helsfyr e Trafiirectision
o Ring 1 Nordenga bru e Trafikkekring
e Kommunale hovedgater

Ring 2, mellom Marienlyst og Carl Berners plass Figur 9-6: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 3 for ettermiddag.
Ring 2, mellom Tayenparken og Lodalen Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

Prosjektomradet

O O O O

Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen

. System 3, ettermiddagsrush
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr Bkt forsinkelser, k. 16451700
¢ Kommunale lokalgater

o Grgnlandsleiret

o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts . N ///’/ )
gate-Heimdalsgata-Tayengata/-bekken) / J}_:__/?

o Lokalgater ved Bislett stadion P2

o Lokalgater ved Frogner /‘\ e

o Nordre gate/Grinerbrua NI 1L AEX

Figur 9-7 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for
system 3. Forsinkelsene kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede

er i veinettet i referansesituasjonen. Modellen viser st@rre endring i Tegnforklaring
forsinkelse i vestre del av sentrum; rundt Nationaltheatret, Pilestredet, Noe okt forsinkelse
Bislett og Alexander Kiellands plass. | tillegg oppstar det forsinkelser S :';d:i:,k;.':;:::m
i Vaterlandstunnelen, Vahls gate og i lokalveinettet p4 Grgnland. Sromiinomiiile

Figur 9-7: Gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 3 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.
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Samlet vurdering

Kapasiteten i system 3 er betydelig redusert fra dagens situasjon,
spesielt over sporomradet som falge av at Nylandsbrua forbeholdes
kollektivtrafikk. Samlet over sporomradet er det beregnet en
trafikkreduksjon pad 30 % og 40 % i henholdsvis morgen- og
ettermiddagsrush. Trafikkendring rundt prosjektomradet er vist mer
detaljert i kapittel 15.3 felles for alle systemene.

Det er to punkter i systemet som fremstar som spesielt kritiske. Dette
er rundkjgringene Nylandsbrua x Schweigaards gate Nordenga bru x
Schweigaards gate.

I rundkjgringen med Schweigaards gate blir den stagrste
trafikkstrammen mellom Nordenga bru og Schweigaards gate vest.

I rundkjgringen mellom Schweigaards gate, Nylandsbrua og
Lakkegata mgtes/fordeles de to store stremmene som skal til/fra
Nordenga bru.

Siden det kun er ett kjgrefelt per retning i Schweigaards gate, samtidig
med flere signalregulerte gangfelt, er det stor sannsynlighet for
tilbakeblokkering i rundkjgringene. Dette gjelder spesielt pa
strekningen mellom de to rundkjgringene.

En utfordring med rundkjgringer er at det ikke er mulig & styre
trafikkstrammer ved bruk av blant annet svingeforbud eller lignende.
Det kan blant annet veere uheldig for adkomsten fra bussterminalen
som ma vike for alle kjgrende fra Nordenga bru til Ring i rundkjgringen
Nordenga bru x Schweigaards gate. Gangstremmer kan til en viss
grad styres ved plassering av gangfelt pa utvalgte punkter.
Gangstrammer kan likevel ta svaert mye av kapasiteten i en
rundkjgring. For & redusere denne innvirkningen, er det lagt til grunn
signalregulerte gangfelt. Signalregulerte gangfelt ma plasseres
minimum 30 meter fra rundkjgringene. Det gir lite attraktive
gangforbindelser.

Schweigaards gate @st for rundkjgringen med Nordenga bru er
enveisregulert i gstgdende retning ut av rundkjgringen, noe som
innebeerer at det Grgnlandsleiret og Tegyenbekken far overfgrt en del
av trafikken som tidligere kjgrte vestover i Schweigaards gate.
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Tilgjengeligheten fra Tayenbekken over Nordenga bru gker som falge
av at systemet legger til grunn rundkjegring hvor det ikke er mulig a
opprettholde tilsvarende svingeforbud som i dag fra Schweigaards
gate gst mot Nordenga bru. Dette gjar at spesielt trafikk fra nord som
skal over sporomradet kan finne det mer attraktivt & kjgre via
lokalgatene pa Gregnland i perioder hvor det er darlig avvikling i
Schweigaards gate. Et svingeforbud er ikke entydig positivt da det kan
gi andre omkjgringsruter i lokalgatene.

All trafikk som skal krysse sporomradet i nordgaende retning komme
via Kong Hakon 5.s gate som fglge av reguleringer i Dronning
Eufemias gate. Det gir okt trafikk ogsd i Festnings- og
Bjgrvikatunnelen spesielt i gstgdende retning. Arsaken er at
avrampen ved Havnelageret har mistet forbindelse til mange
malpunkter som tidligere kunne nas via bruk av Nylandsbrua. Det
medfarer gkt belastning pa av- og pakjegringsrampene til E18/E6
Bjarvikatunnelen ved Ekeberg og Grgnlia.

Darligere fremkommelighet til deler av Oslo sentrum fra Bjgrvika vil
ogsa medfare at en del trafikk flytter seg til Vika. Det vil bergre
kollektivknutepunktet Nationaltheatret. | tillegg er det ogsa sannsynlig
at rutevalg mellom gst og vest i indre by kan bli berart.

Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Beregningen indikerer trafikkakning pa flere veier og gater. Alle kan
bergre boligomrader. Boligomrader langs lokalgater er mest sarbare
for trafikkgkning.

Beregningene viser at det i hovedsak er lokalgater tett pa
prosjektomradet som kan fa trafikkekning. Det gjelder blant annet
rundt og gjennom Grgnland. Utenfor prosjektomradet indikere
beregningene sannsynlighet for trafikkgkning i nedre del av
Grunerlgkka, enkelte gater rundt Bislett samt Drammensveien
(Bygday allé - Solli plass) vest for sentrum.



9.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Nylandsbrua er sammen med Nordenga bru og Schweigaards gate
vest for Nordenga bru en del av omkjgringsvei ved stenging av
Festningstunnelen.

For system 3 er det to mulige handteringer av biltrafikk i
prosjektomradet i avvikssituasjoner. Den ene er at kollektivfeltene
over Nylandsbrua oppharer midlertidig. Den andre er at trafikk ma
handteres via Nordenga bru. Beregninger viser at systemet har starre
avviklingsproblemer med dagens trafikkmengder i rushperiodene. Det
vil ogsa bli tilfellet ved avvikshandtering hvor trafikk fra E18 skal ledes
over sporomradet. Trolig vil en apning av Nylandbrua gi noe okt
avviklingskapasitet. Arsaken er at trafikken fordeles pa to kryss.
Derimot medfgrer strekningskapasiteten i Schweigaards gate
begrensninger pa hvor mye trafikk som kommer seg gjennom
omradet.

Lokaltrafikk fra Vippetangen og Kvadraturen far starre
omkjaringsruter hvis Nylandsbrua ikke apnes for midlertidig bruk av
ordinzer biltrafikk. For & komme seg vestover pa E18 ma trafikantene
kjgre via Serenga/Grgnlia for & benytte omkjgringstrase over Ring 1
ved stenging av Festningstunnelen. Det forutsettes at rushtids-
stenging av Dronning Eufemias gate midlertidig ma opphere i en
avvikssituasjon.

Utrykning

Nylandsbrua kan fremdeles benyttes som en hovedtrasé for
utrykningskjeretay over sporomradet. Utrykningskjeretay Kkjarer
sammen med bussene.

Det er en betydelig svakhet at utrykningskjgreteyer ma kjgre gjennom
minimum en av de to utfordrende rundkjgringene mellom nord og sar.
Det vil ogsa bli gkt utrykningstid som falge av at Nylandsveien mellom
Schweigaards gate og Hausmanns gate kun har ett kjgrefelt i hver
retning.
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Schweigaards gate er enveisregulert i @stgdende retning fra
rundkjeringen med Nordenga bru. Det vil pavirke mulige kjgreruter for
utrykningskjaretgy.

System 3 viser gkt forsinkelse stedvis i deler av de gvrige veinettet,
spesielt i ettermiddagsrush. Det kan pavirke utrykningstid pa flere
strekninger.

9.4 Kollektivtrafikk

Dagens bussterminal rives og erstattes med en ny bussterminal pa
gstsiden av Akerselva, i tillegg til gateterminaler i Schweigaards gate.
Tiltaket har ingen kollektivfelt i Schweigaards gate, noe som vil gi
darligere fremkommelighet for busslinjene som i referansesituasjonen
benytter busstraseen.

Signalregulerte gangfelt gir noe redusert kapasitet i gateterminalen i
Schweigaards gate gst enn hva som er oppgitt i «Systemskisser».

| morgenrushet opplever alle linjer en gkning i reisetid pa om lag 30-
40 %, med unntak av linjer mellom gst og vest som far nesten doblet
reisetid. Dette skyldes primaert vestgaende rute som na ledes over
Grgnlandsleiret sammen med ovrig trafikk som fglge av
enveisreguleringen av Schweigaards gate i @stgaende retning.
Trafikkstrammen kommer inn i rundkjgringen med Nordenga bru, og
ma vike for trafikken som kommer over sporomradet. Effekten av dette
er ikke like fremtredende i ettermiddagsrushet, og forsinkelsen er
derfor lavere da.

Om ettermiddagen har linjer mellom @st og vest tilnsermet ingen
endring i reisetid, mens gvrige linjer far en gkt reisetid pa 15-30 %.
Det kan delvis skyldes lasinger andre steder i modellen som gir mindre
trafikk i perioder innenfor prosjektomradet.

Utenfor prosjektomradet viser beregningene sannsynlighet for okt
forsinkelse pa en rekke veier og gater. Det gir trolig @kt forsinkelse for
busser pa Ring 1, E18, E6 og Mosseveien. Jst for sentrum er
lokalbussene som kjgrer langs Grenseveien og St. Halvards gate



utsatt for gkt forsinkelse. Nord for sentrum er lokalbuss i Ullevalsveien,
Maridalsveien og Alexander Kiellands plass, samt trikk i Pilestredet.
Vest for sentrum er lokal- og regionbuss langs Ring 1 gjennom Vika,
Bygdey Allé, Henriks Ibsens gate og Abelhaugen utsatt for okt
forsinkelse, samt trikk i Drammensveien. Pa de fleste gatene/veiene
er det kollektivfelt pa deler av strekingene som kan redusere
sannsynligheten for gkt forsinkelse noe.

Det bemerkes ogsa at fremkommeligheten for bussene rundt
bussterminalen blir mer sarbar ved at bussene ikke enkelt kan gis
prioritet i rundkjeringer.
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SWECO ﬁ
10 System 4

10.1 Systemigsning

Figur 10-1 viser overordnet prinsipp for lgsninger rundt Oslo S og
Galleri Oslo i system 4.

System 4

System 4 forutsetter stgrre endringer i veinettet og kollektivsystem
sammenlignet med referansesituasjonen:

¢ Nylandsveien rampes ned til rundkjgring i Schweigaards gate
og det anlegges kollektivfelt pa brua.

o | beregningene er det lagt til grunn vekslende
kollektivfelt inn mot kryssene med Dronning Eufemias
gate og Schweigaards gate.

e Lakkegata forlenges mellom Grgnland og Schweigaards
gate. Gaten etableres som kollektivgate med enveisregulert
sykkelvei i begge retninger. Figur 10-1: System 4 rundt Galleri Oslo og Oslo S.

e Dagens bussterminal rives og erstattes med en ny
bussterminal pa eostsiden av Akerselva, i tillegg il
gateterminaler i Schweigaards gate. Det anlegges ogsa en ny
bussterminal over buttsporene pa Oslo S.

e Rampen til Nordenga bru fgres over Annette Thommessens
plass og ender i en rundkjgring med Schweigaards gate og
Tayenbekken.

e Schweigaards gate har ett kollektivfelt og et ordinzert kjgrefelt
per retning.

TEGNFORKLARING

Figur 10-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt-
avgrensningen i system 4. Detaljert skisse av veinett fra Aimsun-
modellen vises i vedlegg 1. Det er valgt & ikke signalregulere
gangfeltene i Nylandsveien ved Schweigaards gate. Dette skyldes
primeert at det vil veere vanskelig & kombinere tilbaketrukket
signalregulert gangfelt sammen med nedrampingen av Nylandsbrua i
sgr. | nord er det det kun kollektivtrafikk, og det vurderes at et uregulert
gangfelt vil kunne fungere.
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Figur 10-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 4.
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Nylandsbrua senkes ned til Schweigaards gate og erstatter dagens
rampekryss. Ved & fare Nordenga bru over Annette Thommessens
plass, gker man avstanden mellom kryssene hvor de storste
trafikkstreammene ankommer omradet.

Nylandsbrua nord for Schweigaards gate erstattes ved & forlenge
Lakkegata inn i rundkjgringen. Det forutsettes at Lakkegata mellom
Schweigaards gate og Hausmanns gate forbeholdes kollektivtrafikk.
Dette innebzerer at det ledes begrenset med trafikk over gata
Grgnland, og det er ikke forutsatt signalanlegg.

Nar Lakkegata forbeholdes kollektivtrafikk, medfarer dette at all trafikk
som skal nordover ma kjgre via rundkjgringen med
Vaterlandstunnelen og fortsette i Stenersgata og Christian Kroghs
gate frem til Hausmanns gate. | motsatt retning foreligger det ogséa et
alternativ & benytte lokalgatene pa Grgnland som kommer ut i
rundkjgringen med Tgyenbekken. Begge rutene er uegnet for gkt
biltrafikk.

Det bemerkes at systemet legger til grunn at anlegg for syklister i stor
grad skal sammenblandes med motorisert trafikk i sentrale kryss.
Dette gjelder da spesielt sykkelfelt og -veier som gar inn i
rundkjgringen mellom Schweigaards gate og Nylandsbrua. Dette er
ikke hensyntatt i beregningene, og vil gi darligere avviklingsforhold
enn hva som presenteres under.

En utfordring med rundkjgringer er at det ikke er mulig & styre
trafikkstrammer ved bruk av blant annet svingeforbud eller lignende.

| dette systemet ligger det til grunn bade to inn- og utgaende kjgrefelt
i rundkjegringene i Schweigaards gate. Av trafikksikkerhetshensyn
gnsker man ikke uregulert gangkryssing av mer enn to til tre kjgrefelt,
noe som innebaerer at denne Igsningen vil kreve signalregulerte
gangfelt. Disse ma trekkes minimum 30 meter fra rundkjgringene, noe
som gir lite attraktive gangforbindelser ved kryssing.

Signalregulerte gangfelt over Schweigaards gate avviker noe fra
illustrasjonen vist figur 10-1. Dette gir noe redusert lengde og
kapasitet i gateterminalene bade i Schweigaards gate gst og vest enn
hva som er oppgitt i «Systemskisser».
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10.2 Trafikkavvikling og overfgring av trafikk
Morgen

Figur 10-3 viser omlegging av trafikk mellom referansesituasjon og
system 4 for morgenrushet. Faerre vil velge a kjgre pa hovedveiene
til/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer. Dette
gjelder spesielt Nordenga bru, Vaterlandstunnelen og Hausmanns
gate/Vahls gate. Trafikken flyttes primaert over til E18
Bjorvikatunnelen og Vika, samt Ring 2 gst med kobling til E6 i
Lodalen. | tillegg fremgar det i starre grad bruk av lokalveienettet pa
Grgnland som en alternativ trase gjennom omradet.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:

o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen

o Ring 1 Munkedamsveien og Frederiks gate
e Kommunale hovedgater

o Ring 2, mellom Tayenparken og Lodalen

o Ring 2, mellom Uelands gate og Carl Berner

o Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
¢ Kommunale lokalgater

o Gregnlandsleiret

o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts

gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)

o Calmeyers gate

o Chr. Krohgs gate, Stenersgata, Lybekkergata

o Nordre gate/Grinerbrua

Figur 10-4 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00
for system 4 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i
veinettet i referansesituasjonen. Fra figuren fremgar det at de storste
forsinkelsene kommer over pa Nordenga bru som forplanter seg
bakover i systemet med Kong Hakon 5.s gate og videre ut pa
europaveiene. | tillegg blir det gkt forsinkelse i lokalveinettet rundt
prosjektomradet, samt i Vika.
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System 4, morgenrush
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 06-10

Tegnforklaring
e Trafikkreduksjon

e Trafikkekning

Prosjektomradet

Figur 10-3: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 4 for morgen.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

System 4, morgenrush m‘
@Dkte forsinkelser, kl. 0845-0900 7

N>

Tegnforklaring
Noe okt forsinkelse
mmm Middels okt forsinkelse

EEl  Mye okt forsinkelse

" Prosjektomradet

Figur 10-4: Gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 4 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen..
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Ettermiddag System 4, ettermiddagsrush ﬁ
. . . . i . Omlegging av trafikk mot
Figur 10-5 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og referansesituasjon, kl. 14-18

system 4 for ettermiddagsrushet. Fra figuren fremgar det i stor grad
de samme tendensene som for morgenrushet. Det blir en betydelig
overfgring av trafikk til lokalveinettet pa Gregnland, samt Christian 2K /X
Kroghs gate og Calmeyers gate som fglge av at forlengelsen av sl
Nylandsbrua mellom Schweigaards gate og Hausmanns gate
forbeholdes kollektivtrafikk.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- ogriksveier:
o E18 Festnings-, Bjgrvika- og Ekebergtunnelen
o Ring 1 Munkedamsveien/Frederiks gate
e Kommunale hovedgater
Ring 2, mellom Uelands gate og Carl Berners plass
Ring 2, mellom Tayenparken og Lodalen
Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
o Kommunale Iokalgater System 4, ettermiddagsrush - ﬁ
o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts M 7 R
gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken) }
o Calmeyers gate \{
o Chr. Krohgs gate, Stenersgata, Lybekkergata ‘ A
o Nordre gate/Grinerbrua L ¥ A

Tegnforklaring

el Trafikkreduksjon

s Trafikkokning

Prosjektomradet

Figur 10-5: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 4 for
ettermiddag. Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

O O O O

Figur 10-6 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00
for system 4 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i £
veinettet i referansesituasjonen. Her fremgar det at stgrst endring i ' :
forsinkelse forekommer rundt Bislett og Alexander Kiellands plass. | . i 7
tillegg oppstar det forsinkelser over Nordenga bru, Vahls gate og i Tegnforidaring :
lokalveinettet pa Grgnland. -

N Middels okt forsinkelse
B Mye okt forsinkelse

i i Prosjektomradet

Figur 10-6: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 4 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.
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Samlet vurdering

Kapasiteten i system 4 er betydelig redusert i nord-sgr-aksen. Det
skyldes at Nylandsbrua mellom Schweigaards gate og Hausmanns
gate er revet, og erstattet med en kollektivgate i forlengelsen av
Lakkegata.

Over sporomradet er det beregnet en trafikkreduksjon pa 30 % og
20 % i henholdsvis morgen- og ettermiddagsrush. Trafikkendring
rundt prosjektomradet er vist mer detaljert i kapittel 15.3 felles for alle
systemene.

System 4 markeres seg som det eneste systemet hvor morgenrushet
gir sterre trafikkavvising enn ettermiddagsrushet. Dette forklares
delvis av at morgenrushet har mest trafikk i nord- og vestgaende
retning over sporomradet. Majoriteten av trafikken over sporomradet
skal vestover i Schweigaards gate som fglge av at forlengelsen av
Lakkegata er forbehold kollektivtrafikk. | rundkjgringen mellom
Schweigaards gate og Nylandsbrua vil trafikkstremmen fra
Nylandsbrua fa prioritet i vestgaende retning. Dette gir darligere
avviklingsforhold fra Nordenga bru, og noe biltrafikk som tidligere gikk
over Nordenga bru vil forsgke & benytte rampen ved Havnelageret og
Nylandsbrua. Her begrenser imidlertid noe av overfgringen seg til
signalanleggene ved rampene som er tidsstyrt.

Pa ettermiddagen er trafikken i sterre grad orientert i sergaende
retning, hvor man har noe lokale ruter gjennom boligomrader pa hver
side av Nylandsveien. Dette gir en jevnere fordeling av trafikk i
veinettet, da spesielt trafikk som gar via Tgyenbekken treffer rett pa
rundkjgringen med Nordenga bru. Dette gir mindre trafikk over et
felles tverrsnitt til de to kryssingsmulighetene over sporomradet.

Det er to punkter i systemet som fremstar som spesielt kritiske. Dette
er rundkjgringen med Vaterlandstunnelen og rundkjeringen med
Nylandsbrua.

All ordinaer trafikk som skal videre nord etter kryssing av sporomradet
ma kjgre via rundkjgringen med Vaterlandstunnelen. Trafikken over
sporomradet samles i rundkjgringen med Nylandsbrua.
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Tilsvarende blir rundkjgringen med Vaterlandstunnelen sentral i
fordelingen til/fra Vaterlandtunnelen og Lybekkergata.

Signalanleggene medfarer gkt sannsynlighet for tilbakeblokkering til
rundkjeringene.

Tilgjengeligheten fra Tayenbekken over Nordenga bru gker som falge
av at systemet legger til grunn rundkjegring hvor det ikke er mulig a
opprettholde tilsvarende svingeforbud som i dag fra Schweigaards
gate gst. Dette gjer at trafikk fra nord som skal over sporomradet kan
finne det mer attraktivt & kjare via lokalgatene pa Grgnland i perioder
hvor det er darlig avvikling i Schweigaards gate.

Darligere fremkommelighet til deler av Oslo sentrum fra Bjgrvika vil
ogsa medfare at en del trafikk flytter seg til Vika. Det vil bergre
kollektivknutepunktet Nationaltheatret. | tillegg er det ogsa sannsynlig
at rutevalg som kobler gst og vest i indre by kan bli bergrt.

Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Beregningen indikere sannsynlighet for trafikkgkning pa flere veier og
gater. Boligomrader langs lokalgater er mest sarbare for trafikk-
gkning. Beregningene viser at det i hovedsak er lokalgater tett pa
prosjektomradet som har sannsynlighet for trafikkakning, dette gjelder
blant annet rundt og gjennom Grgnland og nedre del av Griinerlgkka.



10.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Nylandsbrua kan fremdeles inngad som en del av omkjgringsvei ved
stenging av Festningstunnelen, sammen med Nordenga bru og
Schweigaards gate vest for Nordenga bru.

Utrykning

Nylandsbrua kan fremdeles benyttes som hovedtrasé for utryknings-
kjgretey over sporomradet. Feltreduksjon over Nylandsbrua og
nedramping til Schweigaards gate kan innebaere gkt utrykningstid her.

Kollektivgate i Nylandsveien gir noe bedre forutsetninger for
utrykningskjeretgy, sammenlignet med ordinaere gater. Imidlertid vil
det oppsta okt forsinkelse pa strekningen som fglge av at veien i
sterre grad inngar som en del av byomradet. Lgsningen legger opp til
at nord- og sergadende kjoreretning mellom gata Grenland og
Hausmanns gate gar pa hver side av «Grgnland understasjon», dette
kan veere uheldig for utrykningskjeretay.

System 4 viser stedvis darligere trafikkflyt enn i referansesituasjonen.
Dette gjelder spesielt E6 og E18 i morgenrushet og vil trolig medfare
noe lengre utrykningstid.
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10.4 Kollektivtrafikk

System 4 forutsetter at dagens bussterminal rives og erstattes med
en ny bussterminal pa gstsiden av Akerselva. | tillegg anlegges det en
ny bussterminal over buttsporene pa Oslo S og gateterminaler i
Schweigaards gate.

| «Systemskisser» forutsettes det at busstrafikken innenfor Ring 3 skal
gke samtidig med at det introduseres trafikkreduserende tiltak.

| morgenrushet opplever alle linjer en gkning i reisetid pa mellom 30
og 100 %, hvor det er linjer fra sgr som far sterst gkning. Dette skyldes
en kombinasjon av darligere fremkommelighet i Hakon 5.s gate,
samtidig som den na utgjer en stegrre andel av strekningen fordi linjer
terminerer pa den nye bussterminalen over sporomradet.

| ettermiddagsrushet far linjene forholdsvis lik eller bedre avvikling
innenfor prosjektomradet.

Utenfor prosjektomradet viser beregningene sannsynlighet for gkt
forsinkelse pa flere veier og gater. Det gir trolig ekt forsinkelse for
busser pa Ring 1, E18, E6 og Mosseveien, da primaert i morgenrush.
| tillegg oppstar det forsinkelser fra nord inn mot prosjektomradet. Det
er ogsa gkt sannsynlighet for forsinkelser nord for sentrum. Dette
gjelder lokalbuss i Maridalsveien og Alexander Kiellands plass, samt
trikk i Pilestredet og Bislett. Vest for sentrum er lokal- og regionbuss
langs Ring 1 gjennom Vika utsatt for gkt forsinkelse. Pa de fleste
gatene/veiene er det kollektivfelt pa deler av strekingene som kan
redusere sannsynligheten for gkt forsinkelse noe.

Det bemerkes ogsa at fremkommeligheten for bussene rundt
bussterminalen blir mer sarbar ved at bussene ikke enkelt kan gis
prioritet i rundkjgringer.



11 System 5
11.1 Systemigsning

Figur 11-1 viser overordnet prinsipp for lgsninger rundt Oslo S og
Galleri Oslo i system 5.

System 5 legger i stor grad til grunn det samme veinettet, men med
noe stgrre endringer i kollektivsystem, sammenlignet med
referansesituasjonen:

¢ Nylandsbruas vestre rampe rives og rundkjgringen pa
Nylandsbrua bygges om til et T-kryss. Rundkjgringen
tilknyttet vestre rampe i Schweigaards gate utgar og erstattes
med et signalregulert gangfelt.

e Oslo bussterminal bygges om til to-etasjers terminal som
integreres med @stre rampesystem.

¢ Nylandsbrua/-veien far tre kjgrefelt, hvorav ett ordinaere
kjgrefelt per retning og plass til et kollektivfelt. | tillegg er det
lagt inn gjennomgaende sykkelvei med fortau.

o I modellen er det lagt til grunn vekslende kollektivfelt
inn mot kryssene i hver retning.

Figur 11-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt-
avgrensningen i system 5. Detaljert skisse av veinett fra Aimsun-
modellen vises i vedlegg 1.
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System 5

Figur 11-1: System 5 rundt Galleri Oslo og Oslo S.

TEGNFORKLARING

O

s Kryss

Figur 11-2:Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 5.



Reduksjonen i antall kjgrefelt over Nylandsbrua og -veien medfgrer at
kryss- og strekningskapasiteten reduseres pa nord-sgr aksen mellom
Dronning Eufemias gate og Hausmanns gate. Det nye T-krysset
mellom gstre rampe og Nylandsbrua signalreguleres. | figur 11-1 er
dette krysset vist noe utflytende. | beregningen er krysset strammet
opp geometrisk og gangfeltet over Nylandsveien er innlemmet i
signalanlegget.

Nar vestre rampe saneres vil trafikken som skal mellom Nylandsbrua
og Vaterlandstunnelen matte ga via det signalregulerte krysset med
Nordenga bru, eller trafikantene ma velge en annen rute lenger ut.

Qvrig trafikkregulering i omradet er i stor grad tilsvarende som i
dagens situasjon.
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11.2 Trafikkavvisning og overfgring av trafikk
Morgen

Figur 11-3 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 5 for morgenrushet. Fra figuren fremgar det kun mindre lokale
endringer.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o Ingen vesentlige endringer (lokal omfordeling mellom
E18 og ramper med Filipstadkaia)
o Kong Hakon 5.s gate og Nordenga bru

Kommunale hovedgater og lokalgater far ingen omfordeling av starre
betydning.

Figur 11-4 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00
for system 5. Forsinkelsen kommer i tillegg til forsinkelsen som
allerede er i veinettet i referansesituasjonen. Fra figuren fremgar det
kun mindre endringer i forsinkelse rundt prosjektomradet, og okt
forsinkelse pa E18 i vestgaende retning. @kningen i forsinkelse her
skyldes primeert at strekningen ligger pa kapasitetsgrensen, og
mindre endringer i trafikkforholdene kan gi store utslag. | tillegg viser
beregningen gkt bruk av rampene ved Filipstad, noe som medfarer
mer fletting og darligere avvikling.
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Figur 11-3: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 5 for morgen.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
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Figur 11-4: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 5 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Ettermiddag

Figur 11-5 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 5 for ettermiddagsrush. Fra figuren fremgar det noe gkt trafikk
pa relasjonen mellom Vaterlandstunnelen og Nordenga bru, samtidig
som det blir en liten reduksjon pa E18 Bjervikatunnelen og i Vika.
Endringen skyldes trolig bedre fremkommelighet i Schweigaards gate
nar vestre rampe rives og ikke lengre gir en prioritert trafikkstream inn
mot signalanlegget med Nordenga bru.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- ogriksveier:
o Kong Hakon 5.s gate og Nordenga bru
o Vaterlandstunnelen

Kommunale hovedgater og lokalgater far ingen omfordeling av
betydning.

Figur 11-6 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00
for system 5 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i
veinettet i referansesituasjonen. Fra figuren fremgar det kun mindre
sporadiske endringer i forsinkelse for det utvalgte kvarteret.
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System 5, ettermiddagsrush ﬁ
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 14-18
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el Trafikkokning
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Figur 11-5: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 5 for
ettermiddag. Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
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Figur 11-6: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 5 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.
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Samlet vurdering

Kapasiteten i system 5 er i stor grad tilsvarende som referanse-
situasjonen. Over sporomradet og prosjektomradet totalt viser
beregningene ingen trafikkreduksjon sammenlignet med referanse-
situasjonen i noen av rushperiodene. Trafikkendring rundt prosjekt-
omradet er vist mer detaljert i kapittel 15.3 felles for alle systemene.

Det oppstar ingen spesielle flaskehalser i prosjektomradet.
Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Det er ingen lokalgater gjennom boligomrader som far pavist
trafikkgkning.

11.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Alle funksjonene i referansen er opprettholdt i system 5. Nylandsbrua,
Nordenga bru og Schweigaards gate vest for Nordenga bru, benyttes
som omkjgringsvei ved stenging av Festningstunnelen.

Utrykning

Nylandsbrua kan fremdeles benyttes som hovedtrasé for utryknings-
kjoretgy over sporomradet. Feltreduksjon over Nylandsbrua og
Nylandsveien samt at vestre rampe fjernes kan innebaere gkt
utrykningstid her.

System 5 medfgrer om lag samme trafikkflyt i det gvrige veinettet som
i referansesituasjonen og vil dermed opprettholde fremkommeligheten
for utrykningskjgretay.
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11.4 Kollektivtrafikk

Oslo bussterminal bygges om til to-etasjers terminal som integreres
med gstre rampesystem. Kollektivfeltene i Schweigaards gate bestar,
mens det kun blir kollektivfelt i én retning pa Nylandsbrua. | modellen
er det lagt til grunn vekslende kollektivfelt inn mot kryssene i hver
retning.

| bade i morgen- og ettermiddagsrushet far linjene forholdsvis lik eller
bedre avvikling innenfor prosjektomradet. Dette skyldes dels lavere
friksjon i Schweigaards gate nar vestre rundkjgring er borte. Siden
forsinkelse beregnes i sek/km, vil ikke ulemper ved gkt kjgrerute
grunnet manglende vendemuligheter fremga.

Tiltak i system 5 gir begrensede konsekvenser bade i og utenfor
prosjektomradet. Generell fremkommelighet for kollektivlinjene i Oslo
er ikke ventet & bli pavirket av betydning.
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12 System 6

12.1 Systemlgsning

Figur 12-1 viser overordnet prinsipp for lgsninger rundt Oslo S og System 6
Galleri Oslo i system 6.

System 6 forutsetter stgrre endringer i veinettet og kollektivsystem
sammenlignet med referansesituasjonen:

e Nylandsbrua rives fra Dronning Eufemias gate til Hausmanns
gate, inkludert ramper ned til Schweigaards gate.

e Schweigaards gate har ett ordinzert kjgrefelt per retning. |
krysset med Nordenga bru er det eget hgyresvingefelt i midtre
kjorefelt fra vest.

e Det er gjennomgdende kollektivfelt samt gateterminal i
Schweigaards gate, mellom rundkjeringen med Vaterlands-

tunnelen og ny rundkjgring med Tgyenbekken. Oslo buss-
terminal er revet. Figur 12-1: System 6 rundt Galleri Oslo og Oslo S.

e Tverrsnittet over Nordenga bru utvides slik at utryknings-
kjgretgy kommer forbi bilkg, men antall kjgrefelt for bil blir
tilsvarende som i dag.

TEGNFORKLARING

Figur 12-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt-
avgrensningen i system 6. Detaljert skisse av veinett fra Aimsun-
modellen vises i vedlegg 1.

O Rundkjering

it Kryss

Figur 12-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 6.
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Det er forutsatt at giennomgaende kollektivfelt i Schweigaards gate
ligger i ytterste kjarefelt i hver retning. | signalanlegget med Nordenga
bru medfgrer dette at hayresving for ordinaer trafikk fra Schweigaards
gate vest til Nordenga bru i midtre kjerefelt. Dette er i stor grad
tilsvarende slik anlegget fungerer i dag, hvor hgyresvingen ikke kan
ga i konflikt med busstraséen. Dette innebeerer at de to sterste
trafikkstrammene, hgyre-venstresving mellom Schweigaards gate
vest og Nordenga bru, kan kjeres samtidig. Dette bidrar til a
opprettholde en del av kapasiteten i veisystemet.

Tilgrensende veinett til prosjektomradet

Som falge endringen i system 6, blir det darligere traseer for biltrafikk
mellom Nordenga bru og nordover i indre by. Hovedtrase blir trolig via
Schweigaards gate, Stenersgata og Chr. Kroghs gate. Trafikk i
sgrgaende retning kan ogsa velge et mer kronglete alternativ ved &
kjgre gjennom lokalgater pa Grgnland til Schweigaards gate gst. For
a komme til Nordenga bru ma bilistene kjgre vestover i Schweigaards
gate og snu i rundkjgring med Vaterlandstunnelen og kjgre tilbake mot
Nordenga bru pa grunn av venstresvingeforbud fra Schweigaards
gate til Nordenga bru.

Som fglge av rivning av Nylandsbrua og rushtidsstenging av Dronning
Eufemias gate vil Vippetangen og Kvadraturen bli isolert til
rampesystem ved Havnelageret i rushperiodene. | krysset mellom
Dronning Eufemias gate og Kong Hakon 5.s gate er det
venstresvingeforbud fra Dronning Eufemias gate til Nordenga bru som
gjelder hele dagnet. Dette innebaerer at kryssing av sporomradet i
nordgaende retning kun kan gjgres ved a komme via Kong Hakon 5.s
gate. | motsatt retning kan trafikken benytte bade @stre rampesystem
via Kong Hakon 5.s gate og vestre rampesystem via Dronning
Eufemias gate utenom rush. Bruken av vestre rampesystem er mest
aktuelt for trafikk som skal videre vestover.

Figur 12-4 viser kjgremgnster over sporomradet.
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kjgres samtidig.

Figur 12-3: Hegyre-venstresving mellom Schweigaards gate vest og Nordenga bru kan
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Figur 12-4: Kjgremgnster over sporomradet.



12.2 Trafikkavvikling og overfgring av trafikk
Morgen

Figur 12-5 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 6 for morgenrushet. Faerre vil velge a kjgre pa hovedveiene
til/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer. Det
oppstar overfgringer bade til det Ilokale veinettet rundt
prosjektomradet og til de starre hovedveiene lengre ut i modellen.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen
o Ring 1 Munkedamsveien/Frederiks gate
e Kommunale hovedgater
Ring 2, mellom Sognsveien og Carl Berners plass
Ring 2, mellom Ta@yenparken og Lodalen
Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
¢ Kommunale lokalgater
o Chr. Krohgs gate, Calmeyers gate og Lybekkergata
o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts
gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)
Schweigaards gate gst
Oslo gate (utenom nar den er rushtidsstengt, 7-9)
Parkveien
Nordre gate / Grlnerbrua og Sofienberggata /
Helgesens gate
o Drammensveien, mellom Bygdgy allé og Solli plass

O O O O

O O O O

Figur 12-6 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00
for system 6 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i
veinettet i referansesituasjonen.

Beregningene indikere at de starste forsinkelsene i veinettet utenom
prosjektomradet kommer pa Nordenga bru som forplanter seg noe
bakover mot Kong Hakon 5.s gate og videre ut pa europaveiene. |
tillegg oppstar det en lokal forflytting av trafikk pa Filipstadkaia, som
gir sterre forsinkelser pa E18 i vestgdende retning.
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System 6, morgenrush ﬁ
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 06-10

Tegnforklaring

el Trafikkreduksjon

s Trafikkokning

Prosjektomradet

Figur 12-5: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 6 for morgen.
Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

System 6, morgenrush / ﬁ
Dkte forsinkelser, kl. 0845-0900

Tegnforklaring

Noe okt forsinkelse

EEm  Middels okt forsinkelse
EEN  Mye oktforsinkelse

T Prosjektomradet

Figur 12-6: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 6 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Ettermiddag

Figur 12-7 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 6 for ettermiddagsrushet. Feerre vil velge a kjere pa
hovedveiene til/fra prosjektomradet, grunnet okte forsinkelser/
keproblemer. Det oppstar overfgringer til det lokale veinettet rundt
prosjektomradet og til de sterre hovedveiene lengre ut i modellen
tilsvarende som i morgenrushet.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:

o E18 Bjgrvikatunnelen

o Ring 1 Munkedamsveien/Frederiks gate
e Kommunale hovedgater
Ring 2, mellom Torshov og Carl Berners plass
Ring 2, mellom Tayenparken og Lodalen
Ring 2, mellom Majorstua og Skeyen
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
Ensjgveien, mellom E6 Etterstad og Ring 2
¢ Kommunale lokalgater
Chr. Krohgs gate, Calmeyers gate og Lybekkergata
Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts
gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)
Schweigaards gate
Oslo gate (utenom néar den er rushtidsstengt, 15-17)
Parkveien
Nordre gate/Griinerbrua

O O O O ©

o O

O O O O

Figur 12-8 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00
for system 6 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i
veinettet i referansesituasjonen. Fra beregningene indikeres det at
forsinkelsene primeert holdes til kommunale hovedgater, da i
hovedsak rundt Nationaltheatret og Ring 2 ved Galgeberg. Det er
ogsa mindre gkninger i forsinkelse rundt prosjektomradet, samt ved
Alexander Kiellands plass. Det fremgar ikke st@rre forsinkelser pa
europaveiene.
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System 6, ettermiddagsrush
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 14-18
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Figur 12-7: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 6 for
ettermiddag. Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
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Figur 12-8: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 6 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Samlet vurdering

Kapasiteten i system 6 er betydelig redusert som folge av at
Nylandsbrua er revet. Over sporomradet er det beregnet en
trafikkreduksjon pa 50 % og 40 % i morgen- og ettermiddagsrush.
Trafikkendring rundt prosjektomradet er vist mer detaljert i kapittel
15.3 felles for alle systemene.

Det er to punkter i systemet som fremstar som spesielt kritiske. Dette
er signalanlegget Nordenga bru x Schweigaards gate og rund-
kjgringen med Vaterlandstunnelen.

Nar Nylandsbrua fiernes ma all trafikk som skal krysse sporomradet
benytte Nordenga bru. Venstresvingeforbudet fra Schweigaards gate
gst til Nordenga bru, medfgrer at trafikk ma via rundkjgringen med
Vaterlandtunnelen, og far da en felles strekning med hovedstremmen
til/ffra Nordenga bru pa Ring 1. | rundkjgringen med Vaterlands-
tunnelen vil denne trafikkstrammen ha prioritet nar de gjennomfarer
U-sving.

Rundkjgringen med Vaterlandstunnelen vil ogsa fa gkt trafikk som
folge av at forbindelsen mellom Hausmanns gate og Schweigaards
gate er fjernet. Blant annet Christian Krohgs gate og Calmeyers gate
til/fra Lybekkergata vil bli pavirket av dette. Dette er lokale kommunale
gater som er mindre kapasitetssterke enn Nylandsveien og preges av
mer blandet trafikk. | tillegg er det ventet at noe av trafikken i
sgrgaende retning overfgres til lokale boliggater pa Grgnland som er
spesielt uegnet for trafikkgkning.

Pa strekningen mellom kryssene er det gateterminal med
signalregulerte gangfelt. Det legges til grunn kryssing av seks felt, noe
som gir lange fotgjengerfaser i signalanlegg, og redusert kapasitet pa
strekningen. Signalanlegget gker risikoen for tilbakeblokkering til
begge kryssomradene.

All trafikk som skal krysse sporomradet i nordgaende retning ma
komme via Kong Hakon 5.s gate som fglge av reguleringer i Dronning
Eufemias gate. Det gir okt trafikk ogsa i Bjarvikatunnelen, spesielt i
gstgaende retning som fglge av at avrampen ved Havnelageret har
mistet forbindelse til mange malpunkt som tidligere kunne nas via bruk

Sweco | Forberedende arbeid Oslo S Kunnskapsgrunnlag — Temarapport Trafikk
Prosjektnummer 10227859-403
Dokumentreferanse 2026-05-22 Forberedende arbeid Oslo S, Temarapport trafikk

52

@
SWECO ﬁ

av Nylandsbrua. Dette medferer @kt belastning pa av- og
pakjgringsrampene til E18/E6 Bjervikatunnelen ved Ekeberg og
Grgnlia.

Darligere fremkommelighet fra Bjgrvika til deler av Oslo sentrum vil
ogsa medfgre at en del trafikk flytter seg til Vika. Dette vil berare
kollektivknutepunktet Nationaltheatret. | tillegg vurderes det ogsa som
sannsynlig at rutevalg som kobler gst og vest i indre by kan bli berart.

Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Beregningen indikere trafikkgkning pa flere veier og gater. Alle kan
berare boligomradet. Boligomrader langs lokalgater er mest sarbare
for trafikkakning. Beregningene viser at det i hovedsak er lokalgater
tett pa prosjektomradet som far trafikkgkning, dette gjelder blant annet
gater rundt og gjennom Grgnland. Utenfor prosjektomradet indikerer
beregningene trafikkekning i boligomrader pa Griinerlgkka samt
Frogner langs Parkveien og Drammensveien (Bygday allé - Solli
plass).

12.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Nylandsbrua, Nordenga bru og Schweigaards gate vest for Nordenga
bru, benyttes som omkjgringsvei for Festningstunnelen. Rivning av
Nylandsbrua medfarer at lokaltrafikk fra Vippetangen og Kvadraturen
ma kjare via Sgrenga/Grgnlia for & benytte omkjgringstrase over Ring
1 ved stenging av Festningstunnelen. Det forutsettes at
rushtidsstenging av Dronning Eufemias gate midlertidig ma oppheare i
en avvikssituasjon. Ved omkjgring som felge av arbeid eller hendelse
i tunnelsystemet forutsettes det at kjoretgy ledes til Ring 3. |
hovedrapporten legges det til grunn at lokalveinettet utnyttes bedre
fordi ny teknologi benyttes til & styre veivalgene til de enkelte kjgretgy.



Utrykning

Rivning av Nylandsbrua og Nylandsveien innebzerer en betydelig
svekkelse av beredskapen over sporomradet og videre nordover.

Som et avbgtende tiltak er det forutsatt Nordenga bru utvides med ett
kjgrefelt forbeholdt utrykningskjgretgy for a ivareta utryknings-
kapasitet.

Antallet valgmuligheter i veinettet blir betydelig redusert nar all
kryssing av sporomradet ma gjgres via Nordenga bru og tidligere trase
videre mot Hausmanns gate er omgjort til bygulv. Dette kan medfere
gkt bruk av lokale gater for utrykningskjgretay og gkt utrykningstid.

System 6 viser gkt forsinkelse stedvis i deler av de gvrige veinettet,
spesielt i ettermiddagsrush. Det kan pavirke utrykningstid pa flere
strekninger.

12.4 Kollektivtrafikk

Gateterminalene i Schweigaards gate har begrenset kapasitet, og
benyttes av busser som trafikkerer Ring 1, Nordenga bru og
Schweigaards gate. Bussene ma vende i rundkjeringene ved
Vaterlandstunnelen og Tayenbekken for a kjgre tilbake der de kom i
fra. Systemet legger opp til egne kollektivfelt i Schweigaards gate i
prosjektomradet, men har ellers begrenset med kollektivfelt i omradet.

| «Systemskisser» er det forutsatt falgende: «Nesten all busstrafikk
mater til knutepunkter i ytre by eller lenger ut. Fjernbusser er erstattet
av forbedret togtilbud pa hele Jstlandet. Ingen fijernbusser kjarer
lenger til Oslo S. Reduksjon av busstrafikken bidrar til reduksjon av
trafikkmengdene i prosjektomradet. Det er valgt a nedprioritere
gjenstaende busslinjer gjennom omradet, og akseptere darligere
punktlighet til fordel for bredere fortau og apning av Akerselva.»

Beregningene indikere at busslinjene over Nordenga bru far starst
gkning i forsinkelse i morgenrushet, med nesten dobbelt sa lang
kjeretid som referansen. De @vrige reisetidsrelasjonene ligger pa 10-
30 % over referansen.
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| ettermiddagsrushet er det spesielt nord-s@r aksen og over Nordenga
bru som far darlig avvikling, begge med nesten dobbel sa lang reisetid
som referansen. Linjer mellom nord og ser er lagt over
Jernbanetorget, og gir en indikasjon pa sveert darlig avvikling pa
lokalveinettet mellom rundkjgringen med Vaterlandstunnelen og
Vahls gate. vrige linjer har en gkning pd 10 % av
referansesituasjonen.

Utenfor prosjektomradet viser beregningene sannsynlighet for okt
forsinkelse for busser pa E18, E6 og Mosseveien. Jst for sentrum er
lokalbussene som kjgrer langs Grenseveien, Kjglberggata og St.
Halvards gate utsatt for gkt forsinkelse. Nord for sentrum er lokalbuss
i Maridalsveien og Alexander Kiellands plass samt trikk i Toftes gate
utsatt for gkt forsinkelse. Vest for sentrum er lokal- og regionbuss
langs Ring 1 gjennom Vika, Bygday Allé og Abelhaugen utsatt for gkt
forsinkelse. Pa de fleste gatene/veiene er det kollektivfelt pa deler av
strekingene som kan redusere forsinkelsene noe.



13 System 7
13.1 Systemigsning

Figur 13-1 viser overordnet prinsipp for lgsninger rundt Oslo S og
Galleri Oslo i system 7.

System 7 legger i stor grad til grunn den samme infrastrukturen, men
med en betydelig endring i bruken av den. Endringer kan
oppsummeres:

¢ Nylandsbrua over sporomradet og vestre rampe forbeholdes
myke trafikanter

e stre rampe og Nylandsveien videre mot Hausmanns gate
forbeholdes kollektivtrafikk

e Dagens busstrasé i Schweigaards gate omgjares til sykkelvei

e Oslo bussterminal bestar som i dag

| «Systemskisser» forutsettes det at Ring 1 skal veere stengt for
personbiltrafikk i dette alternativet. | trafikkanalysen er det forutsatt at
tunnelen er apen for all trafikk.

Figur 13-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt-
avgrensningen i system 7. Detaljert skisse av veinett fra Aimsun-
modellen vises i vedlegg 1.
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Figur 13-1: System 7 rundt Galleri Oslo og Oslo S.
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Figur 13-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 7.



Jstre rampe med Schweigaards gate og Nylandsveien frem il
Hausmanns gate forbeholdes for kollektivtrafikk. Dette innebeerer at
kollektivtrafikken i nord-sgr aksen kan fortsette i tilneermet samme
trase til bussterminalen og Jernbanetorget som i dag, uten & matte
kjgre gjennom lokalveinettet sammen med resten av biltrafikken.
Bussene nord-sgr far noe lengre kjarevei.

| system 7 legges det til grunn ett kjgrefelt i hver retning i
Schweigaards gate vest for krysset med Nordenga bru. Det innebeerer
at det ikke er mulig & regulere separat hgyresving fra Schweigaards
gate vest, og la den ha samme fase som trafikk fra Nordenga bru.
Dette medfarer en betydelig kapasitetsreduksjon i dette punktet. Det
legges ogsa til grunn signalregulerte gangfelt i tilknytning il
gateterminalene i Schweigaards gate.

| systemet er det lagt inn et kort venstresvingefelt fra Schweigaards
gate gst mot Nordenga bru, noe som medfgrer at gateterminalen blir
noe mindre.

¥
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Figur 13-3: Hayre-venstresving mellom Schweigaards gate vest og Nordenga bru, ma
kjgres i forskjellige faser.

Tilgrensende veinett til prosjektomradet

Som fglge endringen i system 7, blir det endrete traseer for biltrafikk
mellom Nordenga bru og Carl Berner plass. Hovedtrase blir trolig via
Schweigaards gate, Stenersgata og Chr. Krohgs gate. Trafikk mellom
nord og sgr har kan ogsa velge a kjgre gjennom lokalgater pa
Grgnland til Schweigaards gate @st. Begge traséene er kronglete og
vurderes som darligere enn i referansesituasjonen.
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Som fglge av at Nylandsbrua forbeholdes myke trafikanter og det er
rushtidsstenging av Dronning Eufemias gate, vil Vippetangen og
Kvadraturen bli isolert til rampesystemet ved Havnelageret i
rushperiodene. | krysset mellom Dronning Eufemias gate og Kong
Hakon 5.s gate er det venstresvingeforbud fra Dronning Eufemias
gate til Nordenga bru som gjelder hele dggnet. Dette innebeerer at
kryssing av sporomradet i nordgaende retning kun kan gjeres ved a
komme via Kong Hakon 5.s gate. | motsatt retning kan trafikken
benytte bade gstre rampesystem via Kong Hakon 5.s gate og vestre
rampesystem via Dronning Eufemias gate utenom rush. Bruken av
vestre rampesystem er mest aktuelt for trafikk som skal videre
vestover. Figur 13-4 viser kjgremgnster over sporomradet.
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Figur 13-4: Kjgremgnster over sporomradet.
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13.2 Trafikkavvikling og overfagring av trafikk System 7, morgenrush
Omlegging av trafikk mot
Morgen referaigseiituatsjon, kl. 06-10

Figur 13-5 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og

system 7 for morgenrushet. Faerre vil velge a kjgre pa hovedveiene S /-\,\ <
til’/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer. Det B \/ _ﬁ,—\/\\\
oppstar overfgringer bade til det Ilokale veinettet rundt ~ ”S-Z" "\;
prosjektomradet og til de sterre hovedveiene lengre ut i modellen. \
Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk: :\-/

e Europa- og riksveier:

o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen

o Ring 1 Munkedamsveien/Frederiks gate
¢ Kommunale hovedgater

Tegnforklaring

el Trafikkreduksjon

o Ring 2, mellom Sognsveien og Carl Berners plass e Trofikokring
o Ring 2, mellom Carl Berners plass og Lodalen Prosjektomradet \
o Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen _ . . o
o Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr Figur 13-5. Over.ﬁarmg av traflkk.melllom referansesituasjon og system 7 for morgen.
. . . Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.
o Ensjgveien, mellom E6 Etterstad og Ring 2
e Kommunale lokalgater System 7, morgenrush Ny
Dkte forsinkelser, kL. 0845-0900 /
o Chr. Krohgs gate, Calmeyers gate og Lybekkergata <
o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts 3 ]
gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken) < 2
o Parkveien
o Nordre gate/Grinerbrua
o Drammensveien, mellom Bygdgay allé og Solli plass >’
o Oslogate (rushtidsstengt)

Figur 13-6 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00
for system 7 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i
veinettet i referansesituasjonen. Beregningene indikerer gkte
forsinkelser pa E18 og E6, i omradet rundt Vika og Bygday allé, samt Tegnforklaring
rundt prosjektomradet. Forflyttingen av trafikk gir stgrre sannsynlighet Noe okt forsinkelse
for kedannelse i tunnelsystemet. Generelt vil det vaere mer sannsynlig
med tilbakeblokkering mot E18/E6 i systemer med redusert kapasitet
over sporomradet, som system 7.

Emm  Middels okt forsinkelse
EEl Mye okt forsinkelse

" Prosjektomradet

Figur 13-6: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 7 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.
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Ettermiddag

Figur 13-7 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 7 for ettermiddagsrushet. | stor grad fremgar det samme
mgnsteret som i morgenrushet. Faerre vil velge a kjgre pa hoved-
veiene til/fra prosjektomradet, grunnet gkte forsinkelser/kgproblemer,
og det oppstar overfgring bade til det lokale veinettet rundt prosjekt-
omradet og til de stgrre hovedveiene lengre ut i modellen.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o E18 Festnings- og Bjgrvikatunnelen
o E18 Frognerstranda
o E6 Ekebergtunnelen-Helsfyr
o Ring 1 Munkedamsveien og Frederiks gate
e Kommunale hovedgater
Ring 2, mellom Majorstua og Skeyen
Ring 2, mellom Majorstua og Carl Berners plass
Ring 2, mellom Carl Berners plass og Lodalen
Grenseveien, mellom Carl Berners plass og Helsfyr
Ensjgveien, mellom Etterstad og Ring 2
¢ Kommunale lokalgater
o Chr. Krohgs gate, Calmeyers gate og Lybekkergata
o Lokalrute gjennom Grgnland (Norbygata-Motzfeldts
gate-Heimdalsgata-Tgyengata/-bekken)
o Oslogate (rushtidsstengt)

O O O O ©

Figur 13-8 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00
for system 7. Forsinkelsen kommer i tillegg til forsinkelsen som
allerede er i veinettet i referansesituasjonen. Tilsvarende som i
morgenrushet indikerer beregningene at det blir betydelig okt
forsinkelse pa ettermiddagen. Jkningen i forsinkelse er noe mer jevnt
spredt mellom E6, E18 og lokalveinettet nordvest for prosjektomradet.
Forflyttingen av ftrafikk gir ekt sannsynlighet for kgdannelse i
tunnelsystemet. Det er sannsynlighet for tilbakeblokkering bade i Vika,
over Nordenga bru, samt pa Helsfyr.
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System 7, ettermiddagsrush
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 14-18

//.
oS
X w2
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NG Ak

Tegnforklaring

e Trafikkreduksjon

sl Trafikkekning

Prosjektomrédet

Figur 13-7: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 7 for
ettermiddag. Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

System 7, ettermiddagsrush
Dkte forsinkelser, kl. 1645-1700 . . 4

Tegnforklaring

Noe okt forsinkelse
mmm  Middels okt forsinkelse
BN Mye okt forsinkelse

Prosjektomradet

Figur 13-8: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 7 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



Samlet vurdering

Kapasiteten i system 7 er betydelig redusert fordi Nylandsbrua er
revet, og at det kun er ett kjagrefelt i hver retning i Schweigaards gate.
Over sporomradet er det beregnet en trafikkreduksjon pa 70 % i begge
rushperioder. Trafikkendring rundt prosjektomradet er vist mer
detaljert i kapittel 15.3 felles for alle systemene.

Den mest fremtredende flaskehalsen i prosjektomradet er
signalanlegget mellom Schweigaards gate og Nordenga bru. Nar
Nylandsbrua forbeholdes myke trafikanter ma all trafikk som skal
krysse sporomradet benytte Nordenga bru. Siden det er begrenset
med gjennomkjgringsmuligheter pa Gregnland, vil majoriteten av
trafikken som skal til/fra nord matte benytte Schweigaards gate vest.
Det blir da en felles strekning pa Ring 1 sammen med trafikken til/fra
Vaterlandstunnelen.

De to starste trafikkstrammene i omradet gar mellom Schweigaards
gate vest og Nordenga bru. Siden det ikke er mulig & regulere
hgyresvingen separat fra Schweigaards gate vest, ma disse
trafikkstrammene kjgres i hver sin fase. Dette medferer en betydelig
kapasitetsreduksjon i dette punktet.

Som nevnt innledningsvis er signalanlegget lagt opp med et kort
venstresvingefelt fra Schweigaards gate g@st. Alternativt kan det
forutsettes venstresvingeforbud. Da ma denne trafikken ogsa benytte
Schweigaards gate vest for a gjennomfgre U-sving i rundkjgringen
med Vaterlandstunnelen. Det blir en avveiing opp mot streknings-
kapasiteten i Schweigaards gate vest.

Rundkjgringen med Vaterlandstunnelen vil ogsa veere et kritisk punkt
i gstgdende retning fordi trafikkstrammene fra Vaterlandstunnelen og
Lybekkergata mates der.

Det signalregulerte gangfeltet i Schweigaards gate ved vestre rampe
ligger mellom rundkjgringen og signalanlegget. Anlegget gir okt
sannsynlighet for tilbakeblokkering til begge kryssene.

All trafikk som skal krysse sporomradet i nordgaende retning ma
komme via Kong Hakon 5.s gate som fglge av reguleringer i Dronning
Eufemias gate. Dette gir gkt trafikk/forsinkelse i Bjgrvikatunnelen
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spesielt i @stgdende retning som felge av at avrampen ved
Havnelageret har mistet forbindelse til malpunkt som tidligere kunne
nas ved bruk av Nylandsbrua. Omfordelingen av trafikk kan medfare
gkt belastning pa av- og pakjeringsrampene til E18/E6
Bjarvikatunnelen ved Ekeberg og Grgnlia.

Darligere fremkommelighet fra Bjgrvika til deler av Oslo sentrum vil
ogsa medfere at en del trafikk flytter seg til Vika. Det vil berare
kollektivknutepunktet Nationaltheatret. | tillegg vurderes det ogsa som
sannsynlig at rutevalg som kobler gst og vest i indre by blir bergrt.

Gater som vil bli pavirket av reiser mellom nord og ser ved fijerning av
kobling mellom Hausmannsgate og Schweigaards gate er blant annet
Christian Krohgs gate og Calmeyers gate til/fra Ring 1 i plan. Dette er
lokale kommunale gater som er mindre kapasitetssterke enn
Nylandsveien og preges av mer blandet trafikk. | tillegg er det ventet
at noe av trafikken i sgrgéende retning overfares til lokale boliggater
pa Grenland som er spesielt uegnet for trafikkgkning.

Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Beregningene indikerer trafikkgkning pa flere veier og gater.
Boligomrader langs lokalgater er mest sarbare for trafikkgkning.
Beregningene viser at mange lokalgater i store deler av
modellomradet har sannsynlighet for trafikkgkning, dette gjelder blant
annet gater gjennom boligomradet som Grenland, Ensjg.
Keyserlgkka, Grinerlgkka, St. Hanshaugen, Bislett, Uranienborg og
Frogner.



13.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Nylandsbrua, Nordenga bru og Schweigaards gate vest for Nordenga
bru, benyttes som omkjgringsvei for Festningstunnelen.
Ombyggingen av Nylandsbrua medfgrer at den ikke lenger kan innga
som en del av veinettet i en avvikssituasjon. Beregninger viser ogsa
at systemet har stgrre avviklingsproblemer med dagens
trafikkmengder i rushperiodene. Dette vil ogsa bli tilfellet ved
avvikshandtering hvor trafikk fra E18 skal ledes over sporomradet.

Lokaltrafikk fra Vippetangen og Kvadraturen ma kjere via
Serenga/Grgnlia for & benytte omkjgringstrase over Ring 1 ved
stenging av Festningstunnelen. Det forutsettes at rushtidsstenging av
Dronning Eufemias gate midlertidig ma oppheare i en avvikssituasjon.
Ved omkjgring som felge av arbeid eller hendelse i tunnelsystemet
forutsettes det at kjgretay ledes til Ring 3.

Utrykning

Stenging av Nylandsbrua for motorvogner innebaerer en betydelig
svekkelse av beredskapen over sporomradet og videre nordover.

Det bar vurderes at Nordenga bru utvides med ett kjarefelt forbeholdt
utrykningskjeretgy for a ivareta utrykningskapasitet.

Utrykning mellom nord og ser vil f& en betydelig gkning i reisetid nar
traseen ma ga via Nordenga bru, gstre rampe i Schweigaards gate,
og den nye kollektivgaten over Nylandsbrua mot Hausmanns gate.
Kollektivgaten bidrar til a opprettholde en kobling mellom
Schweigaards gate og Hausmanns gate som i stor grad er skjermet
for trafikk, slik at utrykning ikke ma benytte lokalgater.

Antallet valgmuligheter i veinettet blir imidlertid betydelig redusert nar
all kryssing av sporomradet ma gj@res via Nordenga bru.

System 7 viser stedvis gkt forsinkelse i deler av de gvrige veinettet,
spesielt i ettermiddagsrush og pa E6/E18 i morgenrushet. Det kan
pavirke utrykningstid pa flere strekninger.
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13.4 Kollektivtrafikk

Bussterminalen er opprettholdt som i dagen situasjon. Siden
Nylandsbrua er stengt for busstrafikk til/fra Bjgrvika, er det flere busser
som kjgrer Ring 1 og Nordenga bru. Nar vestre rampe forbeholdes
myke trafikanter medfarer dette at busser ikke kan benytte vestre
rampe til/fra bussterminalen, og det er heller ikke lenger mulig a
benytte rundkjgringen for & vende bussen i Schweigaards gate.
Bussene ma na snu i rundkjgringen med Vaterlandstunnelen.

| «Systemskisser» det er det forutsatt felgende:

«Det forutsettes ikke kollektivtiltak utenfor prosjektomradet. Det ma
gjennomfares trafikkregulerende tiltak for & unnga gkt biltrafikk i gater
utenfor prosjektomradet, og sikre bussene fremkommelighet pa
Nordenga bru. Det er likevel gjort et valg om a nedprioritere bussenes
fremkommelighet til fordel for sykkel, gaende og grent.
Kombinasjonen av a ikke bygge ut skinnegaende systemer, ikke
tilrettelegge for gkt busstrafikk etter hvert som ettersporselen etter
reiser gker, og samtidig som bussene far lenger kjgretid, er en
prioritering av innbyggere som bor sentralt pa bekostning av
innbyggere som bor utenfor sentrum.»

Beregningene indikere at alle linjene far betydelig @kt forsinkelser
bade i morgen- og ettermiddagsrush.

I morgenrushet far de gjennomgaende linjene mellom vest og @st,
samt nord og sgr rundt en tredobling av reisetiden. For linjene til/fra
vest og s@r som ender ved bussterminalen blir reisetiden 4-7 ganger
sa lang som i referansen.

| ettermiddagsrushet blir forsinkelsen pa de gjennomgaende linjene 2-
3 ganger sa lang som i referansen. For linjene til/fra vest og sgr som
ender ved bussterminalen blir forsinkelsen 3-5 ganger sa lang som i
referansen.

Utenfor prosjektomradet viser beregningene sannsynlighet for okt
forsinkelse pa en rekke veier og gater. Det gir trolig @kt forsinkelse for
busser pa Ring 1, E18, E6 og Mosseveien. Jst for sentrum er
lokalbussene som kjgrer langs Grenseveien og St. Halvards gate



utsatt for gkt forsinkelse. Nord for sentrum er lokalbuss i Ullevalsveien,
Maridalsveien og Alexander Kiellands plass, samt trikk i Pilestredet.
Vest for sentrum er lokal- og regionbuss langs Ring 1 gjennom Vika,
Bygdey Allé, Henriks Ibsens gate og Abelhaugen utsatt for okt
forsinkelse, samt trikk i Drammensveien. Pa de fleste gatene/veiene
er det kollektivfelt pa deler av strekingene som kan redusere
sannsynligheten for gkt forsinkelse noe.

Sweco | Forberedende arbeid Oslo S Kunnskapsgrunnlag — Temarapport Trafikk
Prosjektnummer 10227859-403
Dokumentreferanse 2026-05-22 Forberedende arbeid Oslo S, Temarapport trafikk

60

@
SWECO ﬁ



@
SWECOﬁ

14 System 8
14.1 Systemlgsning

Figur 14-1 viser overordnet prinsipp for lgsninger rundt Oslo S og System 8
Galleri Oslo i system 8.

System 8 legger i stor grad til grunn det samme veinettet og
kollektivsystem som referansesituasjonen:

¢ Nylandsbrua senkes ned til Grgnland og fortsetter videre til
Hausmanns gate pa bakkeplan.

e Nylandsbrua/veien reduseres med ett kjgrefelt mellom
rundkjgring med Hausmanns gate i nord og Dronning
Eufemias gate i sar.

o Det etableres sykkelvei med fortau pa gstsiden av
kjgrebanen med et nytt gangfelt over gstre rampe.

o Det kan etableres enten gjennomgaende kollektivfelt
i én retning eller kollektivfelt inn mot kryss. | Figur 14-1: System 8 rundt Galleri Oslo og Oslo S.
beregningene legges det til grunn kollektivfelt i
sgrgaende retning pa Nylandsbrua, slik som vist i
illustrasjonen over.

o Filterfeltet fra vestre rampe til Nylandsbrua
sgrgaende er fiernet.

TEGNFORKLARING

Figur 14-2 viser funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjekt-
avgrensningen i system 8. Detaljert skisse av veinett fra Aimsun-
modellen vises i vedlegg 1.

i Kryss

Bussholdeplass

Figur 14-2: Funksjoner i de ulike gatene innenfor prosjektavgrensningen i system 8.
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Reduksjonen i antall kjgrefelt over Nylandsbrua og -veien medfgrer at
kryss- og strekningskapasiteten reduseres pa nord-sgr aksen mellom
Dronning Eufemias gate og Hausmanns gate.

Nar Nylandsbrua senkes ned til gata Grgnland, ma det anlegges et
nytt signalregulert kryss her. Gata Grgnland har i dag mye gangtrafikk,
samt er en prioritert sykkelakse. Ved a senke Nylandsbrua vil gaende
og syklende i omrade oppleve gkt forsinkelse som fglge av
signalregulering.

Over gstre rampe etableres gangfelt som vil bidra til gkt friksjon inn i
rundkjgringen med Nylandsbrua. Det er store usikkerheter i
ettersperselen for gaende og syklende over rampen, og felgelig
effekten av dette gangfeltet. For a redusere antallet konflikter som ma
vikes for i ett punkt, er det forutsatt at gangfeltet trekkes tilbake slik at
det er plass til ett kjgretay mellom gangfeltet og rundkjgringen.

@vrig trafikkregulering i omradet er i stor grad tilsvarende som i
dagens situasjon.
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14.2 Trafikkavvisning og overfgring av trafikk System 8, morgenrush P NE
Omlegging av trafikk mot =
Morgen referansesituasjon, kl. 06-10 i \‘
Figur 14-3 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og GNRG IRSST W~ e 7
system 8 for morgenrushet. Fra figuren fremgar det kun mindre L KO /AT Y
overferinger av trafikk i veinettet. Hausmanns gate, Vahls gate og NN X AL
Christian Krohgs gate fra nord far en trafikkreduksjon som fglge av okt N ‘C}I\
reisetid over Nylandsbrua. Trafikken spres sapass jevnt mellom ulike Gf
veivalg at fordelingen ikke fremgar i figuren. \,/"'/
. . . e e M2
Beregningene indikerer at felgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:
e Europa- ogriksveier:
o E18 Festning- og Bjgrvikatunnelen Tegnforklaring
o Lokal omfordeling mellom E18 og ramper med P oeAgon
Filipstadkaia gt
e Kommunale hovedgater \
o Ring 2, mellom Frogner plass og Skayen Figur 14-3: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 8 for morgen.

¢ Kommunale lokalgater Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

o Nordre gate/Grinerbrua

System 8, morgenrush ﬂ‘
@Dkte forsinkelser, kl. 0845-0900 4

Figur 14-4 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 - \
for system 8 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i $

veinettet i referansesituasjonen. Fra figuren fremgar det kun mindre : % /
endringer i forsinkelse, primeert tilknyttet E18 vestgaende fra Vika. {
@kningen i forsinkelse her skyldes primaert at strekningen ligger pa
kapasitetsgrensen, og mindre endringer i trafikkforholdene kan gi ,\/ - N
store utslag. | tillegg viser beregningen gkt bruk av rampene ved 224
Filipstad, noe som medfarer mer fletting og darligere avvikling. = aNid "\(

Tegnforklaring ] et

Noe okt forsinkelse
Middels gkt forsinkelse

=
EEl Mye okt forsinkelse

" Prosjektomradet

Figur 14-4: @kt forsinkelse i perioden mellom kl. 08:45 og 09:00 for system 8 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.
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Ettermiddag

Figur 14-5 viser overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og
system 8 for ettermiddagsrushet. Fra figuren fremgar det en mindre
overfgringer mellom Vaterlandstunnelen/Schweigaards gate og
Hausmanns gate, samt noe trafikkgkning over Nordenga bru.

Beregningene indikerer at fglgende veier/gater kan fa gkning i trafikk:

e Europa- og riksveier:
o Kong Hakon 5.s gate og Nordenga bru
o Vaterlandstunnelen
¢ Kommunale hovedgater
o Ingen omfordeling av st@rre betydning
¢ Kommunale lokalgater
o Gregnlandsleiret, Tayenbekken og Norbygata
o Calmeyers gate, Mgllergata, Bernt Ankers gate

Figur 14-6 viser gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00
for system 8 og kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i
veinettet i referansesituasjonen. Her fremgar det at sterst endring i
forsinkelse forekommer rundt Pilestredet i nordgéende retning.

Samlet vurdering

Kapasiteten i system 8 er i stor grad tilsvarende som referanse-
situasjonen. Over sporomradet og prosjektomradet totalt viser
beregningene  ingen  trafikkreduksjon =~ sammenlignet  med
referansesituasjonen i begge rushperiodene. Trafikkendring rundt
prosjektomradet er vist felles for alle systemene i kapittel 15.3.

Den korte avstanden mellom krysset med gata Grenland og
rundkjeringen mellom Nylandsbrua og rampene til Schweigaards
gate, gker sannsynligheten for tilbakeblokkering.

Det oppstar ingen spesielle flaskehalser i prosjektomradet.
Trafikkekning som kan pavirke boligomrader

Det er ingen lokalgater gjennom boligomrader som far pavist spesiell
trafikkgkning.
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System 8, ettermiddagsrush ﬁ
Omlegging av trafikk mot
referansesituasjon, kl. 14-18

Tegnforklaring

el Trafikkreduksjon

el Trafikkekning

Prosjektomradet

Figur 14-5: Overfgring av trafikk mellom referansesituasjon og system 8 for
ettermiddag. Tallene viser trafikkmengde for Bjgrvikatunnelen og Vaterlandstunnelen.

System 8, ettermiddagsrush ﬁ
@kte forsinkelser, kl. 1645-1700 % /
N~ \
> I}
£ V- |
1
7N !
/‘-
4 \
=y >
5%

Tegnforklaring {

Noe okt forsinkelse
EEE  Middels okt forsinkelse

I Mye okt forsinkelse

i Prosjektomradet

Figur 14-6: Gkt forsinkelse i perioden mellom kl. 16:45 og 17:00 for system 8 som
kommer i tillegg til forsinkelsen som allerede er i veinettet i referansesituasjonen.



14.3 Beredskap
Omkjoringsvei

Alle funksjonene i referansen er opprettholdt i system 8. Nylandsbrua,
Nordenga bru og Schweigaards gate vest for Nordenga bru, benyttes
som omkjgringsvei ved stenging av Festningstunnelen.

Utrykning

Nylandsbrua kan fremdeles benyttes som hovedtrasé for utryknings-
kjgretey over sporomradet. Feltreduksjon over Nylandsbrua og
Nylandsveien kan innebzaere gkt utrykningstid her.

System 8 medfarer om lag samme trafikkflyt i det gvrige veinettet som
i referansesituasjonen og vil dermed opprettholde fremkommeligheten
for utrykningskjgretay.
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14.4 Kollektivtrafikk

Oslo buss- og gateterminal bestar som i dag. Endringer i
fremkommelighet for buss vil i hovedsak oppsta som felge av redusert
fremkommelighet pa vestre rampe og i Nylandsveien/-brua.

Beregningene indikere at busslinjene i begrenset grad pavirkes av
tiltakene i system 8. | morgenrushet er fremkommeligheten i stor grad
tilsvarende som i referansen for linjer fra vest og mellom vest og gst.
Linjer fra ser og mellom nord og ser far en gkning pa 30 % til 60 %,
primaert som fglge av det nye signalanlegget med gata Grgnland med
tidvis noe tilbakeblokkering til rundkjgringen. | ettermiddagsrushet
opplever samtlige linjer noe bedre fremkommelighet. Dette kan dels
skyldes at noe av biltrafikk fra nord har valgt lokale gater fremfor
signalanlegget ved Grgnland, i kombinasjon med at gvrige relasjoner
i omradet har egne kollektivfelt og -gater.

Tiltak i system 8 gir begrensede konsekvenser bade i og utenfor
prosjektomradet. Generell fremkommelighet for kollektivlinjene i Oslo
er ikke ventet & bli pavirket av betydning.



@
SWECO ﬁ
15 Sammenstilling av resultater

15y

? “

15.1 Overordnet veisystem e sf@bg C

Q ordre gate bep, fg
| kapittel 3 vises det til en beskrivelse av det overordnede veisystemet “4 - = 2y L
i og rundt Oslo sentrum. Prosjektomradet ligger i et sentralt % e ,*of;o 3
samlingspunkt mellom rampesystem til/fra E6/E18 like sor for é\@o&&é
prosjektomradet, Ring 1 med fordelerfunksjon, og radialer inn/ut av &@‘f : o s
sentrum. ¢°°\@ __________ &= %,

TP OGP e VA S Q %,
E6 og E18 er kapasitetssterke veier som kan avvikle mye trafikk. @““fo,,-,& o v“§i“ \
Majoriteten av trafikken man finner i prosjektomradet skal til eller fra &%@
disse veiene. Oslo sentrum (Kvadraturen) ble stengt for % o & S
gjennomkjgring i 2018, som felge av dette har Ring 1 en mer sentral ”%,;@
role som fordelerare mellom sentrumssoner. De ulike %,
rampesystemene med E18 rundt Oslo sentrum (Vika, Havnelageret
og Grenlia) ble mer avgrenset til delomrader i sentrum. Endringer i
prosjektomradet kan pavirke balansen mellom disse og for eksempel Ekeber%‘““"e\en
gi darligere fremkommelighet i Vika.

Figur 15-1: Hovedveisystemet rundt prosjektomradet (kilde: Sweco)

Fra nord og ast er det spesielt trafikk i Maridalsveien/Hausmanns ] ) ] ]
gate, Toftes gate, Trondheimsveien/Sars gate og @kernveien/Jens De ulike konseptene som er introdusert i «Systemskisser» kan
Bjelkes gate som kan pavirket av reduserte forbindelser | scn)rt_eres mnenfor. fire _ullke .hovedg[ep nar det kommer til t||ta}< som
prosjektomradet pavirker hovedveiene i prosjektomradet. Disse er oppsummert i tabell

15-1 og illustrert i figur 15-2.
Trafikksystemet rundt Oslo S og Galleri Oslo er i stor grad betinget av

kapasiteten over sporomradet, da majoriteten av trafikken som gar i
omradet skal krysse over en av disse broene.
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Tabell 15-1: Overordnet kategorisering av system 1-8, etter hvilke forbindelser som

endres for biltrafikk.

System | Kort beskrivelse
1 Antall felt pa Nylandsbrua og Nylandsveien
endres
Ove'rordnet Antall felt p4 Nylandsbrua og Nylandsveien
forbindelser 5
endres. Vestre rampe saneres
«opprettholdes» - :
8 Antall felt pa Nylandsbrua og Nylandsveien
endres. Nyit kryss Grgnland/Brugata
Nylandsveien Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate.
(kommunal del) 4 Nylandsveien forbeholdes kollektivtrafikk.
«fijernes» Nordenga bru flyttes til kryss Tgyenbekken
o Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate
Nylandsbrua og forbeholdes kollektivtrafikk.
(statlig del) Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate
"fiernes" 3 og forbeholdes kollektivtrafikk. Nordenga bru
flyttes til kryss Tgyenbekken
Nylandsbrua og 6 Nylandsbrua og Nylandveiens fjernes
Nylandsveien . Nylandsbrua fiernes (kun G/S). Kun busstrase i
«fiernes» Nylandsveien

@
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Nord Nord
System 1,509 8 System 4
Vest < 1 @st Vest € 1 @st
Ser Ser
Sér Ser
Nord Nord
System 209 3 System 6o0g 7
Vest € 1 > Bst Vest € 1 > Bst
Ser Ser
Ser Ser
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Figur 15-2: Hovedforbindelser som brytes i prosjektomradet for de ulike systemene.
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15.2 Overordnet vurdering av prinsipplgsninger

Overordnede forbindelser «opprettholdes» (system 1,5 og 8)

| systemene hvor alle forbindelser opprettholdes, oppstar det i all
hovedsak kun lokale forflyttinger av trafikk i og rundt prosjektomradet.

Tiltakene i disse systemene gir i hovedsak en kapasitetsreduksjon
over Nylandsveien og Nylandsbrua. Dette medfarer gkt forsinkelse/ka o e
i Hausmanns gate, hvor noe av trafikken velger a benytte lokalgater Ve
inn mot Ring 1. | tillegg blir det en liten lokal overfgring til gatene pa
Grgnland. Dette er illustrert i figur 15-3.

Omfanget av forflytting i trafikk viser i stor grad hvor mye tiltakene
pavirker fremkommelighet og forsinkelse. Modellberegningene viser
begrenset varighet av forsinkelse rundt prosjektomradet. |
morgenrushet er den mest fremtredende forsinkelsen pa E18 i
vestgadende retning fra Filipstadkaia. Dette skyldes nok primeert at
strekningen ligger pa kapasitetsgrensen, og mindre endringer i
trafikkforholdene i modellen kan gi store utslag.

| ettermiddagsrush er den gkte forsinkelsen i hovedsak lokalisert ~—— Trafikkokning, med okt forsinkelse/ko

nordvest og vest for prosjektomradet. Her er det noe starre forskjeller | == Okt forsinkelse/ko, uten trafikkokning
o . . Byomrade som far trafikkokning km ;
mellom systemene, men omradet rundt Bislett og Alexander Kiellands p— TS S

plass far sterst gkning i forsinkelse.

. . X . Figur 15-3: Generaliserte negative trafikale konsekvenser som felge av tiltak i system 1, 5 og 8.
Bade morgen- og ettermiddagsrushet har forholdsvis tilsvarende

avvikling over simuleringsperioden som referansesituasjonen.
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Nylandsveien (kommunal del) «fiernes» (system 4)

Det er kun i system 4 at det kun er den kommunale delen av
Nylandsveien som fjernes som en del av veinettet for ordinser
biltrafikk. Denne delen av Nylandsveien har 17 900 kjgretay per dagn S |

(ADT) i referansesituasjonen, hvorav om lag halvparten av trafikken ' T
avvikles innenfor simuleringsperioden i morgen- og ettermiddagsrush. 2 v,

Tiltaket innebeerer at kapasiteten over sporomradet i stor grad s o
opprettholdes med to forbindelser, men kapasiteten i lokalveinettet pa :
nordsiden av sporomradet reduseres betraktelig. Dette medfarer at
trafikken overfgres til parallelle lokalgater.

-----

amm

-

Stengingen kombineres med krysslgsninger med rundkjgringer og %
mange signalregulerte gangfelt, noe som gir betydelig okt reisetid
giennom omradet. Dette medfgrer at mange bilister velger a benytte
alternative ruter, spesielt via Ring 2 og Vika. Siden Nylandsveien ikke SWECO &
kan benyttes av ordinzer biltrafikk, far man en betydelig overfgring av | JmiRRESISngL UL

biltrafikk til lokalveinettet pa hver side av prosjektomradet. Dette =~ | ___. S
gjelder Chr. Krohgs gate/Stenersgata i vest og lokalgatene gjennom | ....... Okt forsinkelseko, uten trafi

Grgnland i gst. Dette erillustrert i figur 15-4. Byomréde som far trafikkokning 3 PN B R

MINDRE | STORRE @ 0 1 2

pp——

SR

»n "'-""—‘----"f'

v’

4
’

Trafikkokning, med okt forsinkelse/ko

Modellberegningene viser at morgenrushet far noe sterre

konsekvenser for trafikkomlegging og forsinkelse. Dette kommer som Figur 15-4: Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i system 4.
falge av at trafikkstreammen i nordgaende retning over sporomradet er

sterst i morgenrushet. Avviklingsutfordringer i prosjektomradet gir noe

stgrre effekter ut pa hovedveisystemet i denne rushperioden. For

begge rushperioder oppstar det ogsa forsinkelser pa lokalveinettet i

direkte tilknytning til prosjektomradet, samt Alexander Kiellands plass.

| ettermiddagsrushet oppstar det ogsa gkt forsinkelse rundt Bislett.
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Nylandsbrua (statlig del) «fiernes» (system 2 og 3)

| systemene hvor forbindelsen over Nylandsbrua forbeholdes
kollektivtrafikk, medfarer dette en betydelig kapasitetsreduksjon over
sporomradet. Nylandsbrua har 12 000 kjgretay per degn (ADT) i
referansesituasjonen, hvorav om lag halvparten av trafikken avvikles
innenfor simuleringsperioden i morgen- og ettermiddagsrush.

System 3 har noe mindre trafikkavvising i prosjektomradet enn system
2. Det vises derfor til overordnede konsekvenser av tiltakene
gjennomfgart i system 3. Konsekvensen for system 2 vil i stor grad vil
veere en forsterking av konsekvensene vist for system 3.

Nar Nylandsbrua stenges for biltrafikk, ma all trafikk som skal krysse
sporomradet i nordgaende retning komme via Kong Hakon 5.s gate
som folge av reguleringer i Dronning Eufemias gate. Det gir gkt trafikk
ogsa i Festnings- og Bjervikatunnelen spesielt i gstgadende retning. “*‘"—““ [a) —
Arsaken er at avrampen ved Havnelageret har mistet forbindelse til B v
mange malpunkt som tidligere kunne nas via bruk av Nylandsbrua. | ___. T ki it R FrSikelS i
Det medfarer gkt belastning pa av- og pakjgringsrampene til E18/E6 || ........ @kt forsinkelse/ ko, uten trafikkokning

Bjgrvikatunnelen ved Ekeberg og Granlia. Byomrade som far trafikkokning e o TN TR

MINDRE | STORRE - 0 1 Vai

Trafikkokning, med okt forsinkelse/ko

Redusert kapasitet over sporomradet medferer trafikkgkning pa E18,

E6 og Ring 2.1 tiIIegg viser modellen trafikktakning i Grenseveien og Figur 15-5: Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i system 3.
flere lokalgater. Av lokalgater er det spesielt i omradet rundt Frogner

og Majorstuen som far mye forflytting, deler av St. Hanshaugen og

Grinerlgkka, samt lokalt rundt Grgnland og Tayen.

Nar det oppstar forsinkelser pa hovedveiene, velger bilistene
kjgreveier gjennom boligomrader og boliggater. Dette gir okt
forsinkelse pa lokalveiene i boligomradene og det forventes okt
trafikk. Ettermiddagsrushet far sterre avviklingsproblemer enn
morgenrushet. Dette er mest fremtredende for system 2.

Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i
system 3 er illustrert i figur 15-5.
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Nylandsbrua og Nylandsveien «fiernes» (system 6 og 7)

| systemene hvor bade forbindelsen over Nylandsbrua og
Nylandsveien er brutt for ordineer trafikk, medfgrer en betydelig
kapasitetsreduksjon bade over sporomradet og koblingen til det
kommunale hovedveinettet i nord-sgr aksen. Som tidligere nevnt for
systemene over, har Nylandsbrua og Nylandsveien henholdsvis
12 000 og 17 900 kjeretay per dagn (ADT) i referansesituasjonen.

System 6 har mindre trafikkavvising i prosjektomradet enn system 7.
Det vises derfor til overordnede konsekvenser av tiltakene
giennomfart i system 6. Konsekvensene for system 7 vil i stor grad
veere en forsterking av konsekvensene vist for system 6.

Trafikkavviklingen i prosjektomradet er i stor grad avhengig av
kapasiteten over sporomradet, fordi majoriteten av trafikken som gar
i omradet skal krysse over en av disse broene. Dette innebaerer at
resultatene for system 6 og 7 deler mange likheter med system 2 og
3 hvor Nylandsbrua forbeholdes kollektiv.

Nar Nylandsbrua stenges for biltrafikk, ma all trafikk som skal krysse
sporomradet i nordgaende retning komme via Kong Hakon 5.s gate
som fglge av reguleringer i Dronning Eufemias gate. Det gir gkt trafikk
ogsa i Festnings- og Bjgrvikatunnelen spesielt i gstgaende retning.
Arsaken er at avrampen ved Havnelageret har mistet forbindelse til
mange malpunkter som tidligere kunne nas via bruk av Nylandsbrua.
Det medfarer gkt belastning pa av- og pakjgringsrampene til E18/E6
Bjorvikatunnelen ved Ekeberg og Granlia.

Redusert kapasitet over sporomradet medfgrer trafikkgkning pa E18,
E6 og Ring 2. | tillegg viser modellen trafikkgkning i Grenseveien og
flere lokalgater. Av lokalgater er det spesielt omradet rundt Grgnland,
Teyen og sendre del av Grinerlgkka som far betydelig
trafikkoverfering. | tillegg blir det gkt trafikkoverfgring til lokalgater pa
Frogner, Majorstuen, samt deler av St. Hanshaugen og Griinerlgkka
nord.

Til sammenligning med system 2 og 3, er det imidlertid en tydeligere
overfgring av biltrafikk lokalt rundt prosjektomradet. Dette gjelder
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spesielt over lokalgatene pa Grenland i @st og Calmeyers gate og Chr.
Krohgs gate/Stenersgata i vest.

Nar det oppstar forsinkelser pa hovedveiene, velger bilistene
kjgreveier gjennom boligomrader og boliggater. Dette gir okt
forsinkelse pa lokalveiene i boligomradene og det forventes okt
trafikk. Ettermiddagsrushet far stgrre avviklingsproblemer enn
morgenrushet. Dette er mest fremtredende for system 7.

Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i
system 6 er illustrert i figur 15-6.

xxxxxx Stengt for biltrafikk

Trafikkokning, med okt forsinkelse/ko

----- Trafikkokning, uten okt forsinkelse/ko

Ise/ko, uten trafikkokni

Byomrade som far trafikkokning (D
MINDRE | STORRE ’3: G 0 1 2 *

Figur 15-6: Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i system 6.



15.3 Lokale konsekvenser

Nar trafikkavviklingen i Oslo S-omradet endres, vil en andel av
bilistene velge & kjere andre ruter. Hvor stor ringvirkninger dette
medfarer ellers i veinettet, er avhengig av flere faktorer som:

e Hvor stor avvisning av trafikk gir systemet?
e Hvilke veier/gater blir bergrt, og hvem kjgrer der?
e Hvilke andre alternative rutevalg kan tas

Det er laget et tett snitt rundt prosjektomradet for & vurdere endringer
i trafikkmengde i prosjektomradet mellom systemene. Snittet er videre
delt inn i tre deler som vist under:

e Over sporomradet
o Nordenga bru og Nylandsbrua
e Schweigaards gate vest
o Snitt ved rundkjering med Plaza
e Kommunale gater
o Schweigaards gate @st for Oslo gate, Oslo gate,
Akebergveien, Vahls gate, Nylandsveien,
Hausmanns gate, Christian Krohgs gate, Stenersgata
Figur 15-7 viser de tre delene avsnittet. Alle system sammenlignes
mot trafikkmengder i referansesituasjonen som da utgjgr 100 %.

wess Over Sporomradet

mm— Schweigaards gate vest

(w== Kommunale gater

s,

Figur 15-7: Snitt rundt prosjektomradet.
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Tabell 15-2 viser ftrafikkavvising i prosjektomradet for de ulike
systemene i morgenrushet.

Tabellen viser at de stgrste endringene mellom systemene kommer
over sporomradet, mens det kommunale gatenettet ligger forholdsvis
stabilt pa 90-100 % av referansesituasjonen. Dette skyldes blant
annet at det overfgres trafikk fra kommunalt hovedvegnett il
lokalveinett i flere systemer.

Over sporomradet er det spesielt system 7 som markerer seg med
stor avvising og klarer kun a avvikle 30 % av trafikken i referanse-
situasjonen.

Dernest er det system 2 og 6 som har stgrst avvising over
sporomradet, og klarer kun & avvikle 50 % av trafikkmengdene.

System 3 og 4 har noe mindre avvisning og avvikler om lag 70 % av
trafikken over sporomradet.

Jvrige system har liten avvisning og avvikler om lag samme trafikk
som i referansesituasjonen.

Tabell 15-2: Nivd pa biltrafikk sammenlignet med

prosjektomradet for de ulike system, kl. 8-9.

referansesituasjonen i

Trafikkanalyse, kl. 8-9
System TR Schweigzz:ds gate Kon;;r;:pale
Referanse 100 % 100 % 100 %
System 1 110 % 100 % 100 %
System 2 50 % 70 % 90 %
System 3 70 % 80 % 90 %
System 4 70 % 80 % 90 %
System 5 110 % 100 % 100 %
System 6 50 % 110 % 90 %
System 7 30 % 60 % 80 %
System 8 100 % 100 % 90 %




Tabell 15-3 viser trafikkavvising i prosjektomradet for de ulike
systemene i ettermiddagsrush. Tabellen viser i stor grad de samme
tendensene som i morgenrushet.

Over sporomradet er det system 2 og system 7 som har stgrst
avvising og klare kun & avvikle 20 % og 40 % av trafikken fra
referansesituasjonen.

Dernest er det system 3 og 6 som har stgrst avvising over
sporomradet, a klare kun & avvikle 60 % av referansesituasjonen.

System 4 har noe mindre avvisning og avvikler om lag 80 % av
trafikken over sporomradet.

@vrige system har liten avvisning og avvikler om lag samme trafikk
som i referansesituasjonen.

| ettermiddagsrushet blir det ogsd noe stgrre variasjon i trafikk-
avvisingen i det kommunale veinettet.
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Tabell 15-3: Niva pa biltrafikk sammenlignet med referansesituasjonen i prosjekt-
omradet for de ulike system, kl. 16-17.

Trafikkanalyse, kl. 16-17
System Sporomradet ch;vtii?’:::ds Kommunale gater
Referanse 100 % 100 % 100 %
System 1 90 % 80 % 110 %
System 2 20 % 50 % 80 %
System 3 60 % 70 % 90 %
System 4 80 % 100 % 90 %
System 5 100 % 110 % 100 %
System 6 60 % 120 % 90 %
System 7 40 % 50 % 70 %
System 8 100 % 110 % 100 %




Sporomradet

| system 2 og 3 er Nylandsbrua forbeholdt buss og taxi, og trafikken
pa Nylandsbrua er vist med skravur pa figurene. | system 6 og 7 er
Nylandsbrua revet eller forbeholdt myke trafikanter.

Figur 15-8 viser ftrafikk over sporomradet kl. 8-9 for de ulike
systemene.

Trafikk over sporomradet, kl. 8-9
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Figur 15-8: Trafikk over sporomradet kl. 8-9 for de ulike systemene.
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Figur 15-9 viser trafikk over sporomradet kl. 16-17 for de ulike
systemene.

Trafikk over sporomradet, kl. 16-17
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Figur 15-9: Trafikk over sporomradet kl. 16-17 for de ulike systemene.
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Kommunalt veinettet

For vurdering av trafikale endringer i lokalveinettet, er det sett pa
trafikkmengder i utvalgte gater. Detaljert plassering av snittene som
er benyttet er vist i figur 15-10.

Figur 15-10: Plassering av snittene i utvalgte gater.

Det bemerkes at trafikkreduksjon i mange tilfeller indikerer forverret
fremkommelighet i og rundt omradet, som igjen medfgrer rute-
omlegging lengre ut. Overfgring av trafikk til lokalgater vil derfor
balanseres mellom trafikk som ma ga i omradet (lokale reiser) og i
hvilken grad man kan spare tid pa a legge om reiseruten lengre ut.

Imidlertid viser modellen at det i mange tilfeller er kapasitetsmessig
mulig & flytte trafikken over til lokalgater. Det bemerkes imidlertid at
lokalgatenettet har for lite friksjon nar det kommer til fotgjengere og
syklister.
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Tabell 15-4 og tabell 15-5 viser trafikkmengde i morgenrushet (kl. 8-
9) og ettermiddagsrushet (kl. 16-17) for kommunale gater i referanse-
situasjonen, sammen med endringen som forekommer i hvert system.
Systemene som bryter de samme hovedforbindelsene i
prosjektomradet er samlet for enklere sammenligning.

Morgenrush

Tabell 15-4: Timetrafikk kl. 8-9 i utvalgte gater, sammen med endring per system.

Utvalgte gater R.ef. 1 5 8 2 3 4 6 7
(kjt/t)

;’2:‘; eg: :ii 610 | 5% [ -5% | -5% |-30% | -20% | -15% | -35% | -30 %

xzr;zag:ﬁe 400 | 0% | -5% | 5% |-10% | 10% | 15% | -10% | -10%

Schw. gate gst,

vestgéende 310 |-20% [-20% [-10% | 15% [ -30% | -15% | 25% | -5%

zgrg";eizt: ost 9 | 5% |10% | -5% |40% | 45% | 5% | 50% | 40%

H te,

Veaslizémeanrlines gate 200 | -5% [-10% [ -45% | -45% | -55% | -80% | -95% | -80 %

2:;;221: ::S 8% | 180 |-15%[-20% [ -30%| -5% | 5% |-15% | -20% | -20%
logate,

gjrggg;de 160 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

szlsrlgég:r:z’e 140 0% 0% 0% | -5% 0% 5% 5% | -10%

:::&gérz:izgate’ 270 5% [10% [-10%]-30% [ -20% | -30% | -25% | -35%

féi?geg:ﬁadf’ 80 5% | 30% [-15% | 55% | 30% | 105% | 110% | 20 %

z;lgg;?;a, 140 0% | 25% | 10% |-10% | -20% | 30% | 80% | 35%

Ak i

gsfggzrfzzen’ 50 | 0% | 0% | 5% |-15%|-15% | -25% | -10% | -20%

55:%;?:(1%’ 120 | 5% | 0% | -5% | 10% | -10% | 0% 25% [ 15%

T t

S?rlggeg:dae, 150 | 25% | 20% | 20% | 30% | -10% | 40% | 35% | 40%

;?r/sgg::]ad’e 20 5% |-15%|-10%]|-20% | -10% | 10% | -15% | -45%

N t

n:rrt?\sllegsat;’\ende 60 10% | 15% | 95% [ 90 % - 165 % | 155 %




For system 1, 5 og 8 fremgar i stor grad det samme mansteret, med
mindre endringer fra referansesituasjonen. Hausmanns gate far en
trafikknedgang, hvor denne er mer markant i gstgdende retning for
alle alternativer. Det er spesielt system 8 som far en st@rre reduksjon
her grunnet darligere avviklingsforhold nar Nylandsveien far et nytt
signalanlegg med gata Grgnland. For system 1, 5 og 8 blir det fglgelig
mindre overfaringer til lokalgatene vest og est for tiltaksomradet;
Stenersgata, Tgyengata, Norbygata.

Deler av trafikkreduksjonene i Schweigaards gate @st i vestgaende
retning kan skyldes mindre justeringer av signalanlegg mellom
referansesituasjonen (tidsstyrt anlegg) og systemene (kjgretgystyrt).

For system 2 og 3 finner man igjen 90 % av trafikkmengden fra
referansesituasjonen i lokalgatene, men med en betydelig
omfordeling mellom dem. Rundt prosjektomradet er det spesielt Vahls
gate i sgrgaende retning, Hausmanns gate i vestgaende retning og
Chr. Krohgs gate i nordgaende retning som far mer ke og forsinkelse.
Dette er alle relasjoner rundt nordre del av prosjektomradet med
sentral tilknytning til Nylandveien. Stgrst gkning forekommer i
Schweigaards gate @st i vestgaende retning, Stenersgata i
vestgdende retning og Norbygata i nordvestgaende retning. Det
bemerkes at alle disse relasjonene har forholdsvis lav timetrafikk i
referansen pa under 100 kijt/t.

For system 4 finner man igjen 90 % av trafikkmengden fra
referansesituasjonen i lokalgatene, men med en betydelig
omfordeling mellom dem. Rundt prosjektomradet er det spesielt
Hausmanns gate i vestgdende retning og Chr. Krohgs gate i
nordgaende retning som far mer ke og forsinkelse. Overfgring
kommer primaert i Stenersgata, T@gyengata og Norbygata.

| system 6 og 7 er det igjen henholdsvis 90 % og 80 % av
trafikkmengden fra referansesituasjonen i lokalgatene, men med en
betydelig omfordeling mellom dem. Mgansteret er forholdsvis likt
system 2-4, da system 6 og 7 er en kombinasjon av hovedgrepene fra
disse systemene. Rundt prosjektomradet er det spesielt Vahls gate i
sgrgaende retning, Hausmanns gate i vestgaende retning og Chr.
Krohgs gate i nordgaende retning som far mer k@ og forsinkelse.
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Ettermiddag
Tabell 15-5: Timetrafikk kl. 16-17 i utvalgte gater, sammen med endring per system.
Ref.
Utvalgte gater wiy | 5 8 2 3 4 6 7
Zs:‘gl:eg:éz 620 | 10% |-10%| -5% | -35% | -15% | -30% | -30% | -35%
xz:‘(;sgag:':]ze 380 | 10% | 0% |10% ]| 5% | 10% | 15% | 5% |-25%
sg:t‘ga gi;eew’ 120 | 5% | 5% | 5% | -10% | -35% | -25% | -20% | 25 %
Zgrg";’eizt: ost, 310 | 20% | 15% | 15% | 20% | 15% | 0% | 30% | -5%
\';':Sl:;g;anr:jls g | 190 | 15% | 5% |-20% | -60% | -60% | -50% | 70% | -75%
;':tg'::;:s g2t | 320 | 309 | -309% | -25% | -55% | -40% | -40% | -55% | -65%
:srlggg;de 90 | 0% | 0% | 0% | 5% | 0w | 5% | 5% | 0%
sO;rlgag:;Ze 80 |25% | 15% | 20% | 25% | 35% | 30% | 25% | 10%
:::aggg:isegate' 200 | 0% | 15% | 5% | -30% | -10% | -10% | -30% | -50%
3;2?; :izt: 140 |-15% | 10% | 20% | 55% | -25% | 20% | 5% |-35%
Zggaee'i%fa 80 |40% | 30% | 10% | 10% | 0% |115%| 95% | 15%
é:fg%fﬁ‘:e”’ 110 | 5% [ 20% | 5% | 20% | -35% | -35% | 5% |-30%
é::tbgeéreg;'g:”’ 80 |-20%|-20%| -5% |100% | 30% | 40% | 25% | 85%
Zﬁ‘r’ge:eg:;z 240 | 15% | 5% | 20% | 35% | 25% | 20% | 45% | 10%
l?;gggzne 10 |10% | 5% | 10% | -45% | 15% | 40% | -20% | -30%
:g:g’\?’eg:ttgéen o 90 | 0% | 10% | 45% | 80% |125% | 140% | 130% | 60 %

For system 1, 5 og 8 fremgar i stor grad det samme mgnsteret, med
mindre endringer fra referansesituasjonen. Schweigaards gate gst i
gstgaende retning er en av hovedrelasjonene som far en stabil gkning
pa 15-20 % fra referansesituasjonen. Hausmanns gate far noe okt
trafikk i system 1, mens det for system 5 og 8 totalt blir en
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trafikkreduksjon her. Denne er spesielt fremtredende i system 8
grunnet darligere fremkommelighet over Nylandsveien. For disse
systemene blir det kun mindre endringer i trafikkmengder pa
lokalveinettet.

For system 2 og 3 finner man igjen i overkant av 80-90 % av
trafikkmengden fra referansesituasjonen i lokalgatene, men med en
betydelig omfordeling mellom dem. Rundt prosjektomradet er det
spesielt Vahls gate i sergaende retning, Hausmanns gate i begge
retninger og Chr. Krohgs gate i nordgaende retning som far stgrre
reduksjon i antall kjgretay. Akebergveien, Tayengata, Norbygata og
Schweigaards gate @st i astgdende retning far en betydelig gkning og
representere omradet @st for prosjektomradet pa Grenland.
Stenersgata, spesielt i vestgaende retning, far en trafikkreduksjon, og
skyldes redusert fremkommelig og avvikling inn  mot
hovedveisystemet.

System 4 er det igjen 90 % av trafikkmengden fra
referansesituasjonen i lokalgatene, men med en betydelig
omfordeling mellom dem. Her oppstar det en tydelig omlegging av
trafikk til lokalgatene Stenersgata, T@yengata og Norbygata. Dette er
som en direkte falge av at Nylandsveien ikke lengre kan benyttes pa
reiser mellom nord og sgr. Hausmanns gate og Vahls gate far en
betydelig trafikknedgang som fglge av at veiene far en mindre sentral
rolle i veisystemet.

| system 6 og 7 er det igjen henholdsvis 90 % og 70 % av
trafikkmengden fra referansesituasjonen i lokalgatene, men med en
betydelig omfordeling mellom dem. Mansteret er ogsa her forholdsvis
likt system 2-4, da system 6 og 7 er en kombinasjon av hovedgrepene
fra disse systemene. Rundt prosjektomradet er det spesielt Vahls gate
i sgrgaende retning, Hausmanns gate i begge retninger og Chr.
Krohgs gate i nordgaende retning som far en stgrre trafikkreduksjon.
| system 6 fremgar det en tydelig trafikkoverfgring til Norbygata,
Tayengata, Stenersgata og Schweigaards gate @st i gstgaende
retning. Dette er ikke like fremtredende i system 7 grunnet generelt
darligere fremkommelighet som bidrar til at mindre trafikk kommer seg
gjennom systemet.



Oslogata er rushtidsstengt med bussbom kl. 7-9 og kl. 15-17. Fra uttak
av data for kl. 16-17 fremgar det likevel noe stagrre prosentmessig
gkning av trafikk i Oslogata i sergaende retning. Trafikkekningen
varierer mellom 10 og 35 %, tilsvarer 10-30 kjt/t. Dette skyldes
forskyving av trafikk i tid som skal til en sone med tilkomst i Oslogate
far bussbommen fra Schweigaards gate.

15.4 Bussfremkommelighet i prosjektomradet

Det er gjennomfaert en overordnet vurdering av fremkommelighet for
buss i prosjektomradet. | motsetning tii mange av de andre
kjgretgyene har bussene faste ruter og mange om bord, slik at
konsekvensene ved darlig avvikling blir starre.

For vurdering er det sett pa endring i reisetid for utvalgte busslinjer inn
og ut av prosjektomradet:

e Buss nord - sgr (for eksempel linje 31 Snargya — Grorud)

e Buss gst - vest (for eksempel linje 34 Tasen — Ekeberg
hageby)

e Buss vest (Ring 1) - bussterminal (for eksempel linje 150
Gullhaugen — Oslo bussterminal)

e Buss sgr (E18) - bussterminal (for eksempel linje 500 Drgbak
— Oslo bussterminal)

Strekning for datauttak er vist i figur 15-11. Reisetider er malt i
modellen fra start til slutt pa pilene pé figuren.

Som nevnt innledningsvis i kapittel 4.2.2, holdes antall busser og
busslinjer fast mellom alle systemer, men i enkelte av systemene ma
imidlertid noen av rutene legges om grunnet endringer i veinettet.
Dette gjelder:

System 3: Schweigaards gate gst for Tgyenbekken enveisreguleres
i @stgaende retning. Busser mellom Gamlebyen og Jernbanetorget er
lagt om via Grgnlandsleiret.

System 6 og 7: Nylandsbrua er revet eller forbeholdes myke
trafikanter. Busser mellom E18 og bussterminalen legges over
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Nordenga bru. Busser fra Bispegata legges om via Nordenga bru mot
bussterminalen, men ma ga via Schweigaards gate og Oslogate i
motsatt retning. Busser til/fra Kvadraturen som gar over Nylandsbrua
blir lagt via Jernbanetorget.

For vurdering av fremkommelighet for buss er det sett pa
gjennomsnittlig hastighet (sek/km) for & hensynta at systemene har
forskjellig kjgrelengde for samme busslinjer.

AT TS T
| N T L2
I 7 7 = Buss
i,}\ A\ // \/\\/ /L/ / nord-sar
Buss vest (Ring 1)- \
3/* bussterminal /\‘ _,’7/

/\/ \_/||

~ /
LLS t/7>\ 4“ 0

SN I
N \ \>/ \1I_
Z\\//\ \>\/\//\\>‘ \ '\_
/S EXTR
s / 7 Buss ,/ /
NG Pa ost-vest | /[

i /

Buss ser (E18) -
\/Z/ bussterminal \
( EWe e a

Figur 15-11: Busslinjer for datauttak.
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Figur 15-12 viser endring i kollektivfremkommelighet for de ulike Figur 15-13 viser endring i kollektivfremkommelighet for de ulike
systemene kl. 8-9. Fra figuren fremgar det at det primaert er system 2 systemene kl. 16-17. Ogsa her er det primaert system 2 og 7 som
og 7 som kommer darligst ut pa alle relasjonene. kommer darligst ut pa alle relasjonene.
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Figur 15-12: Endring i kollektiviremkommelighet for de ulike systemene, kl. 8-9. Figur 15-13: Endring i kollektivfremkommelighet for de ulike systemene, kl. 16-17.
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Resultatene skal tolkes med forsiktighet, da det kan foreligge
forskjellige muligheter for & prioritere kollektivtrafikken i ulike
systemer. Mulighetene for prioriteringer er likevel i stor grad tatt ut i
systemene. Systemene inneholder kollektivfelt der det er plass til det,
og prioritering av bussene gjelder derfor primeert valg av
krysslgsninger og muligheter for signalprioritering.

Flere av systemene forutsetter ogsa endringer i kollektivtilbudet fra
referansesituasjonen. | system 2, 3 og 6 forutsettes det at
busstrafikken skal reduseres eller tilneermet fijernes. | system 7
forutsettes det at busstrafikken i utgangspunktet skal veere tilnesermet
likt som i dag. | «Systemskisser» var det forutsatt at det at Ring 1 skal
veere stengt for personbiltrafikk, men i trafikkanalysen er det forutsatt
at tunnelen er apen for all trafikk. System 1 og 8 forutsetter i stor grad
det samme kollektivtilbbudet som i dag, mens system 4 og 5 gker
terminalkapasiteten pa Oslo S. Resultatene ma ses i lys av dette.
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16 Oppsummering

Ulik grad av endringer

Trafikkanalysen viser at det det er stor forskjell pa de forskjellige
systemene i graden av endringer i trafikkavviklingen, og
trafikkmodellen viser ulik sannsynlighet for overfgring av trafikk i
lokalgater, hvor det oppstar keer og omfanget av forsinkelser for
kollektivtrafikken.

Trafikkanalysen indikerer hvor store tilpasninger trafikantene ma gjgre
i de forskjellige systemene. Den indikerer ogsa at investeringene som
ma til for a tilby alternative reisemater varierer i de ulike systemene, i
tillegg til hvor omfattende trafikkregulerende tiltak som ma iverksettes
for at systemene skal kunne gjennomfgres uten store negative
konsekvenser. Systemene med darligst avvikling krevere de starste
tilpasningene.

Fordi prosjektomradet ligger sentralt i Oslo der kollektivandelen og
andelen som gar og sykler allerede er svaert hay, kan det bli krevende
a gijennomfgre tiltak som pavirker den trafikken som gjenstar. Pa den
annen side sa er det f& omrader der trafikantene har like mange
muligheter til & velge alternative transportméater som i indre by, og der
potensialet for positive effekter utenfor transportsystemet som faglge
av transformasjon er starst.
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Avviklingsforhold i prosjektomradet

| stor grad styres avviklingsforholdene i modellen av at kryss fremstar
som flaskehalser. Siden modellen generelt viser for gode
avviklingsforhold er det viktig & ta heyde for at avviklingsforholdene i
virkelighet kan bli verre.

| system 1, 5 og 8 hvor overordnet forbindelser opprettholdes viser
beregningene ingen spesiell flaskehalser i prosjektomradet.

| system 4 hvor Nylandsveien fijernes fremstar rundkjgringen med
Vaterlandstunnelen og rundkjeringen med Nylandsbrua som
flaskehalser.

| system 2 og 3 hvor Nylandsbrua forbeholdes gang-, sykkel- og buss-
trafikk fremstar kryss mellom Nordenga bru og Schweigaards gate
som flaskehals. Beregningene viser at system 3 hvor Nordenga bru
flyttes til Annette Thommesens plass gir bedre avviklingsforhold enn
et «felles» kryss mellom Nordenga bru, Nylandbrua og Schweigaards
gate i system 2.

| system 6 og 7 hvor bade Nylandsbrua og Nylandsveien fiernes
fremstar kryss mellom Nordenga bru og Schweigaards gate og rund-
kjgringen med Vaterlandstunnelen som flaskehalser. | beregningene
fremstar system 6 bedre enn system 7. Det skyldes blant annet at
venstresving fra Nordenga bru til Schweigaards gate og hgyresving
fra Schweigaards gate til Nordenga bru kan kjgre samtidig i system 6.

System 4, 2, 3, 6 og 7 viser starre sannsynlighet for tilbakeblokkering
fra Nordenga bro tilbake mot rampesystemet for E6/E18 pa Granlia i
morgenrushet.

De ulike flaskehalsene medfare at trafikk avvises fra prosjektomradet
i starre og mindre grad. Avvist trafikk fra prosjektomradet finner
alternative veivalg i det gvrige veinettet som tidvis skaper problemer.
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Avvisning av biltrafikk i prosjektomradet

Trafikk over sporomradet er den beste indikasjonen pa kapasitet i
veinettene for de ulike systemene. Sterrelsen pa gjenveerende
biltrafikk i prosjektomradet forklarer ogsa sterrelsen pa de ulike
flaskehalsene.

| system 2 og 3 er Nylandsbrua forbeholdt buss og taxi, og trafikken
pa Nylandsbrua er vist med skravur pa figurene. | system 6 og 7 er
Nylandsbrua revet eller forbeholdt myke trafikanter.

Trafikk over sporomradet, kl. 8-9 Trafikk over sporomradet, kl. 16-17
2000 2000
1800 1800
1600 1600
1400 1400
1200 1200
1000 % 1000
800 ;‘4/ 800
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B Nordenga bru  m Nylandsbrua m Nordenga bru  m Nylandsbrua
Figur 16-1: Trafikk over sporomradet kl. 8-9 for de ulike systemene. Figur 16-2: Trafikk over sporomradet kl. 16-17 for de ulike systemene.
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Figurene viser at system 1, 5 og 8 i stor grad avvikler dagens biltrafikk.

| system 4 er Nylandsveien stengt, noe som gir betydelig overfgring
av trafikk til lokalveinettet i og rundt prosjektomradet. Systemet skiller
seg ut ved at den stgrste avvisingen forekommer i morgenrushet.
Over sporomradet avvikles det trafikkmengder tilsvarende som
system 3 hvor Nylandsbrua forbeholdes kollektivirafikk. |
ettermiddagsrushet avvikler systemet mer trafikk over sporomradet
enn gvrige systemer hvor Nylandsbrua fijernes eller forbeholdes
kollektivtrafikk.

System 2, 3, 6 og 7 avviser betydelig trafikk og viser at fijerning av
biltrafikk over Nylandsbrua har betydelige negative konsekvenser.

Oppsummert viser figurene falgende for biltrafikk over sporomradet
sammenlignet med referansesituasjonen:

e Morgenrush
o System 7 har stgrst avvising og avvikler kun 30 % av
biltrafikken.
o System 2 og 6 har ogsa stor avvisning, og avvikler
kun 50 % av biltrafikken.
o System 3 og 4 har noe mindre avvisning og avvikler
om lag 70 % av biltrafikken.
o @vrige system har liten avvisning og avvikler om lag
samme biltrafikk som i referansesituasjonen.
e Ettermiddagsrush
o System 2 og system 7 har sterst avvising og avvikler
kun 20 % og 40 % av biltrafikken.
o System 3 og 6 har ogsa stor avvising, a klare kun a
avvikle 60 % av biltrafikken.
o System 4 har noe mindre avvisning og avvikler om
lag 80 % av biltrafikken.
o @vrige system har liten avvisning og avvikler om lag
samme biltrafikk som i referansesituasjonen.
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Belastning i gater utenfor prosjektomradet

Awvisning av ftrafikk fra prosjektomradet og lasninger internt i
prosjektomradet kan medfgre gkning i biltrafikk i de @vrige veinettet.
Lokalgater giennom boligomrader er mest sarbare for trafikkgkning.

Det er gater naermest prosjektomradet som er mest utsatt for
overfering av trafikk. Dette gjelder i hovedsak rutevalg til/fra nord da
rutevalg mellom vest og @st i stor grad avgrenses av Vaterlands-
tunnelen, og ser avgrenses av sporomradet. Pa relasjoner til/fra nord
er det lokalgater pa Grgnland som fungerer som alternative rutevalg i
gst. | vest er det Chr. Krohgs gate, Stenersgata, Lybekkergata og
Calmeyers gate. Dette avhenger bade direkte og indirekte av tiltak
som gjennomfares i prosjektomradet (fierne forbindelser, eller sa
darlig avvikling at trafikk begynner a finne nye veier).

Overordnede forbindelser «opprettholdes» (System 1, 5 og 8)

Disse systemene medfgrer kun sma endringer i biltrafikk for det @vrige
veinettet. Det er ingen lokalgater gjennom boligomrader som far pavist
spesiell trafikkgkning.

Nylandsveien (kommunal del) «fiernes» (System 4)

System 4 vil medfere overfgring av biltrafikk. Beregningene indikerer
gkning i biltrafikk for tunnelsystemet for E18 og EG6, vestre del av Ring
1, deler av Ring 2 og Grenseveien. Beregningene indikerer at det i
hovedsak er lokalgater tett pa prosjektomradet som vil fa
trafikkgkning, dette gjelder blant annet rundt og gjennom Grgnland og
nedre del av Grunerlgkka.

Nylandsbrua (statlig del) «fiernes» (System 2 og 3)

Disse systemene viser betydelig overfgring av biltrafikk til det gvrige
veinettet. System 2 viser mer overfgring av biltrafikk til de gvrige
veinettet enn i system 3 spesielt om ettermiddagen. Det skyldes
krysslgsningene i Schweigaards gate. Det er derfor fokusert pa
system 3 her.

For system 3 er det de samme hovedveiene som i system 4 som kan
fa gkning i biltrafikk, men i noe stgrre utstrekning. For boligomrader er
det i hovedsak lokalgater tett pa prosjektomradet der beregningene
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indikerer trafikkgkning, dette gjelder blant annet rundt og gjennom
Grenland. Utenfor prosjektomradet indikerer modellen trafikkgkning i
nedre del av Grinerlgkka, enkelte gater rundt Bislett samt
Drammensveien (Bygdgay allé - Solli plass) vest for sentrum.

Nylandsbrua og Nylandsveien «fiernes» (System 6 og 7)

Disse systemene viser ogsa betydelig overfering av biltrafikk til det
gvrige veinettet. System 7 viser mer overfgring av biltrafikk til de
gvrige veinettet enn i system 6. Det skyldes krysslgsningene i
Schweigaards gate. Det er derfor fokusert pa system 6 her.

For system 6 er det de samme hovedveiene som i system 4 som kan
fa gkning i biltrafikk, men i noe starre utstrekning. For boligomrader er
det i hovedsak er lokalgater tett pa prosjektomradet som har
sannsynlighet for trafikkekning, dette gjelder blant annet rundt og
giennom Grgnland. Utenfor prosjektomradet indikerer beregningene
sannsynlighet for trafikkakning i boligomrader pa Griinerlgkka samt
Frogner langs Parkveien og Drammensveien (Bygday allé - Solli
plass).

Figur 16-3 til figur 16-6 viser generaliserte negative trafikale
konsekvenser som fglge av tiltak i systemene.
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Figur 16-4: Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i system 4.
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Figur 16-6: Generaliserte negative trafikale konsekvenser som fglge av tiltak i system 6.



Fremkommelighet for buss
Enkelte av systemene medfgrer at noen busslinjer ma legges om:

e System3

o Busser mellom Gamlebyen og Jernbanetorget er lagt

om via Grgnlandsleiret i vestgaende retning.
e System6og7

o Busser mellom E18 og bussterminalen legges over
Nordenga bru.

o Busser fra Bispegata legges om via Nordenga bru
mot bussterminalen, men ma ga via Schweigaards
gate og Oslogate i motsatt retning.

o Busser til/fra Kvadraturen som gar over Nylandsbrua
blir lagt via Jernbanetorget.

Gjennom prosjektomradet er det spesielt system 2 og 7 som skiller
seg ut med darligere fremkommelighet. Det skyldes blant annet
krysslgsningene i Schweigaards gate.

Vurderingen av fremkommelighet for buss i og gjennom prosjekt-
omradet er basert pa 4 hovedforbindelser for buss.
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Figur 16-7: Hovedforbindelser for buss i og gjennom prosjektomradet.



Overordnede forbindelser «opprettholdes» (System 1, 5 og 8)

Busser i og gjennom prosjektomradet blir pavirket i liten grad og far
tidvis bedre fremkommelighet med noen unntak:

e System 1 indikerer rundt 50 % okt reisetid pa busslinjer til/fra
sgr over Nylandsbrua | ettermiddagsrushet.

e System 8 indikere at linjer fra sar og mellom nord og ser far
en gkning i reisetid pa 30 % til 60 %, primaert som fglge av
det nye signalanlegget med gata Grgnland med tidvis noe
tilbakeblokkering til rundkjgringen i morgenrushet.

Generell fremkommelighet for kollektivlinjene i Oslo er ikke ventet &
bli pavirket av betydning.

Nylandsveien (kommunal del) «fiernes» (System 4)

Beregningene indikerer at alle linjer i og gjennom prosjektomradet far
en gkning i reisetid pad mellom 30 og 100 % i morgenrushet, det er
linjer fra ser som far stgrst gkning. Dette skyldes blant annet darligere
fremkommelighet i Hakon 5.s gate. | ettermiddagsrushet far linjene
forholdsvis lik eller bedre avvikling innenfor prosjektomradet.

Generell fremkommelighet for kollektivlinjene i Oslo er ikke ventet &
bli pavirket av betydning.

Nylandsbrua (statlig del) «fiernes» (System 2 og 3)

Beregningene for system 2 viser betydelige darligere frem-
kommelighet for buss enn for system 3. Det skyldes blant annet ulike
krysslgsninger i Schweigaards gate som ogsa pavirker bussene.
Basert pa dette er videre beskrivelse under kun for system 3.

For system 3 indikere beregningene en gkning i reisetid pa alle linjer
i og gjennom prosjektomradet pa om lag 30-60 % i morgenrushet med
unntak av linjen mellom @st og vest som far nesten doblet reisetid.
Dette skyldes primezert vestgaende rute som na ledes over
Grgnlandsleiret sammen med ovrig trafikk som fglge av
enveisreguleringen av Schweigaards gate i gstgadende retning.
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Pa ettermiddagen indikere beregningene at linjer mellom gst og vest
far tilnaermet ingen endring i reisetid, mens @vrige linjer far en gkt
reisetid pa 15-30 %.

Generell fremkommelighet for kollektivlinjene i Oslo er ikke ventet &
bli pavirket av betydning i system 3.

Nylandsbrua og Nylandsveien «fiernes» (System 6 og 7)

Beregningene for system 7 viser betydelige darligere frem-
kommelighet for buss enn for system 6. Det skyldes blant annet ulike
krysslgsninger i Schweigaards gate som ogsa pavirker bussene.
Basert pa dette er videre beskrivelse under kun for system 6.

For system 6 indikerer beregningene at busslinjer over Nordenga bru
far sterst gkning i forsinkelse i morgenrushet, med nesten dobbelt sa
lang kjeretid som referansen. De gvrige reisetidsrelasjonene i og
giennom prosjektomradet ligger pa 10-30 % over referanse-
situasjonen.

| ettermiddagsrushet er det spesielt busser nord-sgr og over
Nordenga bru som far darlig avvikling, begge med neste dobbel sa
lang reisetid som referansesituasjonen. For linjer mellom nord og sar
gir beregningene en indikasjon pa sveert darlig avvikling pa
lokalveinettet mellom rundkjeringen med Vaterlandstunnelen og
Vahls gate. Qvrige linjer har en gkning pa 10 % av referanse-
situasjonen.

Utenfor prosjektomradet viser beregningene sannsynlighet for okt
forsinkelse pa en rekke veier og gater som ogsa kan fa betydning for
busser og trikker p4 mange sentrale kollektivtraséer i indre by i
system 6.

Tilgjengelighet til sentrum

System 2, 3, 6 og 7 forutsetter at Nylandsbrua rives eller forbeholdes
kollektiv, noe som vil medfgre ulemper for biltrafikken. Det medfarer
at Vippetangen og Kvadraturen blir isolert til rampesystemet for E18
ved Havnelageret i periodene med rushtidsstengning av Dronning
Eufemias gata.

Biltrafikk som @nsker a krysse sporomradet far lange omkjgringsruter.



Beredskap

| dag benyttes Nylandsbrua, Nordenga bru og Schweigaards gate vest
for Nordenga bru som omkjgringsvei ved stenging av Festnings-
tunnelen. Disse og spesielt Nylandsbrua er ogsa sentrale gater for
utrykningskjgretay.

Overordnede forbindelser «opprettholdes» (System 1, 5 og 8)

Nylandsbrua kan benyttes som hovedtrasé for utrykningskjgretay
over sporomradet. Feltreduksjon over Nylandsbrua og Nylandsveien
innebaerer gkt risiko for gkt utrykningstid her. | system 5 blir QOstre
rampe eneste alternativ ned til Schweigaards gate, og kan gi noe
lengre utrykningstid mellom Nylandsbrua og omradet nordvest for
sporomradet.

Systemene medfgrer om lag samme trafikkflyt idet gvrige veinettet
som i referansesituasjonen og vil dermed opprettholde frem-
kommeligheten for utrykningskjgretay.

Nylandsveien (kommunal del) «fiernes» (System 4)

Nylandsbrua kan benyttes som hovedtrasé for utrykningskjgretay
over sporomradet. Feltreduksjon over Nylandsbrua og nedramping til
kryss i Schweigaards gate kan innebaerer gkt utrykningstid.

Kollektivgate i Nylandsveien gir i utgangspunktet gode forutsetninger
for fremfgringen av utrykningskjgretay. Lasningen legger opp til at
nord- og sergdende kjgreretning gar pa hver side av «Grgnland
understasjon», dette kan vaere uheldig for utrykningskjaretay.

System 4 viser stedvis darligere trafikkflyt enn i referansesituasjonen.
Dette gjelder spesielt E6 og E18 i morgenrushet og vil trolig medfare
noe lengre utrykningstid.

Nylandsbrua (statlig del) «fiernes» (System 2 og 3)

Det er to mulige handteringer av biltrafikk i situasjoner hvor E18
Festningstunnelen er stengt. Enten kan kollektivfeltene over Nylands-
brua oppharer midlertidig, eller at all trafikk mé& handteres via
Nordenga bru. Kun bruk av Nordenga bru medfarer redusert kapasitet
for omkjeringsrute.
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Nylandsbrua kan benyttes som en hovedtrasé for utrykningskjgretay
over sporomradet. Utrykningskjeretay kjgrer sammen med bussene.

Det vurderes som en betydelig svakhet at utrykning over sporomradet
mellom nord og ser ikke kan omga flaskehalsene i systemene. Det
kan ogsa bli gkt utrykningstid som felge av at Nylandsveien mellom
Schweigaards gate og Hausmanns gate kun har ett kjgrefelt i hver
retning.

| system 3 er Schweigaards gate enveisregulert i gstgaende retning
fra rundkjgringen med Nordenga bru. Det vil pavirke mulige kjareruter
for utrykningskjeretay

System 3 viser gkt forsinkelse stedvis i deler av de @vrige veinettet,
spesielt i ettermiddagsrush. Det kan pavirke utrykningstid pa flere
strekninger.

Nylandsbrua og Nylandsveien «fiernes» (System 6 og 7)

Nylandsbrua er enten revet eller forbeholdt gang- og sykkeltrafikk. Det
betyr at all motorisert trafikk over sporomradet, ma benytte Nordenga
bru.

Det medfarer redusert kapasitet for dagens omkjgringsrute til E18
Festningstunnelen. Lokaltrafikk fra Vippetangen og Kvadraturen ma
kjgre via Serenga/Grgnlia for & benytte omkjgringstrase over Ring 1
ved stenging av Festningstunnelen. Det forutsettes at rushtids-
stenging av Dronning Eufemias gate midlertidig ma opphere i en
avvikssituasjon.

Det bgr vurderes at Nordenga bru utvides med ett kjgrefelt forbeholdt
utrykningskjgretay for & ivareta utrykningskapasitet.

| system 6 blir antallet valgmuligheter i veinettet betydelig redusert nar
all kryssing av sporomradet ma gjgres via Nordenga bru og tidligere
trase videre mot Hausmanns gate er omgjort til bygulv. Dette
innebeerer at den kan medfere gkt bruk av lokale gater for
utrykningskjaretgy og gkt utrykningstid.

System 6 viser gkt forsinkelse stedvis i deler av de gvrige veinettet,
spesielt i ettermiddagsrush. Det kan pavirke utrykningstid pa flere
strekninger.



Innspill til videre arbeid

| arbeidet med trafikkanalysen er det identifisert noen temaer som
anbefales at vurderes naermere i videre arbeid.

For overordnet niva er det en balanse i veisystemet mellom bruk av
E18 og Ring 1. Dette har betydning for fordeling av trafikk mellom Vika
og Oslo S-omradet. Forrykkes den balanse kan det gi mer trafikk rundt
Vika, men det er samtidig begrenset kapasitet i veisystemet rundt
Nationaltheatret som legger en grense pa hvor mye biltrafikk som kan
overfgres hit.

Balansen i veisystemet er knyttet bade til hvilke overordnede
forbindelser som opprettholdes og utforming av gater og kryss i
prosjektomradet.

Valg av krysslgsninger og gateutforming (antall felt og kollektivfelt) har
starst betydning for avviklings-forholdene i planomradet. Dette vil
ogsa ha betydning for avvisning av biltrafikk til andre gater utenfor
prosjektomradet.

Siden modellen generelt viser for gode avviklingsforhold er det viktig
a ta heyde for at avviklingsforholdene i virkelighet kan bli verre. Dette
er spesielt viktig med tanke pa kollektivtrafikken og veinett som er
belastet i en normalsituasjon. Siden det er mange busser i omradet,
er det vanskelig & sikre busser god fremkommelighet gjennom aktiv
prioritering i signalanlegg. Det anbefales derfor at system legger til rett
for en passiv prioritering med kollektivfelt. P4 de sentrale gatene
(Schweigaards gate og Nylandsbrua/Nylandsveien) vil buss dra nytte
av 4-felts gater med kollektivfelt. Dette vil ogsa veere en fordel for
utrykningskjegretgy som i starre grad kan benytte plogprinsippet ved
utrykning.

4-felts gater medferer at gangkryssinger i stor grad ma signal-
reguleres. Eventuelt ma gater innsnevres ved gangfelt, men det gir
redusert kapasitet og sannsynlighet for lokale flaskehalser og
forsinkelse.

Rundkjgringer og signalanlegg har forskjellige egenskaper.
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Signalanlegg kan i starre grad styre kapasiteten gjennom fordeling av
grenntid, men det kan veere behov for egne felt for svingende trafikk.
| signalanlegg kan gangfelt Igses som en integrert del av krysset.

Ved planlegging av signalanlegg ma geometri og antall felt vurderes
ngye opp mot behov og signalnormalen. Det kan medfare at enkelte
kryss blir mer arealkrevende en forelgpig skissert, for eksempel
krysset gata Grgnland x Nylandsveien i system 8.

| rundkjeringer er det mindre muligheter til & styre kapasitet til
spesifikke forbindelser, men svingende trafikk og u-svinger er lettere
a handtere.

En utfordring med rundkjeringer pa 4-feltsveier er gangkryssinger.
Skal et gangfelt krysse 4-felt ma ha signalanlegg og trekkes bort fra
rundkjgring, eller s& ma antall felt reduseres ved gangkryssinger.
Begge lgsninger har noen utfordringer.

Signalregulerte gangfelt i forbindelse med rundkjgringer gir som regel
lenger vei for fotgjenger og @kt gangtid. Det er ogsa sannsynlig at et
signalregulert gangfelt kan gi tilbakeblokkering til rundkjgringen som
gir redusert kapasitet, samt at tilfart med gangfelt ikke klarer & utnytte
kapasiteten i rundkjgringen.

@kt gangtid
med ca. 1 min

ap —>

8

Figur 16-8: Signalregulert gangfelt ved rundkjeringer



Redusert antall felt og uregulerte gangfelt i rundkjgring kan medfagre
lokale flaskehalser det antall felt reduseres. Uregulerte gangfelt med
mange gaende kan redusere kapasiteten i en rundkjering betraktelig,
som for eksempel pa Carl Bernes plass og Abelhaugen.

a» @ am

Figur 16-9: Redusert antall felt av gangkryssinger.

Ved valg av rundkjgring méa det tenkes ngye gjennom hvor det skal
vaere gangkryssinger, bade av hensyn fremkommelighet for gaende
og kjgrende. Signalregulerte gangfelt kan medfare redusert lengde og
kapasitet for gateterminaler og bgr vurderes ved videre detaljering.

Den store fordelen med rundkjgring er muligheten busser som
betjener gateterminal har til &4 foreta u-sving.

En gateterminalen er best egnet for gjennomgaende bussruter.
Gateterminaler er i mindre grad egnet for handtering av terminerende
busslinjer. Skal busser terminere pa gateterminal ma de ha mulighet
til @ komme fra endeholdeplass i en retning til avgangsholdeplass i
motsatt retning. Her kan rundkjgringer veere et viktig element.
Handtering av disse méa detaljeres videre.
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Figur 16-10: Prinsipp for kjgremgnster ved gateterminal.

Med bruk av dagens rundkjgring Schweigaards gate x Lybekkergata
som «snuplassy, har regionbusser bade fra nord og ser mulighet til &
betjene gateterminal vest for Nylandsbrua. Regionbusser fra gst har
mulighet til & ha gateterminal pa begge sider av Nylandsbrua. For at
regionbusser fra vest skal ha mulighet til bruk av gateterminal ma de
ha en snumulighet lengre mot @st, for eksempel rundkjgring ved
Tayenbekken.

Fjernbusser ma handteres pa en bussterminal bade pa grunn av
bagasjehandtering pa begge sider av bussen og trolig lang
termineringstid. Plassering av kollektivterminal for fjernbusser ma
vurderes bade med hensyn til ngdvendig areal og adkomst bade for
bussene og passasjerer. En Igsning med kollektivterminal over
sporomradet medferer at fijernbussene ikke behgver & benytte
Schweigaards gate. Dette krever imidlertid et kryss/adkomst pa
Nylandsbrua som trolig er enklest a fa til hvis Nylandsbrua er reservert
for kollektivtrafikk, gaende og syklende.



Det betyr at gateutforming og krysslgsninger er avhengig av lgsning
for en gateterminal og kollektivierminal samt ikke minst hvilke
busslinjer som skal kjgre hvor i fremtiden.

Valg av krysslgsninger ma veere en avveining av gateterminal og
lzsning for fotgjengere. Av hensyn til fotgjenger og stgrre mulighet til
a styre trafikk anbefales det signalregulerte kryss. Et avvik kan veere
et kryss med rundkjgring i gst hvis det er nadvendig av hensyn til
gateterminalen.

Utforming av kryss er ogsa viktig. Vurderingene har vist at det er
spesielt to viktige forhold:

e Hvis Nylandsbrua rampes ned til Schweigaards gate gir det
mye bedre avvikling dersom krysset med Nordenga bru
flyttes @stover og fares over Anette Thommesens plass slik
at det blir to separate kryss. Lasning for & fgre Nordenga bru
over Annette Thommesens plass anbefales at detaljeres
videre.

e Det er viktig at hovedstreammer i kryss, for eksempel Ring 1,
kan avvikles samtidig. Dette er spesielt viktig for kryss
mellom Schweigaards gate og Nordenga bru.
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Figur 16-11: Hayre-venstresving mellom Schweigaards gate vest og Nordenga bru bgr
kjgres samtidig.
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Det er utfordrende & kombinere gateterminal i Schweigaards gate
med god tilrettelegging for sykkel. Det anbefales at sykkeltrasé ost-
vest blir som i dag langs gata Grgnland.



Vedlegg

Vedlegg 1: Modellskisser fra Aimsun

Vedlegg 2: Kalibrering og valideringer av modell for dagens situasjon



Vedlegg 1: Modellskisser fra Aimsun

Dato: 22.5.2026

e Referansesituasjon
e System 1-8

Tilrettelegging med kollektivfelter vist med bla farge i skissene
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Referansesituasjon
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System 1
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System 2
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System 3

Sweco | Forberedende arbeid Oslo S Kunnskapsgrunnlag — Temarapport Trafikk
Prosjektnummer 10227859-403
Dokumentreferanse 2026-05-22 Forberedende arbeid Oslo S, trafikkanalyse_vedlegg 1 VEDLEGG-1-5



System 4
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System 5
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System 7
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System 8
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Vedlegg 2: Kalibrering og valideringer av
modell for dagens situasjon

Dato: 22.5.2026

Generelt om modellen

Asplan Viak AS har pa vegne av Oslo kommune Bymiljgetaten (BYM) etablert en Aimsun-modell av indre
Oslo (hovedsakelig til og med Ring 2), kalt Tett by-modell (TBM). Modellen ble etablert med hovedfokus pa
& vurdere konsekvenser av stenging av Ring 1, planlagte tiltak, samt behov for ytterligere tiltak i veinettet i
Oslo mens Ring 1 er stengt. Modellen er laget i Aimsun versjon 23.0.2.

Eier av TBM er Bymiljgetaten i Oslo kommune og er tilgjengeliggjort via Statens vegvesen sitt Teams-
gruppe for dynamiske trafikkmodeller.

Modellen tar utgangspunkt i Statens vegvesens modell fra 2022 (med trafikkdata fra 2019), og er oppdatert
til gjeldende situasjon i 2023. Dagens situasjon i modellen er per oktober 2023. Det vises til Teknisk notat
Aimsun TBM (Tett by-modell), 09.05.2025 (forelgpig versjon) for inngaende beskrivelse av modellen.

Avgrensning

Modellomradet for Tett by-modell (TBM) er vist med lilla stiplet linje i figur 1 Omradet avgrenser grovt sett
indre Oslo innenfor Ring 2. Mikroomradet i TBM er avgrenset med rad stiplet linje og omfatter de tre
omradene Oslo innenfor Ring 1, Alexander Kiellands plass og Tayenkrysset. Gul stiplet linje viser
avgrensning av modellomradet benyttet i kunnskapsgrunnlaget.

Figur 1: Modellavgrensning i Tett by-modell (lilla og red), samt avgrensning benyttet i Kunnskapsgrunnlaget (gul).
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Kalibrering og validering

Det er ngdvendig a kalibrere modellen for & kontrollere at avviklingsforholdene i modellen generelt og i
tiltaksomradet stemmer tilstrekkelig godt. Kalibreringen bestar av:

SWECO ﬁ

o Justere etterspagrselen i modellen (trafikkmatriser) slik at den samsvarer med dagens situasjon
basert pa tellinger
o Justering av parametere i modellen, slik at trafikantenes atferd og rutevalg er logisk og samsvar
med det man kan observere
e Detaljkoding av eventuelle flaskehalser slik at kg og forsinkelser stemmer overens med

eksisterende situasjon

Validering av modellen innebeerer & kontrollere at:

e Sammenlikne resultatene fra den kalibrerte modellen med observerte verdier som ikke er brukt
som grunnlag for kalibreringen
¢ Kontrollere at modellen responderer pa en troverdig mate pa endring i tilbud og ettersparsel

For valideringen tas det utgangspunkt i krav i henhold til Aimsun-veileder.! Kravene er vist i figur 2.

| | | kaegoit | Kagoiz | Kaegons | |

Valideringskriterium

Modell med begrenset

Liten nettverksmodell, Stor nettverksmodell, Kraviype
typisk bydel helt byomrade typ

rutevalg
Andel registreringspunkter 95 % B5 % 80 %
med GEH-verdi <5
Trafikkvolum ) X
. Andel registreringspunkter 100 % 95 % a0 % Skal
per time
med GEH-verdi < 10
Korrelasjonskoeffisient, R? >0.95 >0.95 >0.90
Differensiering over Det skal dokumenteres Det skal dokumenteres Det skal dokumenteres
rushperioden hvordan reisetiden varierer | hvordan reisetiden varierer | hvordan reisetiden varierer skal
a
giennom medellperiodene. | gjennom modellperiodene. | giennom modellperiodene.
Tidsopplgsning 15 min. Tidsopplgsning 15 min. Tidsopplgsning 15 min.
Reisetid
Reisetid pr 15 min pa Sammenlikning av beregnet | 90 % Innenfor registrerte 85 % Innenfor registrerte
utvalgte ruter! og observert kjgretid skal variasjonsomrader variasjonsomrader skal
a
vises, men ingen krav til
samsvar
Rutevalg kapittel 8.3.2 kapittel 8.3.2 kapittel 8.3.2 Bar
K¢ og avvikling ved Madellen klarer a gjenskape | Modellen klarer 3 Modellen klarer 4 gjenskape
flaskehalser awviklingsproblemene i gjenskape avviklimgsproblemene i
Trafikkavvikling kjente flaskehalser. avviklingsproblemene i kjente flaskehalser. Noe Skal
kjente flaskehalser. Noe avvik tillates.
avvik tillates.
Missed turns, lost vehicles, Antallet missed turns og lost | Antallet missed turns og Antallet missed turns og lost
vehicles waiting to enter og | vehicles skal veere lavt. lost vehicles skal veere lavt. | vehicles skal vaere lavt.
virtual gueue Objekter med flest Objekter med flest Objekter med flest
forekomster skal forekomster skal forekomster skal
Vegnett dokumenteres og forklares. | dokumenteres og forklares. | dokumenteres og forklares. skal

Forekomster av vehicles
waiting to enter og virtual
gueue skal dokumenteres

og forklares.

Forekomster av vehicles
waiting to enter og virtual
gueue skal dokumenteres

og forklares.

Forekomster av vehicles
waiting to enter og virtual
gueue skal dokumenteres og

forklares.

! Dersom reisetidsmalinger ikke er utfart kan "typisk trafikk” fra Google Maps for den aktuelle tidsperioden benyttes som

Figur 2: Krav for de ulike valideringskriteriene.

1, versjon 0,95, 20.09.22
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Det er gjennomfert endringer bade i veinettet, kostnadsfunksjoner, attraktivitetsvekting og i trafikk-
matrisene. Modellen er videre vurdert for trafikkmengder, trafikkstrammer i prosjektomradet og reisetid.

Kalibrering - Endringer i modell

Veinett
Gjennom arbeidet med Tett by-modell er det gjort flere justeringer. Disse kan oppsummeres som:

Lagt inn manglende kryss og signalanlegg:

o Robert Levins gate X Operagata
e “Lokalgate” til Bordtomtgata inn i kryss med Schweigaards gate X Platous gate

Geometriske og regulative endringer:

Radhusgata er gjort enveisregulert i vestgaende retning fra Skippergata

Lagt inn manglende kollektivfelt Langkaia

Flyttet kollektivfelt pa Nylandsbrua i sargaende retning fra hayre til venstre kjgrefelt

Lagt inn gangkryssing over Nylandsveien i rundkjgring ved Hausmanns gate

I Dronning Eufemias gate fra gst er hayre kjgrefelt endret til rent hgyresvingefelt i krysset med

Nylandsbrua, som i virkeligheten.

o Endret koding for gkt friksjon gitt av fotgjengere for utvalgte gangfelt. Dette gjelder gangfelt i
Schweigaards gate, rundkjgring Nationalteateret, gangfelt Munkedamsveien, rundkjgring
Alexander Kiellands plass. Det er ogsa lagt inn vikeplikt mot fotgjengere ut av rundkjering
Alexander Kiellands plass.

e Generelt gjort mindre justeringer av signalanlegg ved vestre rampesystem, Bjarvika, Schweigaards
gate, samt i Munkedamsveien i krysset med Sjggata.

e Lagt inn rushtidsstenging i Dronning Eufamias gate mellom kl. 7-9 og kl. 15-17

Endringer av jam density E18 vestgaende

I modellen oppsto det tidvis stgrre kedannelser og forsinkelser pa strekningen mellom Vika og
Bygdaylokket. Omradet ligger i hovedsak i modellens meso-omrade. Deler av utfordringene ble sporet til
lange lenkesegmenter og en kort strekning mellom oppharing av kollektivfelt og avkjaring til Bygdaylokket.
For & Igse dette, ble lange lenker delt opp i flere segmenter, maksimal tetthet (jam density) ble gkt fra 150
til 160 kjt’km, og strekningen for avkjaring til Bygaylokket ble forlenget. | tillegg ble faktor for reaksjonstid
satt til 0,8.

Endring av kostnadsfunksjon

Tett by-modell er i utgangspunktet kalibrert for kostnadsfunksjoner utarbeidet av Sweco i forbindelse med
etablering av Aimsun Oslo-modell i 2016. Under arbeidet med modellen for Oslo S ble det oppdaget at det
la inne forskjellige kostnadsfunksjoner i et sentralt kryss i veinettet som omfattes av prosjektomradet.

Kostnadsfunksjonen er grunnlag for fordeling av trafikk i modellen, og ved testing av forskjellige systemer
vil veinettet endres. For & ikke tilfgre ytterligere usikkerheter i vurderinger av resultatene, ble det vurdert
ngdvendig & endre kostnadsfunksjonen i krysset. Dette medferte imidlertid at mye trafikk forsvant ut av
prosjektomradet. Det ble til slutt vurdert at modellen i prosjektomradet fikk bedre samsvar med virkelige
trafikkmengder ved & benytte Default kostnadsfunksjoner, men medferte samtidig noe darligere samsvar
lengre ut i modellen. Behovet for endring av kostnadsfunksjonen ble oppdaget sent i kalibreringsprosessen,
og modellen baerer noe preg av dette.
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Trafikkmatriser

Matrisen for Tett by-modell bestar av ca. 300 soner, noe som gir rundt 90 000 potensielle sonerelasjoner.
Det er gjort en overordnet kontroll av de starre sonerelasjonene i matrisene.

Justeringer av matriser har primeert blitt avgrenset til gruppen «Lette kjgretay i vanlig felt». Det ble oppdaget
flere soner som har relasjoner med betydelig variasjon i trafikkproduksjon mellom timene; for eksempel 10
kjgretay pa relasjonen i én time og 100 i neste. Det ble forsgkt & identifisere slike tilfeller i omrader som i
sterre grad kan pavirkes av tiltak i prosjektomradet og jevne ut ettersperselen mellom timene.

Gjennom kalibreringen av modellen var det ogsa utfordringer med & fa riktig trafikkmengder i
Vaterlandstunnelen, samtidig med at trafikkstremmene i prosjektomradet ble forholdsvis riktige. Som del
av tiltaket ble det justert pa sonerelasjoner med utgangspunkt i selected link i Vaterlandstunnelen vist i figur
3.

Selected Link
DS2024 MRUSH - Oslo S

e

Figur 3: Selected link i Vaterlandstunnelen (Kilde: SVV)

Det er i tillegg gjennomfart sonesplitting av:

¢ 1 Loenga (subzone: Barcode)
e 1 Sentrum 2 /Rode 11
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Validering av modell

Trafikkmengder

Samsvaret mellom simulert og observert trafikkvolum vurderes ut ifra GEH-verdier og korrelasjons-
koeffisient. Formelen for GEH-verdi i et tellepunkt er (trafikkvolum angis i kjt/t):

2 = (Simulert volum — Observert volum)?
GEH = :
Simulert volum + Observert volum

GEH-verdien gker med gkende differanse mellom simulert og observert volum. For samme GEH-verdi
tillates heyere prosentvis avvik i trafikkvolum i tellepunkter med lav observert trafikk sammenlignet med
tellepunker med hay observert trafikk. Generelt regnes GEH-verdier lavere enn 5 som godt samsvar, mens
GEH-verdier mellom 5 og 10 regnes som mindre godt samsvar. GEH-verdier over 10 viser at simulerte
trafikkvolum i den aktuelle delen av modellen ikke i tilstrekkelig grad reflekterer observert trafikk2.

Krav i henhold til Veileder for Aimsun skal store nettverksmodeller skal 80 % av registreringspunktene ha
GEH < 5i80 % og 90 % av registreringspunkene skal ha GEH < 10. Korrelasjonskoeffisient (R?) skal veere
stgrre enn 0,90.

Pa de neste sidene er resultat for kalibrert modell for morgen- og ettermiddagsrush gjennomgaétt.

2 Veileder for Aimsun, versjon 0,95
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Morgen

Tabell 1 viser GEH-verdi for hver time i morgenrush. Fra tabellen fremgar det at man ligger noe for lavt i
henhold til krav pa GEH <5, men er innenfor kravet pa GEH <10. Korrelasjonskoeffisient er bedre enn
kravet.

Tabell 1: GEH og korrelasjonskoeffisient per time, morgenrush

Time 6-7 7-8 8-9 9-10 Krav
<5 76 % 75 % 72 % 74 % Min. 80 %
5<X<10 23 % 20 % 19 % 21 %

10< 1% 5% 9% 5% Maks 10 %
R2 0,99 0,98 0,98 0,98 Min. 0,90

Figur 4 viser resultat for GEH kl. 8-9.

NS ST

N1 =

P -

\

Figur 4: Resultat for GEH kl. 8-9 (GEH<5 — grgnn, GEH 5-10 — oransje, GEH>10 — rgd)
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Ettermiddag

Tabell 2 viser GEH-verdi for hver time i ettermiddagsrush. Fra tabellen fremgar det at man ligger noe for
lavt i henhold til krav pa GEH <5, men er innenfor kravet pa GEH <10. Korrelasjonskoeffisient er bedre enn
kravet.

Tabell 2: GEH og korrelasjonskoeffisient per time, ettermiddagsrush.

Time 14-15 15-16 16-17 17-18 Krav
<5 74 % 75 % 67 % 72 % Min. 80 %
5<X<10 22 % 20 % 27 % 21 %

10< 4 % 6 % 6 % 6 % Maks 10 %
R? 0,98 0,98 0,97 0,98 Min. 0,90

Figur 5 viser resultat for GEH kl. 16-17.

' \r\ji&\\ék\ et .

Figur 5: Resultat for GEH kl. 16-17 (GEH<5 — grgnn, GEH 5-10 — oransje, GEH>10 — rgd)
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Trafikkstremmer rundt Galleri Oslo og Oslo S

For vurdering og kalibrering av trafikkstremmer rundt Galleri Oslo og Oslo S er det benyttet TomTom-data.
Det er da hentet ut selected link fra Vaterlandstunnelen, Schweigaards gate @st, @stre Tangent og
Nylandsbrua nord og sgr for rampesystemet med Schweigaards gate.

TomTom-data representerer rundt 20 % av trafikken som er & finne pa veinettet, og dataene benyttes derfor
som en indikasjon heller enn en sannhet. Datagrunnlaget reduseres ogsa noe mellom kryss hvor det er
begrensede avkjgringsmuligheter. Figur 6 viser eksempel pa datauttak av selected link for
Vaterlandstunnelen. Her kan man for eksempel se at 86 % av trafikken fra Vaterlandstunnelen gar inn i
rundkjeringen med vestre rampe, hvorav man finner igjen 81 % ut av rundkjgringen.

N
Hlangs Vele
en

Figur 6: Eksempel pa datauttak av selected link for Vaterlandstunnelen
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Tabell 3 viser avvik i prosentpoeng mellom trafikkstrammer fra TomTom og i modellen i morgenrushet. Fra
tabellen fremgar det at det kun er mindre avvik mellom modellen. Starst avvik er det i Schweigaards gate
gst, som har 20 prosentpoeng for lav andel trafikk som gar til Schweigaards gate vest i modellen. Denne
trafikken finner man primeert igjen i trafikkstrammen til Nylandsbrua mot Hausmanns gate, som ligger 11

prosentpoeng for hgyt.

Samlet vurderes det at trafikkstrammene rundt Oslos S/Galleri Oslo treffer bra.

Tabell 3: Sammenligning av trafikkstreammer fra TomTom og i modell, morgenrush.

Nylandsbrua

Trafikkstremmer rundt Schweigaard | Schweigaard | Nylandsbrua / Ostre

Oslo S/Galleri Oslo, morgen gate vest gate ost | DEG Hausmanns | Tangent
gate
Schweigaard gate vest - -12 % 7 % 9 % -3 %
Schweigaard gate gst _I - 6 % 11 % 3%
Nylandsbrua / DEG -8 % -6 % - 14 % 0 %
Nylandsbrua / Hausmanns gate -8 % 1% 4% - 4%
@stre Tangent 8 % -5 % 0 % -3 % -

Ettermiddag

Tabell 4 viser avvik i prosentpoeng mellom trafikkstrammer fra TomTom og i modellen i ettermiddagsrushet.
Fra tabellen fremgar det at det kun er mindre avvik mellom modellen. Stgrst avvik er det over Nylandsbrua
fra Hausmanns gate, som har 16 prosentpoeng for lav andel trafikk som géar til Schweigaards gate vest i
modellen. Denne trafikken finner man primaert igjen i trafikkstremmen til @stre Tangent, som ligger 10

prosentpoeng for hayt.

Samlet vurderes det at trafikkstrammene rundt Oslos S/Galleri Oslo treffer bra.

Tabell 4: Sammenligning av trafikkstremmer fra TomTom og i modell, ettermiddagsrush.

Trafikkstremmer rundt . . Nylandsbrua
Oslo S/Galleri Oslo, Schweigaard | Schweigaar | Nylandsbru /| Hausmanns Ostre
ettermiddag gate vest d gate ost al/DEG gate Tangent
Schweigaard gate vest - -5 % 4 % 2% -1%
Schweigaard gate gst -13 % - 1% 7% 5%
Nylandsbrua / DEG -7 % -4 % - 11 % 0 %
Nylandsbrua / Hausmanns gate 3 % 3% - 10 %
Qstre Tangent -4 % 1% 0% 3 % -
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Reisetider

Som del av valideringen er det sett pa reisetider pa flere strekninger. Dette kan deles inn i strekninger som
ble benyttet i validering av TBM og prosjektspesifikke strekninger rundt Oslo S. Alle reisetider er hentet fra
TomTom og gjelder for hverdager i oktober 2023.

Reisetider i modellen sammenlignes med virkelige reisetidméalinger gitt av 15- og 85-persentil. Dette
innebaerer at man ikke inkluderer de 15 % raskeste og tregeste reisetidsmalingene. | henhold til krav i
Veileder for Aimsun skal 85 % av registreringene ligge innenfor variasjonsomradet. Dette males for
gjennomsnittet av fem replikasjoner i modellen.

For morgenrushet ligger tilnaermet alle registreringer innenfor variasjonsomradet (254/256), mens 94 %
ligger innenfor variasjonsomradet i ettermiddagsrushet (240/256). Alle avvikene fra variasjonsomradet
knyttes til én strekning, og er kommentert eksplisitt i giennomgangen pa de felgende sider.

Det vises farst til reisetider i modellen for hovedstrekninger i TBM for begge rush, etterfulgt av de
prosjektspesifikke strekningene.

Sweco | Forberedende arbeid Oslo S Kunnskapsgrunnlag — Temarapport Trafikk

Prosjektnummer 10227859-403
Dokumentreferanse 2026-05-22 Forberedende arbeid Oslo S, trafikkanalyse_vedlegg 2 VEDLEGG 2- 10



SWECO ﬁ

Hovedstrekninger TBM

o Kongshavnveien — Frognerstranda
e Kirkeveien - Drammensveien

e Hausmanns gate - Uelands gate

¢ Kjolberggata - Kirkeveien

Strekningene er vist figur 7.

Strekninger med reisetider fra TomTom

Modellgrense

D

g

Figur 7: Hovedstrekninger Tett by-modell (TBM). (Kilde: Teknisk notat Aimsun TBM 09.05.2025 (forelgpig versjon))
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Morgenrush

Kongshavnveien — Frognerstranda

Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Kongshavnveien - Frognerstranda
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o e
400 . .
> e ’
0 e
250 et
200 RNV O PP P PP
Lgp s
100

50

....................
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......
..................

Rep. 1

Rep. 2

Rep. 3

Rep. 4

Average  ceceeecee NedreReal == «= SnittReal <eeecee-- @vreReal

Frognerstranda - Kongshavnveien
Lite variasjon i reisetid i modell. Virkelig data viser ogsa til stabile reisetider. Lite hopp i et par
replikasjoner rundt kl. 9, men gjennomsnittet ligger fremdeles innenfor intervallet.

Frognerstranda - Kongshavnveien
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0
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Kirkeveien - Drammensveien
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Kirkeveien - Drammensveien
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Drammensveien - Kirkeveien
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Drammensveien - Kirkeveien
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Hausmanns gate — Uelands gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger nzert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Hausmanns gate - Uelands gate
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Uelands gate - Hausmanns gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Uelands gate - Hausmanns gate

800
7000 e,
600 et
00 e T
400
300 ’ , — == = —
—_——_———a - - -
200 e eeeeeeeeeeeeTTEEEee e e
100
0
Q \) Q ) \) ) ) Q ) Q \) Q )
A At N T
Rep. 1 Rep. 2 Rep. 3 Rep. 4 Rep. 5
Average  ceceeecee NedreReal == «= SnittReal <eeeceee- @vreReal

Sweco | Forberedende arbeid Oslo S Kunnskapsgrunnlag — Temarapport Trafikk

Prosjektnummer 10227859-403
Dokumentreferanse 2026-05-22 Forberedende arbeid Oslo S, trafikkanalyse_vedlegg 2

VEDLEGG 2- 14



SWECO ﬁ

Kiglberggata - Kirkeveien
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Kjglberggata - Kirkeveien

2000

1800 [
1600 - .
1400
1200
1000
800
e ——— =
400 T e eeneeeeeeeeeeereeaeessseeeteeeteeeneea e
Jg s

.........

.e®

............
....
ee*®
.o

Rep. 1 Rep. 2 Rep. 3 Rep. 4

Average  ceceeecee NedreReal == «= SnittReal <eeecee-- @vreReal

Kirkeveien — Kjglberggata
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Kirkeveien - Kjglberggata
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Ettermiddagsrush

Kongshavnveien — Frognerstranda
Lite variasjon i reisetid i modell. Virkelig data viser ogsa til stabile reisetider.

Kongshavnveien - Frognerstranda
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Frognerstranda — Kongshavnveien

Som en del av kalibreringsgrepet i ettermiddagsrushet ble det lagt inn redusert hastighet pa E18
gstgaende i Operatunnelen for a gke attraktiviteten pa alternativ veivalg via Vaterlandstunnelen. Utslaget
av dette ser man ved at modellen ligger jevnt over med 60 sekunder lengre kjgretid pa strekningen.
Oppbyggingen mellom 15:30 og 17:00 ligger noe for hayt, selv om man korrigrer for den reduserte
hastigheten som ble lagt inn.

2 -- Frognerstranda - Kongshavnveien
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Kirkeveien — Drammensveien

Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Kirkeveien - Drammensveien

2500
2000 e
100 e
1000 eessesertteeseeeess T T
500 - e o - am - e = = = = - e e I
0
\} \} \} QO \} QO QO Q Q Q Q Q Q Q Q \)
. \f>° L L &S .%Q..Q RS . \(/9..0 A @0 KOS %00 . @.9 000
NN N RN N N N N N L S S A
Rep. 1 Rep. 2 Rep. 3 Rep. 4 Rep. 5
Average  ceceeeces NedreReal == «= SnittReal «eeeceee- @vreReal

Drammensveien - Kirkeveien
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

4 -- Drammensveien - Kirkeveien

2000
1800
1600
1400
1200
1000

800

......
..............
........
......................
.........
......
.........
cese

600 e — — ———— = - =

400
200

..................................................................................................................................

A o 2 N

N N N - N N N N N
Rep. 1 Rep. 2 Rep. 3 Rep. 4 Rep. 5
Average  ceceeeces NedreReal == «= SnittReal «eeeceee- @vreReal

Sweco | Forberedende arbeid Oslo S Kunnskapsgrunnlag — Temarapport Trafikk

Prosjektnummer 10227859-403
Dokumentreferanse 2026-05-22 Forberedende arbeid Oslo S, trafikkanalyse_vedlegg 2

VEDLEGG 2- 17



SWECO ﬁ

Hausmanns gate — Uelands gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Hausmanns gate - Uelands gate
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Uelands gate - Hausmanns gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Enkelte perioder med noe oppbygging i reisetid. Ligger naert
giennomesnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen som fremgar av virkelig data.

Uelands gate - Hausmanns gate
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Kiglberggata - Kirkeveien
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Kjglberggata - Kirkeveien
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Kirkeveien - Kjglberggata
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

8 -- Kirkeveien - Kjplberggata
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Prosjektspesifikke strekinger

Galleriet vest — Jstre Tangent
Hausmanns gate — Schweigaards gate
St. Olavs gate — Schweigaards gate
Langkaia — Hausmanns gate

Strekningene er vist i figur 8.

Galleriet vest <> @stre Tangent Hausmanns gate €-> Schweigaards gate

Figur 8: Prosjektspesifikke strekninger
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Det bemerkes at det pa enkelte av relasjonene er fa registreringer bade i virkeligheten og i modellen. Dette
gjer det tidvis vanskelig & treffe tilstrekkelig godt. Det er spesielt omradet rundt Galleri Oslo som
fremkommer som vanskelig & fa korrekt avvikling og keaoppbygging. Dette kan skyldes at det i virkeligheten
oppsta en god del kortvarig 1asing i vestre rundkjering som er vanskelig & gjenskape i modell. Dette som
folge av at lasing i virkeligheten Igses ved at kjgretgy samarbeider/flytter seg, mens i modellen vil laste
kjgretay fjernes etter en gitt tid.

Figur 9: Vestre rundkjering i Schweigaards gate ved Galleri Oslo, far stenging av ring 1. (Kilde: Sweco)
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Morgenrush

Galleri vest — @stre Tangent

Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger naert gjennomsnittlig virkelig reisetid, men har ikke variasjonen
som fremgar av virkelig data.

Galleri vest - @stre Tangent
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Jstre Tangent - Galleri vest
Noe oppbygging rundt kl. 08:15 som ligger rundt gjennomsnittet av virkelige data. Ligger for gvrig i nedre
sjiktet og tidvis under 15-persentilen for virkelige data.

@stre Tangent - Galleri vest
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Hausmanns gate — Schweigaards gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger mot nedre variasjonsomrade av reisetidsmalinger.

Hausmanss gate - Schweigaards gate
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Schweigaards gate - Hausmanns gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Schweigaards gate - Hausmanns gate
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Langkaia — Hausmanns gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Langkaia - Hausmanns gate
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Hausmanns gate - Langkaia
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger rundt giennomsnittet av reisetidsmalinger.

Hausmanns gate - Langkaia
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Schweigaards gate — St. Olavs gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Schweigaards gate -St. Olavs gate
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St. Olavs gate — Schweigaards gate
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

St. Olavs gate - Schweigaards gate
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Ettermiddagsrush

Galleri vest — @stre Tangent
Noe variasjon i modellen, med reisetider som ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet
av reisetidsmalinger.

Galleri vest - @stre Tangent
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Pstre Tangent — Galleri vest
Lite variasjon i reisetid i modell. Ligger i nedre variasjonsomrade av reisetidsmalinger.

@stre Tangent - Galleri vest
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Hausmanns gate — Schweigaards gate
Noe variasjon i modellen, med reisetider som ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Hausmanss gate - Schweigaards gate

400

350

300

250

200

150

100

50

NOSEN N N N N N N N N N O NN
Rep. 1 Rep. 2 Rep. 3 Rep. 4 Rep. 5
Average  ceceeecee NedreReal == «= SnittReal <eeecee-- @vreReal

Schweigaards gate - Hausmanns gate
Noe variasjon i modellen, med reisetider som ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Schweigaards gate - Hausmanns gate
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Langkaia - Hausmanns gate
Noe variasjon i modellen, med reisetider som ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Langkaia - Hausmanns gate

700

..............
............
................
.

600

*e
..

......
.........
..........

1300 JRUURPPPPPPTLLLELLLLL A

400 e ———————-——

200

.................................................................
...................................................................

100

NOSEN N N N N N N N N N O NN
Rep. 1 Rep. 2 Rep. 3 Rep. 4 Rep. 5
Average  ceceeecee NedreReal == «= SnittReal <eeecee-- @vreReal

Hausmanns gate - Langkaia
Noe variasjon i modellen, med reisetider som ligger mellom nedre variasjonsomrade og gjennomsnittet av
reisetidsmalinger.

Hausmanns gate - Langkaia
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Schweigaards gate — St. Olavs gate
Lite variasjon i modellen, med unntak av én replikasjon med betydelig oppbygging kl. 15:15. Reisetider
for gvrig ligger mot nedre variasjonsomrade av reisetidsmalinger.

Schweigaards gate -St. Olavs gate
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St. Olavs gate - Schweigaards gate

Noe variasjon i modellen, og far to separate oppbyggingen fremfor én sammehengende jevn oppbygging.

St. Olavs gate - Schweigaards gate
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