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1 Forord
1.1 SAMARBEIDSAVTALE | 2025

17. januar 2025 ble det inngatt en samarbeidsavtale mellom Bymiljgetaten
i Oslo (BYM) og Statens vegvesen (SVV). Avtalen omhandler etablering av
et kunnskapsgrunnlag og utforskning av mulighetsrommet for utvikling av
byrommene, samt statlig og kommunalt veinett pa gstsiden av Oslo S.

Hensikten med samarbeidet er & finne lgsninger som bygger oppunder og
styrker kollektivknutepunktet Oslo S, legger grunnlag for god byutvikling
og ivaretar lokalmiljg og byliv. Falgende temaer vektlegges:

1 Bedre tilrettelegging for gaende, syklende, kollektivreisende og
beredskapsog naeringstransport

God trafikkflyt

Trafikksikkerhet

Byliv

Flom og overvannshandtering

Trygge byrom

=A =4 =4 =4 =4

Sweco Norge er engasijert av partene for a histdoeidet.Arbeidet

danner et grunnlag for en senere reguleringsplan for statlige og
kommunale gater og byrom i knutepunktet og byutviklingsomradet Oslo S,
og vil legge rammer for senere planprogram og KU/KVU.

Denne rapporten oppsummerénnledendebehovskartlegging og en
vurdering av alternativerArbeidet benytter tidligere utredninger og
kunnskapsinnhentinger, og som en del av arbeidet er ulike
lgsningsalternativer vurdert. Gjennom arbeidet er spesielt Nylandsbrua og
Schweigaards gate analysert.

1.2 TIDLIGEREROSESS MELLOM 2(ZXR®5

Arbeidet med utviklingen av Osleofhradet startet allerede i 2023 da
Byradsavdelingen for Miljg og samferdsel (MOS) ga BYM et oppdrag om &
veere kommunens gjennomfgringsorganisasjon for utvikling av Gslo S
omradet. | brevet ble BYM bedt om & sette i gang et planarbeid for Biskop
Gunnerus gate og Schweigaards gate, og fordgjaing av Akerselva og
ombygging av NylandsveieBweco Norge bisto BYM i arbeidet mellom
2023 og 2025 hvor déddle giennomfgrt workshomg medvirkningsmgate

hvor private og offentlige aktgrer ble samlet

Forut bestillingen fra MOS har det ogsa veert flere prosesser og
lzsningsforslag til hvordan Osleo&radet kan utvikles, bade fra private og
offentlige aktarer. Flere av disse planene beskrives i rapporten.

1.3 GJENBRUK AV TIDLIGERE KVU

Pa bestilling fra MOS utarbeidet BYM (i samarbeid med Norcon&®1
en konseptvalgutredning for Schweigaards gate gigmdéisveien heretter
kalt KVU Schweigaards gate/k¥hl Utredningens hensikt var & avklare
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framtidig bruk avschweigaards gate, Biskop Gunnerus gate (fra
Jernbanetorget til Oslo gate) samt Nylandsveien nar trikkens trasédlytte
fra Schweigaards gate# Dronning Eufemias gate.

Utredningenskulle gi ekonseptuelt handlingsrom for videre detaljering

og planlegging av omradetnenMOSgikk ikke videre med en bestilling

som faglge av interessekonfliktekrbeidet med KV@&n viste at det er
krevende & ivareta behovene for alle interessentene i omradet.
Byradsavdelingeraltil grunn at interessekonfliktene knyttet til

prioriteringen av behovene som ble vurdert i konseptvalgutredningen, bar
sakes lgst gjiennom & undersgke mulighetsrommet for gode lasninger
giennom det kommende planarbeidet.

Innhold som er kopiert direkte fra KM er markert med kursiyra teksti
dette dokumentet.

1.4 HVORFOR BEHBMWRTLEGGING

Med dennebehovkartleggingersgkes det & strukturere de ulike
behovene som ligger til grunn for tiltaket. Dette er bade normative behov
(lover og regler), faringer og vedtatte planer for omradet og ulike
interessenters behou.behovsanalysen skal det klart fremga hva som er
problemet og hva vi vil oppna med tiltakene. Det er spesielt viktig i og med
at arbeidet begynner med en politisk bestilling om a gjennomfgre tiltak,
der tiltakene er definert uten at det er gjennomfart eehovsanalyse.

Det har veert avholdt medvirkningsmgte 14.06.2024 om behov der et
bredt spekter av aktgrer og interessenter var invitert, samt gjennomfart
seermgter med eksterne deltakere som en del av arbeidet.

En konklusjon etter medvirkningsmgatet er at det mangler en felles visjon
for omradet Lasninger som ivaretar de lokdehovene er begrenset av
viktige funksjonesom gar igjennom prosjektomradet ggm ma ivaretas
Lasninger lokalt ligger derfor i & definere nye systemer som fungerer, og
behovskartleggingen og pafglgende alternativer vektlegger denne
dimensjonen.
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2  Prosjektomradet

Det er valgt & spaomradet ut fra to perspektiver; et overordnet
perspektiv som ser pa sammenhengen meljomsjektomradé og
omkringliggende strukturer, og et perspektiv som analyserer strukturene
innenfor prosjektomrade.

| rapportener de ulike temaene derfor beskrevet ut fra et systemniva der
dette er relevant, for detees naermere pa detaljer innenfor
prosjektomrade.

2.1 SYSTEMPERSPEKTIVET

| arbeidet er det behov for & vurdeprosjekbmradet i et starre
perspektiv. Flere av funksjonenprosjektomradé har koblingettil
og/eller er endel av stgrre systemer som gar langgenfor selve
prosjektomradet

Figur2-1: Utsnitt systemperspektivet (kilde: Sweco)
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2.2 PROSJEKVGRENSNING

Figur2-2 viser omradeavgrensning definert i samarbeidsavtalen mellom
Bymiljgetatenog Statens vegveseAvgrensningen av omradet skjer fra
der hvor Nylandsveien rampes opp fra Hausmanns gate og til
opprampingen som er en del av Nylandsbrua i Bjgr¥ifidere inngar
rampene til/fra Schweigaardgate, samiSchweigaards gaiga

strekningen fragataToyenbekkeril inngangen til Vaterlandstunnelen.

Figur2-2: Omradeavgrensning i samarbeidsavtalen (kilde: SVV/BYM)
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Omradeavgrensningen som er definert i samarbeidsavtalen er noe
forskjellig fra omradeavgrensningen konkretisert i bestillingen fra MOS til
BYM. Store deler av arbeidet i rapporten er utarbeidet far
samarbeidsavtalen, og av hensyn til ressursbruk prosjgkéamsningen i
rapporten ikke oppdatert i etterkant av samarbeidsavtaléigur2-3 viser
avgrensningen fra bestillingen. Demfatter Nylandsveien fra Dronning
Eufemias gate tHausmanns gatenord/sgr og Biskop Gunnerus gate og
Schweigaards gate fra Skippergata til Klostergata i retning vest/gst.

Deler av tilstatende vebg gateanlegg og deler av Akerselva er innlemmet
i prosjektomrade. Arbeidet har til hensiké regulereplasseringutforming

og dimensjones gate- og byromstrukturen som bebyggelsen skal forholde
seq til
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Figur2-3: Prosjektavgrensning i rapportékilde: Sweca)
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3 Dagens situasjon

Dette kapitletbeskriverdagenssituasjon, med de fysiske forutsetningene, lokal kollektivtrafikk Oslo S er landets desidert stgrste jernbanestasjon og -
tilbudene og funksjon@e som eksistereirog vedprosjektomradet. navet for all jernbanetrafikk i Norge. Stasjonen har i dag over 100.000 av (‘lhr..,m
Ettersom det er gjennomfart en situasjonsanalyse i KVU Schweigaards og pastigninger pr dag, noe som utgjar nesten ¥ av alle togreisende i =
gate, er deler av arbeidet gjenbrukt i denne rapporten med godkjenning Norge. Den store dreining til mer kollektivtranspa@tsioomradet har gitt T'"‘" 5
fra Oslokommune.Tekst som er hentet direkte fra KVU Schweigaards gate om lag en dobling av antallet togreisende pa Oslo S siden 2005 (Samlet % Bybuss
er vist i kursiv gra tekst. plan for Osld&g Bane NOR, 2019%chweigaards gate og Nylandsveien er !
viktige kollektivtraseer for bybusser og regionbuskgiilegg er Glo Reglonbiigs diegnhuse \\
3.1 KOLLEKTIVKNUTEPUNKT bussterminal mélpunkt for fiernbusser og ekspressbusser. Knutepunktet g N \
Oslo S, dvs. stasjonen sammen med Jernbanetorget og Oslo bussterminal, S
Kollektivknutepunktet betjenes av alle kollektive driftsartessio S, Oslo har om lag 350.000 awg pastigninger pa en vanlig hverdag. 1@ Teminalfunksjoner
bussterminal og Jernbanetorget utgjar Norges viktigste og mest trafikkerte / ) B
kollektivknutepunkt. Omradet er knutepunkt bade for nasjonal, regional og e P
>/Q\ ////

Figur3-2: lllustrasjon av Oslo-@mradets ulike funksjoner knyttet til kollektivtrafikken

" beskéret (kildePresentasjon av Siri Gauthun Kiellaiod Plansamarbeidet 15. oktober

S Kollektivlinjer 2020.
' == Trikketraseer
Linje 129 o= i
L2 2yb}Jss:r 3.1.1 Bussterminalen

~—— KRegionbusser . . .
Fjeg;nbusser Oslo lussterminal er Norges starste bussterminal, og landets tredje starste
Blisstermingien kollektivterminal etter Gardermoen og Osld&8llektivterminalen bestar

@ T-banestasjon av 30 oppstillingsplasser pa terminalomradet og 4 oppstillingsplasser i

® Jernbanestasjon Schweigaards gate. | tillegg er det holdeplasser for buss i den tidligere

® Av-[péstigende trikketraseen. Terminalen har flere kwg utkjgringsmuligheter for buss

o .
2 A fra Schwegaards gate.

%en

En spesialanalyse om bussterminaler i tilknytning til K\VUNslet

konkluderte med aOslo Bussterminal har nadd sin kapasitetsgrense med

) dagens struktur pa busstilbud@<VU OskiNavet, 2015). | analysen

- /1 anbefales en delvis matestrategi (terminering av flere regionlinjer utenfor
: sentrum) som reduserer antall anlgp for Ruters regionbusser til/fra Oslo

N ; bussterminal. Dette er en strategi som Ruter i stor grad har fulgtepp

"""" ~|ll=28 senere ar, men noe av kapasitetsgevinsten er spist opp av behov for flere

i Q. X avgangerpa gjenveerende linjer.

Det har lenge veert planlagt for en ny busstasjon over sporomradene pa
OsloS men i 2021 besluttet Byradet at arbeidet med planlegging av
bussterminal over Oslo S avsluttes

VY6  Linjeo NN
600°  Ostfold
850* kollektiv

Figur3-3 viser en oversikt over omrader i Akershus som har direktebuss til
VY170 i i i
Sy : Oslo_ sentrurp. Med noen unntak terminerer samtlige busser i
NW160 VY190 300 505 - prosjektomradet.

400 505E :
500 550 ‘

0 200 400 800m °
@ L 1 1 | | 1 | 1 | SWECO -&

Figur3-1: Kollektivnettet gjennom omradet, med busslinjer, trikketraseer og holdeplasser med starrelsesfordeling etter amlpastigende i rustrafikk (2022). Nattbusser og linjer som ikk
krysser gjennom omradet er ikke inkludert (kilde: Swe&iatistikkom av pastigende fra Oslo kommune)
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Figur3-3: Omrader i Akershus som i dag (linjenett 2022) har direktebuss mot Oslo sentrum
(kilde: Bussterminalstruktur i Oslomradet Ruter, 2022)

3.1.2 Fysisk tilrettelegging

— Kollektivfelt ]
— Separat trasé (trikkeskinner) ey ol
= Holdeplass

®T-baneinngang sweco 25

Figur3-4: Kollektivtilbud og holdeplasser i prosjektomradebaneinnganger vises ogsa
(kilde: Sweca)

Busstrafikken er gitt prioritet innenfor prosjektavgrensningen i form av
kollektivfelt langs Nylandsveien og med egen busstrasé i Biskop Gunnerus
gate ogSchweigaards gate i den gamle trikketraseen. Bussene som skal inn
til bussterminalen eller nordover via ramperedler langs Tayenbekken

har ikke mulighet til & benytte seg av busstraseen.

2 Kollektivterminaler.no
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3.1.3 Femkommelighet

De starste fremkommelighetsproblemene i utredningsomradet er knyttet

til gatedelen av Schweigaards gate og rampene fra Nylandsveien. Det er en

stor trafikkstram mellom Lybekkergata og Kong Hakon 5s gate (Ring 1) og
mellom Lybekkergata og rampene til Nylamdien. Disse strgmmene
belaster den vestre av de to rundkjgringene til Nylandsveien x
Schweigaards gate og gir tidvis store forsinkelser for regionbusser og linje
37 til/fra vest via Ring 1.

Det er ogsdoe fremkommelighetsproblemer i gstre del av Schweigaards
gate. Den tidligere trikketraseen gir god fremkommelighet for
giennomgaende busser (linfgtog 37, men kan ikke brukes av

regionlinjer til/fra Oslo bussterminal, som tidvis opplekeiproblemer

som fglge av signalanleggene i krysset til Platous gate og Hollendergata.

3.1.4 Reisende med buss

Ifalge Akershus kollektivterminaler er dg@millioner menneskesom
passerer gjiennom terminalen hvert &jennomsnittlig i overkant av
16000 passasjerer i lapet av en daetgar 400 ekspressbusser
regionbusser og turbusséwer dag til Norge og Europktillegg gadet
rgde bybussefra gateterminalen. Totalt oppgis det at det er oved(®
bussavganger oginkomster daglig.

Det foreligger ikke noen samlet oversikt over byttemgnsteret mellom de
ulike transportformer, men det er beregnet at 12 % av busspassasjerene
ved Oslo bussterminal bytter til/fra tdg

3.2 REISEMIDDELFORDELING

Analyse av trafikkmengdene i de enkelte gatene/veiene viser at de fleste
menneskene som forflytter seg gjiennom omradet er passasjerer som sitter
pa bussenFigur3-5 og Figur3-6 viser hvor mange personer som benytter
forskjellige transportmidler i Schweigaards gate vest og over Nylandsbrua
Omfanget av kollektivreisende indikerer viktigheten av a tilrettelegge for
busstrafikken i prosjektomradet.

3Bane NOR Eiendom (20Besentasjon Nye Oslo S v/Hauge
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SCHWEIGAARDS GATE VEST

Figur3-5: Figur 1.15: Estimert daglig trafikkmengde i Schweigaards gate vest for
Nylandsbrua i 2024 (kilde: Sweco)

it ) = 100 personer

24900 personer 6000 personer

o M5

Figur3-6: Estimert daglig trafikkmengde over Nylandsbrua i 2024 (kilde: Sweco)

3.3 FOTGJENGERE

<200 personer 500 personer

NYLANDSBRUA

3.3.1 Fysisk tilrettelegging

Dagens ganglinjer i omradet er lite tilrettelagt for gaende. Smale fortau,
mye biltrafikk og mange fysiske hindringer skaper darlige sammenhenger
mellom de ulike delomradene og gjer det vanskelig & bevege seg til fots.
Schweigaards gate ggrnbanesporene er en stor barriere mellom
omradene sgr og nord for strekningen.
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Figur3-7: Dagensstore hovedstrukturer som skaper barrierer innenfor tiltaksomradet «‘ : & ; R »' o S z ”;:.f' ./‘.,,.W.mu.. ‘\\
(kilde: EBY/PBE 2019). =" : B S e - My : S /g i &
. _ _ Figur3-9: GangforbindelsenellomVaterland og Osl&/Oslobussterminal. Biskop Tegnforklaring _ _ ; \\%\v
Pa den gstre delstrekningen, Schweigaards gate mellom Oslo gate og Gunnerus gate fungerer som en barrierg gdende ledes over gatéioto: Sweco) - S S
Tayenbekken, er det tilrettelagt med smale fortau pa begge sider. : Kolektoeias ~ ’
Gjennomgaende fasadelinjer langs mesteparten av strekningen, kombinert 3.3.2  Universellutforming ——— A .
med E)nnslag_av ipnlft_fatsi‘der og eldre bygningsmasbarttil a gi gata en Universell utforming skal ivaretas i alle ledd eamplanlegger, bygger, A
VISS bymessig atiraktivitet. drifter og vedlikeholder. Dette for & sikre at alle kan reBet betyr aten Figur3-10: Beregning av personstrgmmer (antall gdende per dggn) gjennom knutepunktet
skalbygge et transportsystem med god kvalitet der alle mennesker Oslo Si 2016 basert pa korteste avstgkittle:ROM Eiendom, Ruter og KLP 2016)

uavhengig av funksjonsevne kan ta seg frénmnfri atkomst, ledelinjer,

tydelig informasjon og gangveier uten hindringer er sentrale elementer for Al kollektivpassasjerer er ogsa fotgjengeng fordi Oslo S er nasjonalt

........ K1) at transportsystemet skal veere tilgjengelig for alle. knutepunkt er det sveert maonge fotgjengere gjennqm knutepunkieur
IS ‘ _ _ . _ L 3-10viser beregnet antall gaende gjennom Oslo S i lgpet av et dggn

Den manglende tilretteleggingen for gaende forer til at omradet i dag er beregnet av Rambgll i 2016. Selv om tallenaaen ar gamlegir det en

] lite universelt utformet. Som beskrevet er det preget av lange indikasjon p& hvor mange mennesker som forflytter seg gjennom
gangavstander, smale fortau, fysiske hindringer for gdende, bratt stigning i prosjektomradet via Oslo S (ikke togreisende).
flere anlegg (anbefalt maks 4%/)dere er defor darlig informasjon og _ ] . .
ledesystem for de reisende. Plattformer sikrer ikke trinnfri adkomst. Dette | 2017 giennomfarte Bane NOR en telling av gaende aggapastigende
~ betyr at det er vanskelig & finne fram for de som ikke er lokalkjgpesielt togpassasjerer pa stasjonen. Tellingen indikerte at det var ca. 4 000 som

benyttet inngangen via Biskop Gunnerus gate pa gateplan (ved
taxiholdeplass) og ca. W0 som benyttet inngaren i Biskop Gunnerus

gate over gateplarSistnevnte passasjerstrowi i fremtiden krysse gaten

pa gateplan som fglge av at Bane Nor har startet prosessen med a etablere
ny stasjonsinngang pa gateplan.

= iz‘:’t"n"l"vd gjelder dettefor eldre, barn og personer med kognitive utfordringeet D
Urdararing "~ er lange avstander og det tar tid ders@n gar feil. Dette er spesielt

Figur3-8: Gangforbindelsene i omradet er fordelt pa tre ulike plBtant annet utfordrende for personer med gangvansk®et er lite statte for

Jernbanestasjonens innganger henvender seg mot gangbruer og hevede byrom, ikke orientering for synshemmede.

irek ivdet i omradekilde: Pl i 2 , . .
direkte mot gatenivaet | omradekilde: Plar og bygningsetaten 2030 Det finnes en snarvei mellom Nylandsbrua og Schweigaards gate. Dette er

en bratt trapp med metallrister. Denne er ikke egnet for dem som trenger Fordi kollektivtransporten har flere reisende i 2025 enn da tellingene ble

| byromstrukturen nord for Schweigaards gate er tilgjengeligheten for : _ _ iennomfart. er det sannsvnlia at tallene er noe havere enn pa
giende darlig. P& grunn av jernbanetunnelen som ligger under ganghjelpemidler og heller ikke egnet for synshemmede med fgrerhund. tgejlletidspunlétene. ynig y P

stasjonsbygningen oppstar det en hgydeforskjell pa ca. 5 meter mellom
jernbanestasjonen og gateniva, noe som igjen medfgrer at dagens
fotgjengerforbindelse mellom Oslo S og Galleri Oslo foregar pa gangbruer
over Schweigaards gate. Gangbruene forbindes til gateniva med trapper
0g en rampe.

Muligheten for & krysse gaten pa vestre delstrekning er begrenset pa grunn
av store trafikkmengdeng mangel pa gode krysmspunkter. Til sammen
skaper dette en lite oversiktlig og attraktiv lgsning for fotgjengere. Spesielt
kan det veere vanskelig a orientere seg for turister og andre som ikke er
lokalkjente.
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Oslo

Figur3-11: Gangforbindelse undgernbanesporendan oppleves som utrygg for gdende
(foto: Sweco) A 1

0 025 05 1 12
3.3.4 Malpunkt
Oslo Somradet ligger omsluttet av en rekke sentrale malpunkt. Under er
de viktigste vist. Malpunktene i er vist med ulike farger og stedshenvisning
i tabell, og innganger til stasjonsomradet, bussterminal -dgghe er vist
med svarte piler.

Figur3-12: Malpunkt fra bylivsundersgkelsen (kilde: Sweco)

16.01.2026 Forberedende arbeidedslo S
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Boligkonsentrasjoner Kjopesentra

Kultur/ opplevelse

Arbeidsplass- . Badeplass
konsentrasjoner ‘

o " Hovedforbindelser
Hovedinnganger Oslo S, ~ gdende

bussterminal og t- bane

@ Kontor/ bevertning

1 Vippetangen - fergehavn

2 Salt - badstuer, bading og havnepromenade
3 Oslo Domkirke

4 Folketeateret

5 Oslo Spektrum

6 Deichmanske bibliotek og Operaen

7 Munch- museet

8 Sukkerbiten badstuer og bading

9 Bussterminal og arbeidsplasser

10 | Barcode — arbeidsplasser og bevertning

11 | Boligomrader (Munchs Brygge og Vannkunsten)
12 | Sgrenga bolig, bevertning og badeanlegg

13 | Boligkonsentrasjoner Grgnland

14 | Oslo City — handel

15 | Kvadraturen

16 | Regjeringskvartalet

17 | Karl Johans gate
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3.4 SYKKEL

Dagens sykkelveinett i omradet har fa sammenhengende ruteteber
mange systemskifter mellom ulike sykkellgsninger og kompliserte
kryssinger. | de fleste traseene ma syklisten sykle i blandet trafikk. Pa
samme mate som for de gaende, skaper mye biltrafikk og mange fysiske
hindringer darlige sammenhenger mellom de ulike delomradene og gjar
det utfordrende & sykleomradet. Jernbanesporene er en stor barriere
mellom omradene sgr og nord for strekningen, ogsa for de syklende.

Figur3-13visersykkeltilbudet i prosjektomradet. Fra figuren ser vi at det
er lite tilrettelagtinfrastrukturfor syklister i prosjektomradet. Syklistene
sykler ikjgrebanen, uten tilrettelegging for syklistérade i gstvestlig

retning og i noresgrlig retning. Unntaket er langs gata Grgnland hvor det
er etablert tosidig sykkelfelt. Strekningamgar som en del av Oslos
hovedsykkelruterDet er 170 sykkelparkeringsplasser innenfor
prosjektomrade, 114 av disse plassene er bysykkelstativ. Ved Christian

Frederiks plass, s@rvest for prosjektomradet, er det 315 parkeringsplasser
for egen sykkel og 14fysykkelstativ. Det er fa sykkelparkeringsplasser
nord for togstasjonersom medfarer at syklister har behov for §sse
togsporene
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Figur3-13: SykkeBykkeltilbud i og rundt prosjektomradet, med sykkeltilrettelegging og sykkelparkering. Informasjon om parkeringsplasestet &alet kartleggingsarbeid
Sweco gjennomfarte for Bane NOR i 208®&¢co (2023pykkeltiltak i Osloegionen (pa vegne av Bane ND®R) via karttjienestene til kommunen og oslobysykkel.no (kilde: Sw
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3.4.1 Sykkeltrafikk

| forbindelse med andre Swegwosjekter, er det gjennomfart
korttidstellinger av syklende. Basert pa korttidstellingene er det gjort et
estimat pa daggntrafikken, blant annet ut fra at stgrste time i lapet av
dagen utgjer 15 % av den totale trafikken dexgen.Figur3-14 viser
estimert trafikk langs strekningene hvor det er innhentet data.

Sykkeltrafikk

Estimert degntrafikk basert pa kortidstellinger ol ]
*Lakkegata (ikke Nylandsveien) sweco 2%

Figur3-14: Estimert sykkeltrafikk basert pa korttidstellinger (dagntrafikk). (kilde: Sweco)
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3.5 BIL

3.5.1 Veisystemets rolle Nylandsbrua og Nordenga bru er baerebjelkene for omfordeling av trafikk  malpunkt utenfor Oslo, utgjer opptil en tredjedel av den totale trafikken
mellom Operatunnelen, Ring 1 og sentrum. pariksveinettet Den starste mengden gjennomgangstrafikk er mellom

Veisystemet innenfoprosjekbmradet kan ikke ses pa somistlert . . . .
y pros) P vest og nord via Nylandsveien og Trondheimsveien.

system, men som en sentral del av Oslos transportsystem. Schweigaards Etter apning av Dronning Eufemias gdBEGhar man erfart problemer

gate og Nylandsveien, sammen med Nordengagbniksveier som med fremkommelighet, spesielt for kollektivtrafikk. Andelen busser som 3.5.2 Trafikkmengder
fordeler trafikk mellom Operatunnelen og Bjgrvika til Ring 1/sentrum, de benytter DEG har gkt og er langt over antallet som gaten ble dimensjonert ~
geografiske omradene langs Akersebggboligomrédene mellom Carl for. Arsaken til gkning skyldes f& andre alternatiageri sentrum. For & Veinettet i Oslo kjennetegnes generelt av hoy trafikkbelastning. Dette
Berners plass, nedre Tayen og Granland. Nylandsveien har ogs& en viktig sikre effektive traser for kollektivtrafikk ble det besluttet & gjelder spesielt i rushtiden, men store deler av veinettet har betydelig
funksjon for kollektivtrafikk til og fra Oslo bussterminal, som utrykningsvei  rushtidsregulere Dronning Eufemias gate. Rushtidsregulering er mulig fordi belastning ogsa utenom rustien pa dagtid. Dette medfarer at
for ngdetateneog somomkjgringstrasé personbiltrafikken ledes via Operagata/Nylandsveien i vest og KékanH uforutsette hendelser gir store trafikale konsekvenser. Arsaken er en
Riksveinettet utgjar, sammen med det kommunale hovedveinettet, et bs gate qg\lordenga'bru Nylandsbrua er koIIek.tivt@ mellom komtt?:jr?asjon av alz.g“?‘”ge lttrafikat_nter berlfarezdiLekt(ra];vthefr_llijkells?n i
veisystem som bygger opp under kombinasjoner av ulike transportfqormer hoved\_/elsysttoamet via DEG og Oslo busster_mlnal. Det er eta.\bler_t egt_at Samicig som omegringsafernativens alierede har gy trafitdbeiasining.
sefigur 3-15. Det har ogsa en internasjonal og nasjonal funksjon bl.a. ved & kollektivfelt pa Nylandsbrua. Nordenga bru ivaretar personbiltrafikk til og - Gjennomsnittiige trafikkmengder pa veig gatenettet i Iapet av et degn
vaere tilknyttetviktigekollektiv- og logistikknutepunktene, som fra sentrum. er vist i Figur3-17. Trafikkmengder med heltrukne linjer er basert pd niva
godsterminaler for jernbane og havner @stgdende trafikk fra Operatunnelen som har malpunkt i sentrum ledes via 1 tellepunkter eller periodiske malinger ovet3luker De periodiske
Operagaten, via Nylandsveien til vestre rampe for Ring 1, og/eller rett frem registreringene er tidsrommet 20192024 Figuren viser at Ring 1 og
Slerarinen for boligomrader nord for sentrum. @stre rampe er forbeholdt Nylandsveien er de megtafikkerte strekningee i omradet.
Storo kollektivtransport og haye kjgretgilrysset pa Nylandsbrua ble ombygd i Trafikkmengder (ADT)

Smestad Sinsen

2007 for & bedre fremkommeligheten pa den gstre rampen.

Denne separeringen av kollektivtrafikk og biltrafikk muliggjer en effektiv

forbindelse mot Oslo bussterminal inkludert gateterminalen. Vestre rampe

har en hgydebegrensning som ma hensyntas i videre planlegging. @
Utgaende trafikk fra sentrum og boligomradesem skal til E18/E6

Operatunnelen ledes vidordenga bru

Riksvei Gjellerasen ~-J1000)

\,

2,
Sandvika %

Lerenskog

Asker

VOSIO Nationalitheatret @ Nasjonal funksjon c_}\‘
sentrum Regional funksjon 3
o)
" Kollektivknutepunkt V 4
\ ‘\\\“lll/,, Sj;!crmmm Kolb ved riksveinettet LT Gl’Orqu/ ’Z)‘
Filipstad ’,’I/ oot Nasjonal funksjon o Smestad o -~ “\ —_ - S %l
1, ll,/, \\\‘ Regional funksjon ‘ﬁ,; o Sinsen P ’i
“ \\\\ “\\\ Gods-/logistikknutepunkt ﬁ & \ o‘\e Larenskog
Vippetangen \\'),,," W ved riksveinettet Lvsaker \B \ °
’Il“\\‘\ 1 Nasjonal funksjon ysate g %; Furuset Datakilde
Vinterbro G — Radarmalinger/niva 1 tellepunkter y
: % I 34 % *++ Vegkart.no ?skjann) E sweco 2
. . . . . . . . . . L 66 %
Figur3-15: Riksveienes rolle/hierarki, her vist med tilknytning til kollektiv og Logistikk 19 % i 2 Ryen Figur3-17: Trafikkmengder i arsdggntrafikk (ADT). Stiplet linje hvis strekningen med stor
Hda- 0 - . . PR .
knutepunkt kilde: Statens vegveseh 81 % usikkerhet knyttet til tallgrunnlaget. 17500 gverst til venstre er summen p& Ring 1 i

Vaterlandstunnelen og Lybekkergata (kilde: Sweco/vegkart.no).
Riksveiene har flere funksjoner i veihierarkiet. Fgrst og fremst skal
riksveiene sikre sammenhengende transportfunksjon mellom landsdeler
og har dermedviktige nasjonale funksjoneRet kommunale

. . . . . o !
samleveisystemet og riksveisystemet fungerer i et samspill med tanke pa G’*f~snouo
Kolbotn

3.5.3 Parkering

Klemetsrud Det er flere store parkeringshus i prosjektomradet med totalBD
parkeringsplasseseFigur3-18. Det starste parkeringstilbudet har
| B Gjennomgaende trafikk ™~ -3‘; Z: adkomst via T@yenbekken. Det er ogsa parkeringsh68%1
Trafikk til/fra Oslo parkeringsplasser) og noe gateparkering like utenfor prosjektomradet som
har behov for tilgjengelighet med biPrognosene for 5000 % vekst |

DsLo

kapasitet og trafikkfordeling. Nedbygging av delstrekninger vil kunne gi
store ringvirkninger, ogsa langt ute i det totale systemet.

Ved utbygging av Bjgrvikie deler avE18/E@agt itunnel og frigjorde Figur3-16: Gjennomgaende trafikk i mark rosa (kilde: Statens vegwesen

areal pa bakkeplan. Det ble etablert en veistruktur med fordeling av trafikk kollektivtrafikken over Oslo@nradet farer til gkt behov for bilparkering til
i akser for & sikre fremkommelighet i dagsonen. Fordeling av trafikk er en Hovedtyngden av trafikken p& riksveiene har start og/eller malpunkt i funksjoner knyttet til drift av buss og togterminalene, og parkering for
forutsetning for fremkommelighet til og fra Oslo sentrum, hvor Oslq sefigur 3-16. Gjennomgaende trafikk, dvs. trafikk med bade start og
4 Statens vegvesens rapporter nr. 9F8ksveiene i Oslomradet. Strategi for utvikling og forvaltning 5 Statens vegvesens rapporter nr. 9F8ksveiene i Oslomradet. Strategi for utvikling og forvaltning

av eksisterende veinetbtatens vegvesen Transport gst, 2023. av eksisterende veinetbtatens vegvesen Transport gst, 2023.
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arbeidsreisende som ankommer péa nattestid uten tilfredsstillende 3.5.5 Bylogistikk

kollektivtilbud (ROM Eiendom, Ruter og KLP 2016). Riksveiog hovedveinettet i Oslo er viktige hovedveier for

gjennomgangstrafikk og naeringsliv.

Det er en stor mengde kontorbygg, hoteller og butikker i omradet som

% krever varelevering og renovasjon. Varetransportgrene er avhengig av god
(| pis fremkommelighet péa veinettet for & né frem til varemottakene. Oslo
@ kommunes policy er at varelevering i all howdskal skje p& egen grunn
g 157 z noe flere av bygningene i omradet oppfyller. | den eldre bebyggelsen og
........................... langs gstre del av Schweigaards gate foregar varelevering delvis fra
‘‘‘‘‘ ® ; ‘\/ hovedgaten eller sidegatebet gjelder blant annet Posthuset, Galleri Oslo,
"""" 98 ey 945¢ Oslo Plazag Oslo spektrunSmale gater i relasjon til antallet trafikanter
@ og behovet for areabjar varelevering tungvint og konfliktfylt i omradet.
238 | tillegg til vareleveringer avfallshandtering, hjemmehjelp og annen
‘ / kommunal service avhengig av tilgjengelighet i omradet. Dette er knyttet
570 bade til forretninger, annen naeringsvirksomhet, kontorer og boligene i
@ Parkeringshus omradet.
—Gateparkering
T | S TS VN s T o Ring 1 er en viktig forbindelse for naeringstransport som varelevering og

annennyttetrafikk til sentrum.Dette kan eksempelvis veere varelevering
med privatbil for mindre nisjebutikker i sentruf®slo sentrum har de siste
354 Taxi arene fatt tiltak for bilfritt byliv innenfor Ring 1.

Figur3-18: Bilparkeringsplasserpiarkeringshus og ved prosjektomradet (kilde: Sweco).

Taxi er en viktig del av mobilitetstilbudet. Innenfor prosjektomradet er det
taxiholdeplasser pa Sonja Hennies plass og pa Oslo S like vest for
gangbroene. | tillegg er det en taxiholdeplass sgr for togsporene, like
utenfor prosjektomradet.
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3.6 BEREDSKAP

3.6.1 Omkjgringstrase

Operatunnelen bestar adeltunnelene FestningsBjarvika, Ekebergog
SvartdalstunnelerDeler av Schweigaards gate og Nylandsveien er en del ¢
Ring 1 som benyttes soomkjgringsvei for Bjgrvikag Festningstunnelen.
Bjgrvika og Festningstunnelen har vekslingsmulighet i dagsonen ved Filips
og ved Sgrenga. Omkjaring benyttes ved planlagte og uforutsette hendels
Det gjelder bade ved helstengt tunnel og ved tovei§ikk i ett tunnellap.
Bjarvika/Festningstunnelen har en ADT p& om la@)@0.

«Prinsippet om overordnete omkjgringsruter har starst nytte for
giennomgaende trafikk. For Ring 1 og Ring 3 som i starre grad enn gvrig
veinett har en fordelefunksjon (og relativt lite gjennomgangstrafikk) vil dette
prinsippet veere mindre effektivt og bmret for lokale Igsninger starre.

o

Ved en hendelse etterstrebes a avvikle mest mulig trafikk pa de regionale
omkjaringsrutene mens trafikk som ikke fanges opp av disse ma avvikles
lokalt. Omkjgringsruter i dagen for tunnelene ligger ogsa i all hovedsak pa
kommunalt vegnett.

Prinsippet for lokal omkjaring er & lede trafikken forbi hendelsesstedet ved
man tar av fra hovedveien i siste mulighet (kryss) fer hendelsen og kjerer i
pa hovedveien i farste mulighet (kryss) etter hendelsen. Som regel inneba
det bruk av kommunairegnett».Statens vegvesen rapport. Nr. 918 side 40)

Det utfares regelmessig vedlikeholdsarbe@peratunnelen. Ved
vedlikeholdsarbeider stenges ett tunnellgp og trafikken ledes toveis i det
motsatte lgpetl slike situasjonestenges pakjgringsrampenedién delen av
tunnellapet som er stengig det etableres mkjgring via Ring 1.
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Riksveinettet er utformet for & ta store trafikkmengderagaste det lokale
veinettet. Oslo har en hgy tetthet av tunneler og veioverbygg/lokk. Dette her
frigjort overflaten til byutvikling, mekrever samtidig at detikres
tifredsstillende omkjaringslasninger for tunnelstrekninge

Figur3-19viseromkjaringsruter i Oslomradet i tilfeller hvor
Festningstunnelen, Operatunnelens vestre del, er stengt. Nylandsveien, der
vestlige rampen, deler av Schweigaards gaté<ong Hakon 5s gate er
markert i gult og er omkjgringsruter ved stenging av Festningstunnelen.

16.01.2026

TEGNFORKLARING

Omkjeringsrute for Festningstunnelen

t (kilde: Statens vegvesen).

Omkjaringsrute for Bjarvikatunnelen
Omkjeringsrute for Ekebergtunnelen
LI

Omkjeringsrute for Svartdalstunnelen

Stengepunkt

3.6.2 Utrykning

Den foretrukne veien for ngdetatene er pa de statlige og kommunale
hovedveiene. Dette skyldes at utrykningskjaretayene kan benytte plog
prinsipp og enklere kan forsere eventuelle kadannelser.

Nordenga bru er smaloe som gjar at plogprinsippet ikke kan benytiés
det er mye trafikk pa veiemNylandsbrua er derfor nadvendig for at
utrykningskjaretayer skal kunne krysse sporomradene pa kort tid.

Forberedende arbeideDslo S
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3.7 TRAFIKKSIKKERHET

| dette kapitlet beskrives registrerte trafikkulykker i omradet som kan gi en
indikasjon pa sikkerheten i omrad&ikkerhet kan beskrives som det
faktiske antall trafikkulykker eller skadde, eller som risiko for ulykker
Sikkerhetskiller seg frapplevd trygghesomer falelsen av sikkerhet
Trygghet er alts&vordan folk opplever risikoen for trafikkulykkét sted
som oppleves utryiger i realitetenofte et stedhvor ulykkesrisikoen er lav
som fglgeav at trafikanter opptrer mer aktsomt i omrader sora d
opplever som utrygge. | tilfeller hvor man fgler seg trygg, kan trafikanter
bli mer uoppmerksommgog dette medfarer at ulykkesrisikoen gker.
Generelter gkt trygghet et gode i seg selv, og kan bidra til at det blir mer
attraktivt & sykle eller ga.

| lapet av tidrsperioden 2012023 er det registrert 84 trafikkulykker med
personskade innenfor prosjektomradet. 1 person har mistet livet, 17 har
blitt hardt skadet og 76 lettere skadet.

Ulykkestype Antall Antall | Antall hardt Antall

ulykker drepte skadde lettere
skadde

Fotgjengerulykker 40 1 12 28

Kryssulykker 22 0 3 20

Ulykker i samme 13 0 0 19

kjgreretning

Andre ulykker 8 0 1 8

16.01.2026

SWECO %

Mgteulykker 1 0 1 0 /2
.4
0 0 0 0 . A

84 1 17 76 / ]

Utforkjaringsulykker
SUM

Det er registrert 40 fotgjengerulykker med totalt 43 involverte fotgjengere, =
hvorav 1 er drept og 12 hardt skadd. 7 av de hardt skadde fotgjengerne er P @°4 @ - e/
~ . = 5

pakjart utenfor gangfelt. MNr-=== 3}t 2 i L

\\\\\\\ e s 8 i "l
Det er registrert 14 ulykkesominvolverte syklister. | disse ulykkene ble 4 '; .1 03.
personer hardt skadd. 9 av ulykkene med syklister er kryssulykker. ! firang ;

Faia PN T N3

Det har veert en reduksjon i antallet drepte og hardt skadde innenfor ! Tl oo S HA R
prosjektomradet. De siste 5 arene (202923) har 7 personer blitt hardt Trafikkulykke ~ Q5 ‘\\1,: ./
skadd og ingen mistet livetammenlignet med 10 hardt skadde og 1 drept O T m N . i e

de 5 foregaende arene (2012018). Figur3-20: Politiregistrerte trafikkulykker med personskade 24023 (kilde:

L . . . Sweco/NVDB).
Rundkjgringen i krysset Nylandsveien/Hausmanns gate er definert som et

ulykkespunkt. Her er det registreBtpersonskadeulykker de siste 10 arene,
0g 6 de siste 5 arend 4 av disse ulykkene er fotgjengere pakjort i
gangfeltet sgr for rundkjgringeistrekningen fra Biskop Gunnerus
gate/Strandgata til Schweigaards gate/Hollendergata er definert som en
ulykkesstrekning. Her har det skje@8 ulykker de siste 10 arene, &§
ulykker de siste 5 arenéyor en person har blitt hardt skadd.

Ulykker med lettere skader er ofte underrappod fremgar sjeldent i
statistikken Dette kan vaere singelulykker med sykkel, ulykker mellom
myke trafikanter og ulykker med lav fart. Ettersom omradet er sveert
trafikkert, er det ikke unormalt at det ogsa er flere trafikkulykker.

Forberedende arbeideDslo S 14
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3.8 AREALBESLAG

Arealene rundt st@rre knutepunkter har generelt hgy verdi for utbyggere,
og bruken av arealene pavirker transportomfang og reisemiddelfordeling.
En bevist utnyttelse av arealene har derfor stor samfunnsmessig
betydningog pavirker finansiering av gnskede tiltak i omradet.

Figur 321illustrerer dagens situasjon av arealbeslaget innenfor
prosjektomradet. Arealbeslaget er fordelt pa kategoriene infrastruktur
(veiareal og sporarealbygninger, blagrenne strukturer og mgteplasser.

| dag utgjgmnesten 60%av arealetinfrastruktur. Dd resterende arealet er
deretter fordelt pa bygninger, blagrgnne strukturer og mateplasser.
Mgateplasseutgjar kun2 %. Med mgteplasser mengsarker, torg,

gatetun, kafeer, eller enhver offentlig plass hvor folk kan samles for sosial
interaksjon, kulturelle aktiviteter, rekreasjay lignendeMerk at dette

ikke hensyntar kafeer inne pa Oslo bussterminal.

Oversikten viser at en forholdsmessig stor del av arealet benyttes til
infrastruktur. Infrastruktur har en viktig funksjon i kollektivknutepunktet
Deta effektiviserearealbrukerkan likevel gjgre at estgrre andebv
prosjektomradetkanavsettes tibygningermateplasser og blagrenne
strukturer, som tilfgrer omradet andreg flerefunksjoner

Infrastrukturen i omradet kjennetegnes blant annet av stor grad av
tilrettelegging for kollektivtransport. Dersom mer intensiv arealbruk i
prosjektomradet medfarer lavere kapasitet eller lengre reisetid blant
annet for de kollektivreisende, er det derfdikee gitt at transportomfanget

reduseres eller reisemiddelfordelingen endres i henhold til nullvekstmalet.

16.01.2026

DAGENS SITUASJON - AREALBESLAG

Kvadraturen

Youngstorget

~
g, Elgsletta TEGNFORKLARING

70 000 m? bygninger

27 000 m? bldgrenne
strukturer

4000 m? meteplasser
139 000 m? infrastruktur

240 000 m* totalt

SWECO %

100

JERNBANE
TORGET

Hovinbek kon

Figur3-21: Arealbeslag av dagens situasjon (kilde: Sweco).
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3.9 OVERVANN

Innenfor tiltaksomradet er det tre historiske bekkelégerselva,

Tayenbekken og Hovinbekken. Tagyenbekken og Hovinbekken hadde
opprinnelig utlap pa hver sin side av Bispevika. Etter 1854 ble Hovinbekken
fart vestover pa nordsiden av Oslo S og koblet pa bekkelgpet til
Tayenbekken. Utlgpet til Bispevika ble @vek25 ar senere etter videre
utbygging av Oslo S, og bekkene ble ledet ut i Akerdebtaat

Tayenbekken og Hovinbekken er lagt i rar pavirker situasjonen bade under
og over bakken. Ved kraftig og varig nedbgar gar rgrene fulle. Det betyr at
vannet somenner i gatene ikke gar ned i slukene, og at det i de mest
ekstreme tilfellene i stedet kommer vann opp av slukene og opp pa
gateplan.Det er flere tilfeller av gjensveisede kumlokk ved Oslo gate, hvor
konsekvensen av at kumlokk spretter opp var for. D&y er falgelig store
problemer med overvann i omradet, seerlig ved store regnskyll, mye og

varig nedbgar, regulering fra Maridalsvannet eller ved flo/springflo fra
Oslofjorden.

og det erproblemer med overvann i gstlige del av tiltaksomra8etmtlige

og Tayenbekken, fgr de renner videre mot Akerselva. Det mangler
imidlertid en trygg flomvei ut til Akerselva. Ved kraftig regnskyll vil hgy
vannfagring fare til ansamlingewastgrre vannmengder i store deler av
Schweigaards gate, Rubina Ranas gpéeTeaterplassen og andre
omraderrundt. Det har veert flere hendelser der dette har skjedd i de
senere arene.

—

Flom og overvann

- = = Historisk elve-/bekkelop
wew Elv/bekkiror/kulvert

over 5000 m2
- over 50000 m2

B Zpent vann
Oversvommelse ved styrtregn
=

'- IJ . o‘, . 6\1 . N

P P
o
() ")0 6\0 7 %
<4 S S oooz R
Vegetasjon

. Gronne tak
Gront dekke

Figur3-22: Vanhsamling og drenering i omradet (kilde: Sweco).
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Det gar i dag fem starre dreneringslinjer via den gstlige delen av omradet

av de fem dreneringslinjene kulminerer i krysset mellom Rubina Ranas gate

Figur3-23: Vann strammer opp fra kumlokk (venstre) ogrsvgmmelse i Schweigaards
gate Bildene er fra 2017dqto: VAV v/Marit Laberg)

| den vestlige delen av omradet er det noe mindre overvannsproblematikk
enn i gst. Allikevel finnes det f4 gode lgsninger for overvann ved starre
nedbgrsmengder. Innenfor tiltaksomradet gar det to dreneringslinjer,
henholdsvis via Karl Johans gate og Fdé&kns gate. Disse kulminerer og
renner via Christian Frederiks plass, og deretter ut i Bjgrvika. Ved starre
nedbgrsmengder risikerer man at vann renner fidsineinngangene eller
ned i tunnelen ved Ring 1, da det ikke er fall mot Akerselva slik terrenget

i dag.

Figur3-24 Tgyenbekken ved Rubina Ranas datiele: Qrervannsutfordringer p& Grenland,
Vann og avilgpstaten)
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3.10 BLAGR@NN STRUKTUR

Prosjektomradepregesgenerelt av gra harde flater, og lite innslag av
grgnne flater eller annen vegetasjtangs gatelgpendet meste av
vegetasjonen som finnaslag,ligger innenfor eksisterende parkdbet er
fainnslag av gatetraer og beplantning langs Biskop Gunnerus gate og
Schweigaards gate. Prosjektomrédigger over bade Akerselva og
Hovinbekken som helt eller delvis er lagt i tekniske rar/kulvert. Dette gir et
potensial for innslag av rennende varsteigen, ien fremtidig situasjon.

——
- -
-

Figur3-26: Blagrgnnastruktur (kilde: Sweco)

16.01.2026

| nord knytterprosjektomrade seg tilAkerselva miljgpark, ved Elgsletta og
videre sydover tiVaterlandsparken. Akerselva strekker seg ogsa videre
nordover hele veien opp til Maridalsvannet, mens turvei B10 gar langs
Akerselva nordover fra og med Brugata/Grgnland. Innenfor
prosjektomrade ligger Akerselva i dagen langs Nylandsveien far den gar
inn i kulvert rett sgr for Vaterlandsparken. Denne kulverten fortsetter
under sporene pa Oslo S far elven apnes igjen pa sgrsiden av Dronning
Eufemias gate.

\ v =
\
° \ Bl&-/Grennstruktur
‘, . )  Treer
A
¥ D T B Gravplass
° K3 | Park
L " B Ev/Vann
" 2 .
-
- -
’ &
PECE )
,. I
- |
N
/9 /
° .
.

~ .
. :
L., ~ ‘-‘\\‘""'p,\ r
“unm W TS g
SeU W SO0 Sy,
Nag ~ .o.. L == \./ """'

Ne -/ )

Forberedende arbeidedslo S

SWECO %

| gstlige enden av prosjektomraigar avgrensningen over deler av
Botsparken/Klosterenga samt den mindre Munkeparken. Botsparken og
Klosterenga utgjgr en av naeromradets starre sammenhengende
grgntomrader, hvor Botsparken er et solrikt og apent areal, populeert pa
sommerstid. Videre gstovédigger skulpturparken Klosterenga, som ble
renovert i 2023, og i den forbindelse apnet deler av Hovinbekken

Figur3-25: Bilder av blagrgnneng gra strukturer (kilde: ukjent).
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3.11 KULTURMINNER

Tiltaksomradet bergrer en rekke verneverdier. | gst gar Schweigaards gate
overautomatisk fredet bygrunn, det er ogsa fredede bygninger langs
gaten. Langs Schweigaards gate og Nylandsveien er flere bygninger og
objekter regulert til vern gjennom Plang bygningsloven, foruten en rekke
kommunalt listefarte bygninger. Akerselva er etdiBrade (kulturmiljg

som har nasjonal interesse), og de to broene Grgnland og Hausmanns bru
som krysser elva er vernet etter PBL.

Det erlitt lavere konsentrasjon av kulturminner innenfor prosjektomrfde
om man sammenligner med omradene rundt. Prosjektomradets
konsentrasjoner av antall og type kulturminnarierer.

Hogyest konsentrasjon av enkeltminner finner man gst for Nylandsbruen og
langsmed Schweigaards gakter liggerogsade mest verdifulle

kulturminnene med tre fredete minner ofem vernede minner. | den

gstlige enden er det en stgrre sammenhengende struktistefarte

- " .
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o N N KD O I

[
>~
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'
r
.

Figur3-27: Kulturminner (kilde: Sweco)
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A

g

s

mur-bygg som ogsa strekker seg utenfor avgrensningen, videre langs
Schweigaards gate og Oslo gate.

Nordover langs Nylandsveien er det feerre enkeltminner i form av
byggverk, med kun to listefgrte bygninger. Her er det derimot flere
infrastrukturanlegg med hgy bevaringsveieder liggeito vernede
bruanleggVaterlands bru og Hausmanns bem vernet brygge
Fiskebryggene, samet listefart sporveisanlegg, med saeregen verdi. Denne
delen av prosjektomradedomineresav det verdifulle kulturmiljget
Akerselva.

Vest for Nylandsbruen er det kun registrert to enkeltminner innenfor
avgrensningen. Disse er ogsa av litt nyereftalsiste kvartal i 190@allet,
med vernede Oslo spektrum og listefgrte brevsenteret. Videre mot

kvadraturen er det derimot tett konsentrasjon av vernede bygg, som
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starter med Lundhgarden og Mostuegarden som prosjektonrgdenser
inntil.

1 Middelalderbyen
2  Tollbugarden
Schweigaards gate Trelastlageret
t .
s 4  Meieri-/Landbrukskvartalet
5 Schweigaardsgate 48 og 50 m.fl.
6  Oslo Elektriske sveiseverksted
7  Fiskebryggene
8 Vaterlands bru
9 Hausmanns bru
Nylandsveien
10 Forretningspassasjen-fane)
11 Steplagarden
12 Frelsesarmeen
) 13 Mostue og Lundhgéarden
Biskop Gunnerus
gate og
Schweigaards gate 14 ReRRe Rl
vest ,
15 Postgirobygget og Brevsenteret
Kulturmiljo a Oslo Akerselva
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3.12 BYLIV

Gjennom arene er det blitt gjiennomfart flere bylivsundersgkelser for Oslo
sentrum, senest varen 2024 kde ny bylivsundersgkelsaublisert.Med

byliv menes den menneskelige aktiviteten i et omrabiafikk og logistikk

er en viktig del av aktiviteten i byanen i denne rapporten er de temaene
behandlet separat, og byliv heller sett pA som omrader uten trafikk og
logistikk.

Undersgkelsene visen positiv utvikling, med en hgyere andel mennesker
i sentrumsomradene. Etablering av nye og renoverte byrom og
gjennomfgringen av bilfritt byliv har gitt positive resultater med mer bruk
og opphold i flere byrom.

Mengden og typen aktivitet man finner i et omrade, er i stor grad pavirket
av tilbudet som finnes og kvaliteten pa de fysiske omgivelsene som er

tilgjengelig. For & oppna en starre grad av sosiale aktiviteter, ma rammene
for dette farst veere pa plass.

Den menneskelige aktiviteten i prosjektomradet i dag er preget av
nagdvendige aktiviteter, hvor det aller meste er mennesker «pa farten.

Oslo Somradethar et stort potensial for byliv. | dag er det Jernbanetorget
som tar imot de reisende, sann at den starste tilfarselen av menneskelig
aktivitet pumpes ut mot vest og sentrum. Da Oslo S ble bygd pa 70/80
tallet ble det nemlig kun lagt adkomst tilknyttet sentnui vest. Nar

Grgnland og Tayen i ettertid har utviklet seg, og nye byomrader i Bjgrvika
har oppstatt, har behovet for en sterkere kobling mot @st gkt. Dette
behovet har stasjonen kun i mindre grad mgtt, gjennom bussterminalens
innvendig gangtrasé.

Byrom
Torgplass
Aktive gigater og miljogater
Aktive gater
Gronne rom
Aktivitetsanlegg

Badeplass

SWECO%

@ 0 100 200 400m
L J

Figur3-28: Byromstruktur med torg, parker, aktive gagater og andre gater med en hgyere konsentrasjon av tilbud. (Kilde: Sweco).

16.01.2026

Forberedende arbeideDslo S

SWECO %

3.12.1 Sosial tygghet

Kvaliteten og attraktiviteten i byrommene i omradet varierer, og
undersgkelser viser at opplevd trygglesten utfordring i omradet.

| digital medvirkning for Nedre Akerselva er det kartlagt flere omrader som
oppleves utrygge for folk. Det innebaerer blant annet narkotikasalg langs
Akerselva, ved Elgsletta og Olafiagangen og oppsamling av rusavhengige
ved Brugata / Storgata.

Bylivsundersgkelsen har gjennom workshops med ungdomsskoler, VGS og
sentralt eldreradgjort samsvarende funn hvdlgsletta beskrives som et
omrade bade eldre og yngre opplever som utrygt.

4

4
2

Figur3-29: Omrader fales utrygge langs Akerselva og Nylandsveien (kilde: Leva Urban
Design, 2020)

Olafiagangen er en del av et stgrre byromsnettverk som kobler sammen
Grgnland og sentrum, og spiller en avgjagrende rolle for forbindelsen
mellom de to bydelene. Olafiagangen er et av omradene som oppleves
som utrygt

Selv om det er gjort flere tiltak de siste arene, med ny belysning,
fargelegging, midlertidige tiltak og kameraovervakning har plassen fortsatt
utfordringer. Nylandsbragar over deler av Olafiagangen og skaper et
mgarkt, skjult og uoversiktlig rom. Samtidig er det en behovskonflikt fordi
hay belysning i neer tilknytning til Akerselva pavirker fisken negativt.
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3.12.2 Den aktive bylivssonen

Oppholdssonene i tiltaksomradet er preget av lite variasjon og lite grant, kvalitet og er underutnyttede, overgrodde, mgrke og oppleves som
og det er et utfordrende omrade & orientere seg i. Det mangler rene og utrygge, noe som gker risikoen for gatekriminalitet.

trygge grent og uteareale Oppholdssonene knyttet til trikk, buss eg t
bane er trange og har lav opplevelseskvalitet. Innbyggere og besgkende
mangler gode byrom og fysiske mgteplasser. Flere plasser har darlig

Schweigaards gate og Biskop Gunnerus gate har generelt fa byrom for
opphold. Innenfor prosjektomradet er det kun Europaradets plass helt i
vestenden og Annette Thommessens plassnbeggeligger langs
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Figur3-30: Den aktive bylivssonen 20280nen viser hvor det er mest menneskelig aktivitet i sentfkilde: Sweco, 2024)

8 Fra program for omradelgftet
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Schweigaards gat&lylandsveien har ingen tilrettelagte oppholdsrom i
direkte tilknytning til veienAnnette Thommessens plass er populeer som
falge av at plassen har ettermiddagssol/kveldssdligae 3-31.

Figur3-31: Serveringsstedet pa Anette Thommessens plass er populeert. Bildet er tatt juni
2025 (kilde: Sweco)

Prosjektomradeer knyttet til flere byrom. Olafiagangen ligger tett opptil
Smalgangen, Grgnlands Torg og Vaterlandsparken.

Mot nord er omradet avgrenset mot Akerselva Miljgpark med Elgsletta.
Mot vest er det planskilte forbindelser mot resten av sentrum og
kvadraturen. Mot gst ender avgrensningen ved Botsparken og
Munkeparken. Botsparken henger videre sammen med Klosterenga, h
Hovinbekken er delvis apnet. Mot sgr ender avgrensningen i Dronning
Eufemias gate, hvor det er gangforbindelser mot Operastranda, Munch
brygge og Sgrenga.

3.12.3 Den aktive bylivssonen 2024

| bylivsundersgkelsen 2024 er det utfart en kartlegging av byromsstrukturen
og konsentrasjon av tilbud, samt gjort tellinger atgjengere og opphold.
Dette har resultert i et kart som viser den aktive bylivssonen for Osla 2024
Sonen viser hvor det er mest menneskelig aktivitet i sentrum.

Kartet viser at planomradet ligger i et vakuum mellom den sammenhengende
sonen ved sentrum og Bjgrvika, samt en mindre sone langs gata Grgnland og
GrgnlandsleiretDet fremgar tydelig at plamoradeter en barrierenellom

sentrum og Oslo gst

Prosjektomradeligger sann sett som et tilbudsfattig omrade mellom
ellers tilbudsrike omrader mot nord og vest.

| handlingsplan for Bilfritt byliv (gkt byliv) pekes det pa at Oslm@det

har flere store handel®g serveringssentre og hoteller, i tillegg til & veere
landets starste knutepunkt, bade for turister og pendlere. Dette genererer
sveert mye byliv i formvabevegelse og opphold. Fra programplanen for
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omradelgaft Tayen og Grgnland pekes det pa at tiltaksomradet har klare
sentrumsfunksjoner for befolkningsgrupper bade i Oslo og omegn. Dette
gjer at en stor andel av menneskene som oppholder seg her ikke bor i
omradet, men andre steder, noe som setter ittg p4 omradet som sted.

3.13 LOKALKLIMA

Neer Oslofjorden er det relativt milde vintre, mens det er kjgligere i
lavtliggende indre deler av omradebmmerstid er det relativt hgye
temperaturer i hele regionen. Omradet naer Oslofjorden har saledes
landets hgyeste antall dager i aret med middeltemperatur over 20 °C.
Arsnedbgren varierer fra rundt 700 millimeter naer Oslofjorden og i gstlige
deler av Akersbs, til over 1000 millimeter i hgytliggende omrader i
Nordmarka og Romeriksasene. For kortvarige, kraftige nedbgrepisoder har
omradet landets hagyestdimensjonerende nedbgrverdiér.

3.13.1 Prognoser for fremtidige klimaforhold

Klimaendringene i Oslo er ganske typiske for Norge. Klimaet har blitt, og vil
fortsette a bli varmere og vatere. Gjennomsnittstemperaturen i Oslo har
gkt med 1,7 grader siden malingene begynte pa begynnelsen av 1900
tallet, og nedbgren har i samme periogkt med 15 %. Nedbgrsgkningen
skyldes farst og fremst en gkning i ekstremnedbgr, ikke i antall
nedbgrsdager.

Ifglge klimaprofilen for Oslo og Akershus er det gjort falgende
fremskrivninger pa lokalklimaforhold:

Gjennomshnittliggrstemperaturi Oslo og Akershus er beregnet & gke med
cirka4,0 °C, mot 2100. Den stgrste temperaturgkningen beregnes for
vinter og var, cirkd,5 °C, mens sommertemperaturen er beregnet a gke
med cirka3,5 °CLengden paekstsesongen vil gke med cirkananeder,

og mest naer Oslofjorden. Vinterstid vil dageed sveert lav temperatur bli
sjeldnere, mens det sommerstid blir vesentlig flere dager med
middeltemperatur over 20 °C.

Arsnedbgreni Oslo og Akershus er beregnet & gke med cirka 15 %.
Nedbgrendringen for de fire arstidene er beregnet til: Vinter: +30 %, var:

”Norsk Klimaservicesentg022). Klimaprofil Oslo og Akershus.
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+25 %, sommer: +5 % og hgst: +10 %. Det er forventet at episoder med
kraftig nedbgr gker vesentlig bade i intensitet og hyppighet i alle arstider.
Nedbgrmengden for dggn med kraftig nedbar forventes & gke med cirka
20 %. For varigheter kortere enn ett dg@n det indikasjoner pa enda
stgrre gkning.

Klimamodellene gir liten eller ingen endring ideile vindforhold i dette
arhundret, men usikkerheten i framskrivningene for vind er stor. Det
viktigste for kommuner er at kunnskap om lokale vindforhold tas med i
planleggingen.

Det beregnes en betydelig reduksjosnigmengdeneng antall dager med
sng, med opptil 24 maneder kortere sngsesong. Reduksjonen blir starst i
lavereliggende stragk, og der dagens vintertemperaturer ligger rundt 0 °C.
Det vil bli flere smelteepisoder om vinteren som fglge av gkning i
temperaturen. Det vilikevel fortsatt veere enkelte ar med betydelig
sngfall.

3.14 FORURENSNING

Omradets beliggenhet lavt i terrenget farer til at det i vindstille perioder er
en begrenset naturlig ventilasjon. Pa stille kalde vinterdager falger
kaldluftdrenasje landskapet langs Akerselva. Rommet rundt Akerselva
kunne fungert som en naturlig ventijaaskanal, men overbygging av elva
og utforming av Galleri Oslo og Nylandsveien blokkerer denne kanalen.
Falgen av liten terrenghelning, overbygging og barrieredannende
bebyggelse er at kaldluftdrenasjen langs elva er redusert.
Kaldluftdrenasjen er viktifpr ventileringen i omradet nar det er vindstille
og forurensingskonsentrasjonen er stgrst. Kombinasjonen av darlig
utlufting og stor trafikkbelastning skaper et lokalt miljgproblem i sentrale
deler av Oslo (Plamg bygningsetaten 2010)

3.15 SAMFUNNSKRITISK INFRASTRUKTUR

Bymiljgetaten har utarbeidet en veiledende plan for kabler og ledninger i
Oslo Somradet (2021), der ogsa de tekniske mulighetene for & gjendpne
Akerselva og Hovinbekken er utredet. Oslo S med deler av Vaterland og
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Granland er trolig Norges tetteste omrade nar det gjelder kabler, ledninger
og kritisk infrastruktur bade over og under bakken. Beskrivelsen av vann og
teknisk infrastruktur i tiltaksomradet baserer seg i stor grad pa arbeidet
gjort i veiledende plan forabler og ledninger i Osled®nradet, detvises til
denne rapporten for ytterligere beskrivelse.

| tillegg til de nevnte, som Vanaog avigpsetaten og Sporveien er det flere
andre infrastrukturaktgrer med kabler og ledninger i omradet. Disse er
primeert samlet i tekniske kulverter, stapte kanaler og kabelgrafter. Blant
annet nevnes Fortum Fjernvarméat8ns vegvesen, Telenor, Viken Fiber,
Broadnet/GlobalConnect, GET, TDC og Elvia.

Elvia eier Grgnland understasjon lokalisert over nordre nedgang til
Grgnland tbanestasjon. Understasjonen er en av Norges stgrste og
forsyner store deler av Oslo sentrum gst med strgm.

3.16 GRUNNFORHOLD

NGUs lgsmassekart viser at omradet bestar av fyllmasser. Erfaringer fra de
senere ars store utbyggingsprosjekter i omradet har vist at det kan vaere
store lokale forskjeller. Flere grunnundersgkelser gjort i omradet viser
fyllmasse over leire, noe som kommey at dagens Bjgrvika og omradene
rundt Schweigaards gate befant seg i sjgen eller utgjorde strandlinja i
middelalderen. Ikke overraskende har arkeologiske utgravninger ved flere
byggeprosjekter tidligere gjort funn av bade gjenstander og batvrak.

Oppfyllingen av fylimasser gir flere steder trykk pa den gamle leirbunnen
slik at massene presses sakte, men sikkert sammen. Dette har fart til at
omradene i og rundt Bjarvika har hatt store problemer med
setningsskader som fglge av stor byggeaktivitehiadet de senere arene.
Fjellkotekart for omradet viser ogsa at det er stor variasjon i dybden ned til
fiell. I vestre deler av tiltaksomradet varierer dybden ned til fiell fra

mellom 5¢ 65 meter.
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4  Transformasjon av omradet

De siste 20 arene har det pagatt en sterk transformasjonsprosess av &
arealene rundt Oslo S og Bjarvika, og det planlegges betydelig utbygging avid
arealene som ennd ikke er transformert. Sentralitet driver frem investering ¥
og utvikling, noe som gir store gaster for samfunnet samlet settOslo
kommunes Klimastrategivedtatt i mai 2020 er etav satsingsomradene at
«Oslo skal utvikle byen innenfra og ut og fortette ved
kollektivknutepunkters.

4.2 DEL AV EN STURRE TRANSFORMASJON

Omradene rundt planomradeng langs fiorderr gradvis blitt

transformert over tid. Det har skjedd blant annet som en fglge av endret
naeringsliv, endret befolkning og store investeringer som har gitt grunnlag
for en omorganisering av infrastrukturen.

Flere aktgrer og interessenter gnsker omfattende transformasjon av
prosjektomradet, blant annet ny bussterminal eller ombygging av
eksisterendaerminal, gjenapning av Akerselva og Hovinbekken, flere nye
hgyhus, og endring/riving av Nylandsbrua. Trikken i Schweigaards gate er
flyttet til Bjgrvika, noe som frigjgr areal til annen bruk.

4.1 ENTRALITET

Figur4-2: Omrader som er utviklet i nyere t{dlgult)og pagéende plan og byggesakier
hvitt) (kilde: Swech

Figur4-3: Radhusplasset9740g 2024 (kilde: Sweca)

Figur4-3 viser Radhusplassen i 19@¢ 2024 Over plassen gikk det en
trafikkert vei og jernbanespor. | stedet for & ha Vestbanen og @stbanen ble
jernbanen bundet sammen gjennom en ny tunnel og stasjoner pa
Nationaltheatret og Oslo S. Festningstunnelen ble bygget slik at trafikk ble
flyttet fra Radhusplassen til tunnelen, og erstattet med Vikatrikken og et
stort fotgjengeromrade.

@Oslo Bymiljoetaten ma

Figur4-1 Antall reisende i kollektivsystemet morgenrusherdag2020. Kollektivsystemet i
Oslo er sveert sentrumsrettet agir prosjektomraddehgy grad av sentralitekilde:
RTM23+)

En viktig drivkraft for transformasjon av prosjektomradet er at det har hay
grad av sentralitet. Det skyldes at kollektivsystemet for reiser tifya

Oslo sentrum er godt utbygéigur4-1 viser antall reiser i

kollektivsystemet i morgenrush pa en hverdag i 20R€isesgmmene er
betydelig starre for reiser til, fra 0og gjennom sentrum enn ellers i
kollektivsystemetMange av de mindre strammeneitkanten av byen
samles i starre strammer gjennom sentrum. Nylandslkauan del av
infrastrukturen som gir omradet hgy grad av sentralitet.

Figur4-2 viser alle tomtene i omradet som har vedtatt plan eller igangsatt
planarbeid.

Figurd-4: Bjarvikal9640g2024(kilde: Sweca)
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Figur4-4 viser Bjgrvika i 1964 og 2024avnevirksomhet, skipsverft,
logistikkfunksjoner og bensinstasjon er erstattet av Munchmuseet,
fotgjengeromrader og restauranter. | 1978 ble Alnabruterminalen etablert
og overtok mye av logistikkvirksomheten, mens skipsverftet er flyttet til
lavkostland sm en del av globaliseringen.

Figur4-5: Bjgrvika20080g 2024 (kilde: Sweca)

Figur4-5 viser Bjgrvika i 2008 og 2024. Etablering av Operatunnelen ga
grunnlag for a fierne Bispelokket og gjennomfjervikautbyggingen
inkludert a flytte trikken fra Schweigaards gate til Dronning Eufemias gate
Gevinsten av & omorganisere transportsystemet ligger i stor grad utenfor
transportsystemet, med tettere bebyggelse, sentralt plasserte
kulturinstitusjoner, attraktive bygateingmer grgnnstrukturHgyere
utnyttelse av arealene med en blanding av funksjoner gir i sin tur starre
markedsgrunnlag for kollektivtrafikken

16.01.2026 Forberedende arbeidedslo S 23


file://///nolysfs001/OPPDRAG/31410/10227859_Rammeavtale_BYM_Byutvikling/403_BYM_Byutvikling_Forberedende_arbeider_OsloS/07%20Modeller%20-%20Tegninger/00%20Gjeldende%20tegninger%20og%20modeller/06%20Illustrasjoner%20behovsanalyse/Kapittel%205

Figur4-6: Oversikt over planer i omradger desember 202&ilde: Oslo kommune/Sweco)
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4.3 PAGAENDE PLANER | OMRADET

Det er flere planer i omradet som bidrar til utvikling og transformasjon
fremover.Figur4-6 viser en oversikt over pagaende og vedtatte planer

som ikkeer realisert enda. Det vises ogsBuavklarte prosesser herunder
ny stasjonsinngang i Biskop Gunnerus gate, ny adkomst til plattformer pa
Nylandsbrua ogy stasjonshall over spor &B89.
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