Oppsummering av innspill til forprosjekt Sars’ gate
Opplegget for medvirkning har bestått av følgende aktiviteter: 
1. Oppdatering av prosjektets nettside med nytt innhold og nytt navn for å lette mulighetene for å finne prosjektet når det søkes i prosjekter som Bymiljøetaten har. 
2. Det ble sendt ut direkte henvendelse til funksjonshemmedes organisasjoner, Brann- og redningsetaten, Politiet, skolene i nærområdet (Lakkegata barneskole, Vahl barneskole, Sofienberg ungdomsskole og Hersleb videregående skole), Universitet i Oslo (som leier ut til Botanisk hage), Syklistforeningen og idrettslag i nærområdet via epost. Eposten inneholdt et informasjonsskriv om prosjektet og kontaktinformasjon til ansvarlig for medvirkning i Norconsult. Det ble i tillegg rettet en direkte henvendelse til skolene med spørsmål om innspill digitalt eller i et eget møte. 
3. Det ble sendt ut informasjonsepost med invitasjon til innspill til alle borettslagene langs Sars’ gate. Alle borettslagene ble purret etter 10 dager om de ikke hadde gitt tilbakemelding på henvendelsen. 
4. Det ble sendt ut varsel til beboerne i området via Oslo kommunes varslingstjeneste. Varsel ble sendt ut til 223 adresser, som omfatter 4050 epost-adresser. Det kom 42 henvendelser som et resultat av varselet. De som avga uttalelse og var villige til å bidra med informasjon og synspunkter ble invitert til å møtes med prosjektet 15. mai 2024. 
5. Det var allerede igangsatt et hjertesone-prosjekt i tilknytning til Lakkegata skole. Det ble derfor ikke igangsatt en egen prosess mot skolen. Det ble gjennomført møte med prosjektgruppa for prosjektet i Bymiljøetaten, og deltagelse på befaring med elever og ansatte ved skolen. 
6. 23. mai 2024 ble det arrangert et møte med elevrådet på Sofienberg ungdomsskole som ligger i Trondheimsveien. Til stede var 10 elever fra 8.-10. klasse, rådgiver og assisterende rektor. 
7. Det ble gjennomført et digitalt møte med Brann- og redningsetaten med informasjon om prosjektet og dialog rundt etatens behov knyttet til Sars’ gate (referat fra møtet i vedlegg 2). 
8. Det ble gjennomført to befaringer med beboere i området, en på dagtid og en på ettermiddagen onsdag 15. mai 2024.
9. Det ble gjennomført møte med Universitetet i Oslo om behov og ønsker knyttet til Botanisk hage og Naturhistorisk museum. 
Nedenfor er innspill som er kommet på epost fra enkeltpersoner og organisasjoner oppsummert. Alle innspill er vurdert og kommentert av prosjektet etter hvert tema. 


[bookmark: _Toc165481782]2. 	Temaer og innspill fra medvirkningen
Nedenfor er innspillene som er kommet gjennom skriftlige tilbakemeldinger, møter og befaringer med beboere gjengitt tematisk:
Trafikksikkerhet
Noen av de som har gitt innspill er fornøyde med hvordan gata fungerer i dag. Bredden på gata gir tilstrekkelig plass til både gående, sykler og biler.
· Ok å gå over veien. Vi tenker ikke over noe spesielt når vi går over. Gata oppleves som farlig fordi biler kjører fra parkeringsplasser. Gata er mørk om kvelden. Det er behov for gatebelysning i nedre del av Sars’ gate, der er det ganske mørkt i dag. 
· Flere overganger for gående så det blir enklere for folk å komme seg til botanisk hage. 
· Det er mange potensielt farlige situasjoner rundt krysset Siebkes gate og Sars' gate hvor gående som velger å krysse veien møter trafikk i relativt høy fart på vei nedover, eller i akselererende fart oppover. Det er behov for en fotgjengerovergang. 
· Den ubegrensede bruken av el-sparkesykler i stor hastighet mellom fotgjengerne. Det er null kjennskap til at de skal holde gangfart mellom fotgjengere eller at fotgjengere har prioritet.
· Kommentar til fremtidig løsning: Gående vil gå i det uklare sykkelfeltet og el-sparkesykler vil kjøre slalom i hele områder for syklister og gående. Resultater er at det vil bli enda farligere for gående i dette området.
· Skolen opplever at en god del barn, ungdom og voksne som løper over veien ved Slurpen. Bilene gjør også at det ikke oppleves så trygt.
· Etter Sars’ gate holdplass så skal man skifte fil opp mot Carl Berner. Der er det observert mange nesten ulykker pga. dårlig oppmerking/skilting. 
· Krysset Sars’ gate/Solhauggata er farlig. Her er det fotgjengeroverganger hvor fotgjengerne som venter i Sars’ gt. er skjult av vegetasjon og kjøretøyene har høy fart (særlig bussene, etter at de har stampet seg gjennom Carl Berner-krysset og sjåførene må trå på gassen for å holde rutetidene). Her er det også mange (både privatbiler, kommunens renovasjonsarbeidere og div. store og små yrkesbiler) som kjører mot kjøreretninga.
· Ønske om mer effektive tiltak for å hindre at det kjøres fort, 30-sone eller en sjikane bør vurderes.
Kommentar til innspill og vurderinger
Til tross for forholdsvis lav sykkeltrafikk i Sars’ gate i dag, skjer det jevnlig ulykker der sykkel er involvert. Et viktig mål med prosjektet er å gjøre det tryggere og mer attraktivt for både gående og syklende. Ved å gi syklende og sparkesykler gode arealer med brede sykkelfelt vil færre sykle på fortau. Sars’ gate vil få smalere kjørefelt enn i dag og ny oppmerking som bedrer forståelsen av hvor du skal kjøre. De som reiser med buss for eget areal for av- og påstigning. Færre parkeringsplasser vil bidra til et åpnere gaterom og et mer oversiktlig trafikkbilde. Et nytt gangfelt i nærheten av skateparken gjør det lettere å krysse Sars’ gate i sør. 
Gangfeltet i Solhauggata flyttes til sør for krysset, dette vil bedre sikten i krysset. Alle gangkryssinger strammes inn så det blir kortere å krysse. 

Trafikk
· Opplevelse av at det er mye råkjøring mellom krysset Sars’ gate / Helgesens gate og opp til Finnmarksgata, til tross for at Sars’ gate har fått to fartsdumper på strekningen. Det er mye råning i Sars' gate, særlig på kveld/natt. På nattestid er farten på de som ruser av sted langt over tillatt fartsgrense. Det virker i hovedsak som voldsom akselerasjon når de forskjellige lyskryssene blir grønne - som betyr lovlig fart, men veldig høy støy for de som bor i Gråbeinkvartalet. Beboerne opplever å bli vekket av akselererende biler. Har forståelse for om det ikke går an å gjøre noe med det gjennom tilrettelegging. 
· Det minnes om at Sars’ gate er eneste bilvei for de som bor i Monrads gate i og med at det ikke er lov å kjøre Sofienberggata for å komme til Finnmarksgata.
· Buss- og taxifeltet der Vahls gate svinger inn på Jens Bjelkes gate er farlig. Mange privatbiler får ikke med seg skiltingen og havner i feil felt. De skjønner ikke trafikklyset for bussene, og kjører ofte når de ikke har lov. Har holdt på å bli krasjet inn i flere ganger, og sett det samme utallige ganger når jeg går forbi.
· Det er altfor høy fart i gata. Det bør skiltes om til 30-sone og utformet som i Strømsveien på Vålerenga, hvor gata smalnes inn til ett kjørefelt flere steder, slik at trafikken tvinges til å redusere hastigheten. Biltrafikken i gata bør reduseres for å gi bedre bomiljø. Biltrafikken bør ideelt sett fjernes helt fra gata. 
Kommentar til innspill og vurderinger
Kjørebanen i Sars’ gate blir smalere enn i dag, men fortsatt i tråd med kravene i gatenormalen. Kollektivfeltet nordover vil starte lenger nord i dag. Sammen med nye kantsteinslinjer, rabatter og trær vil kryssoppstramminger, opphøyde gangfelt og kryss innebære lavere hastighet, men like god avvikling som i dag. Fartsgrensa opprettholdes til 40 km/t og hovedtrekkene i kjøremønsteret blir som i dag.
Biltrafikken er redusert fra 2011 til nå, mest på grunn av trafikkbegrensinger i sentrum. I Sars’ gate vil en god del parkering måtte fjernes for å få nok arealer for sykkelfelt og overvannstiltak for å unngå flomsituasjoner på Grønland.


Utforming av gata
· Lag nytt fortau der trærne står med sykkelfelt på utsiden og ny beplantning/busker mellom sykkelfelt og kjørebanen.
· Forslag om at Sars’ gate bør opparbeides som Thorvald Meyers gate med oppgradering av fortau, overflater m.m. Det vil gi en kvalitetsheving og kanskje også føre til at det blir etablert restauranter og kaféer. Lekeområdet ved Lakkegata skole og Lakkegata fra skolen og ned til Gråbein bør også oppgraderes. 
· Det ville vært flott med noen benker eller lignende i gata, for å gjøre området utenfor Botanisk hage enda hyggeligere.
· Stiller spørsmål til enda flere og opphøyde kanter mellom gater og fortau.
Kommentar til innspill og vurderinger
Det blir fortsatt brede fortau på begge sider av Sars’ gate. Det vestlige fortauet vil være atskilt fra sykkelfeltet med trerekke langs mesteparten av strekningen. På østsiden av gata vil sykkelanlegget bli liggende langs fortauet. Ny rabatt for overvannshåndtering/regnbed vil skille myke trafikanter fra biltrafikken. Ved inngangen til Botanisk hage blir det hyggelig med bredt fortau, benker og sykkelparkering. 
Kryss
Lag en rundkjøring i krysset Sars’ gate X Jens Bjelkes gate. Venstresving ut av Siebkes gate er utfordrende på grunn av parkerte biler. Overgangen til to felt mot syd inn i Jens Bjelkes gate gjør at mange plasserer seg feil. 
Kommentar til innspill og vurderinger
Med signalregulering ligger det godt til rette for å prioritere framkommelighet for busstrafikken og trygg kryssing for gående og syklende. Rundkjøring er ikke aktuelt i kryssene da det ikke er hensiktsmessig med det trafikkbildet som er i Sars’ gate. Det er heller ikke plass. Det vil ikke lenger være to felt syd inn mot krysset med Jens Bjelkes gate, så det vil bli enklere å forstå situasjonen som kjørende. 
Gående
· Lag fysiske sperrer og ikke bare små visuelle indikatorer som skiller mellom gående og el-sparkesykler. Å bare ha forskjellig farge på asfalt holder ikke. Gjør en tredeling av trafikken slik som i Danmark. 
· Det bør etableres et fotgjengerfelt fra Slurpensområde mot botanisk hage. Fortauet er svært smalt på øvre del av Botanisk hage.
· De brede gangveiene kan optimaliseres til å inkludere flerbruksveier for både kjøretøy og syklister, samt for å forbedre tilgjengeligheten og sikkerheten i gata.
· Det må tas hensyn til gående ved å fysisk skille gang og sykkel i større grad enn et felt med rød asfalt ved siden av gangveien. Tenk heller på transportsykkelen som en bil. Om sykkelen får mer plass er det viktig at det ikke går på bekostning av de som går.
Kommentar til innspill og vurderinger
Brede fortau, god belysning, oversiktlige kryss og samt lav hastighet skal sikre gående et godt tilbud. Med sykkelfelt på eget areal og på eget nivå, vil de gående ha fortauene for seg selv og ikke lenger være konflikt med syklende. Med å etablere et nytt opphøyd gangfelt ved skateparken/Slurpen vil det bli lavere hastighet også nederst i Sars’ gate og en ny trygg kryssingsmulighet for gående.
Syklende
· Det er forståelig at det ønske om bedring av sykkelveien, Sars’ gate er svære bred, og har mer enn normalt brede gangveier på begge sider. En tilbakemelding fra en syklist er at det veldig ofte oppstår farlige situasjoner i forbindelse med parkerte biler som enten åpner dørene, eller kjører ut av parkeringsplassen uten å se seg for. Ønsker en trygg sykkelvei, og at gateparkering fjernes. 
· En påstår at det nesten aldri er syklister å se i Sars’ gate. 
· Parkeringen bør beholdes og sykkelvei bør etableres der fortauet er i dag. På fortauet er det nok plass til en sykkelvei med fortau, og det burde ikke skapes flere problemer for folk å parkere. 
· Forslag om opphevet sykkelfelt og planter og trær mellom veien og fortauet, og helst så god avstand som mulig mellom bil og menneske.
· Sykkelvei i Trondheimsveien hadde vært fantastisk! Langs Trondheimsveien er det flere skoler og masse fot- og sykkeltrafikk, både voksne og barn. Å minimere biltrafikk og legge til rette for syklister i Trondheimsveien, spesielt for skolebarn, hadde økt både trivsel og trygghet
· Det er behov for venstresving for syklister inn i Jens Bjelkes gate. 
Kommentar til innspill og vurderinger
Når sykkelanlegget står ferdig, har Sars’ gate potensiale for å få økt antall syklister. Gata vil være godt egnet for de som ønsker å sykle mellom Carl Berner og Grønland.
Det etableres trygge og godt lesbare sykkelløsninger i de store krysset, som ivaretar alle svingebevegelser for sykkeltrafikk i alle retninger. Det blir lagt til rette for toveis sykkeltrafikk i Jens Bjelkes gate mellom Lakkegata og Vahls gate, som i dag er enveisregulert. For biltrafikk blir det ingen endring her.
Kollektivtrafikken
· [bookmark: _Toc165481789]Det er allerede en bussholdeplass i Sars’ Gate som er tilstrekkelig og som dekker nødvendige målpunkter. Ønske om at kollektivholdeplassene beholdes der de er i dag. 
· Det er langt til bussholdeplasser i begge retninger fra holdeplassene i Sars’ gate. 
· Ønsker oss oppgradering av busstopp med sanntidsinformasjon. Ønske om busstopp nederst i gata, i tillegg til det som er der i dag. Ønsker ikke å måtte se etter syklister når man går av bussen. 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Holdeplassen blir liggende der den er i dag. Innspill med ønske om flere holdeplasser i Sars’ gate er videreformidlet Ruter som har ansvaret for planlegging av holdeplasstruktur.
Varelevering
Det kom ingen innspill eller forslag om varelevering. 
Parkering
Det kom svært mange innspill angående parkering – de aller fleste med anmodning om ikke å fjerne parkeringsplasser fordi det allerede er vanskelig å parkere i området. Mange innspill dreier seg om behovet for parkering. Mange som har gitt innspill er bekymret for at det skal bli færre parkeringsplasser i området. Spørsmål om hvor mange parkeringsplasser som kommer til å forsvinne?
· Det påpekes at de eldre borettslagene langs Sars’ gate ikke har tilrettelagt parkering i kjellere eller på annen måte. Det skaper en ekstra utfordring for beboerne. De som betaler for beboerparkering har problemer med å finne parkeringsplass i dag. Fjerning av parkeringsplasser vil gjøre situasjonen enda vanskeligere. Det argumenteres for at parkering er et viktigere behov en vegetasjon i gata.
· Sars’ gate blir brukt som parkering for de som ønsker å besøke Botanisk hage, i tillegg til beboerne i området. I tillegg blir Sars’ gate brukt for foreldre som må hente bringe barn til Lakkegata skole med bil. Skolen bekrefter at de fleste elevene som leveres med bil går inn gjennom porten fra Sars’ gate. Parkeringen i Sars’ gate blir også benyttet av ansatte som må bruke bil til jobb på både Vahl skole og Lakkegata skole.
· Dersom beboerparkeringen i Sars’ gate fjernes foreslås det å etablere en parkering til el-biler andre side av botanisk hage i Monrads gate. Mye parkering fra det marokkanske senteret i området når det er arrangementer. 
· Selv om forbedringene hva gjelder ladestasjoner, kollektivtilbud og sykkelfelt er positive for folk som sykler/spaserer gjennom gata daglig, går det på bekostning av de som allerede bor i området. Det oppfordres til å bevare et større antall av parkerings-plassene, enn det som ligger i planene per dags dato.
· Med tanke på den økende populariteten til elbiler kan det bli behov for flere lade-plasser i fremtiden. Det er viktig pga. parkeringssituasjonen i området at det ikke fjernes så mange plasser det ser ut som er planlagt.
· Håper dere lar det være noen igjen noen parkeringsplasser til når man får besøk av familie, når man trenger bil til flytting (Anker studentbolig osv. er der). 
· Det er krise at det forsvinner enda flere parkeringsplasser.
· Vi som bor i område og er avhengig av bil på jobb vil må begynne å vurdere om det er mulig å bo i Oslo hvis flere parkeringsplasser må "ofres" for å få en grønnere profil.
· Jeg ser det som særdeles lite hensiktsmessig å fjerne alle parkeringsplassene i dette området da det allerede er trangt om plassen og dette er en av gatene i hele området der det er mest tilgjengelige plasser. Dette innspillet kommer på vegne av mange naboer vi har kontakt med som alle allerede er bekymret da det også skal gjøres endringer i parkeringstilbudet på forsiden av Gråbeinkvartalet i Lakkegata.
· Nå som alle parkeringsplassene i Helgesens gate fjernes, og det samme skjer i Sars’ gate, kan vi ikke bli boende her. Vi er dessverre totalt avhengig av bil for at vår hverdag skal gå opp.
· Det viktigste for meg er at det fortsatt blir noen vanlige parkeringsplasser igjen da Sars’ gate har veldig mange parkeringsplasser. Hvis dette endrer seg, vil det bli mye vanskeligere å få parkert i nærheten i fremtiden.
· Det vil tydeligvis medføre tap av et stort antall parkeringsplasser noe som gjør det enda vanskeligere å finne parkeringsplass i dette området.
· Ønsker at dere tenker på at ha nok med beboerparkeringsplasser i gata for vanlige biler for oss som bor her, slik at det ikke bare blir sykkelbaner og elbilplasser.
· Å fjerne parkering for å få til noen ekstra grønne flekker, gjør at folk som er avhengig av bil blir irriterte eller oppgitt. Det er grunner for å bli boende for flere.
· Mener det må være plass for parkering for beboere/besøkende i alle fall på den ene siden av gata. Ikke alle har helse til å benytte sykkel.
· For mange år tilbake ble parkeringsplasser rundt botanisk hage fjernet, nå vil dere fjerne resten av parkeringsplassene. Det er behov for ladestasjoner siden nesten alle har el-biler nå. 
· Det er ikke bare syklister og fotgjengere som bor her, fleste av beboere her har biler, og trenger man å parkere dem et sted
· Er bekymret hva gjelder de allerede begrensede parkeringsmulighetene i området.
· Det er viktig for parkeringssituasjonen i området at det ikke fjernes så mange plasser det ser ut som er planlagt.
· Følgende begrunnelser er gitt for å beholde parkeringsplasser i Sars’ gate: 
a) Er allerede vanskelig å parkere i området pga. trikken i Trondheimsveien
b) Etter fjerning av plasser langs Jens Bjelkes gate er det nå blitt kritisk få plasser igjen, det er ikke uvanlig å måtte kjøre rundt omkring i område opp til 20 minutter for å finne en plass. Ser at bilister står og venter på gatehjørner i håp om at det skal bli en ledig plass, ikke veldig miljøvennlig dette.
c) Har fått mange avslag fra bedrifter (som elektrikere, rørleggere og flyttefolk) som beklager og erkjenner at de ikke kan påta seg småjobber grunnet at de ikke kan parkere!!!
d) Fjerning av disse parkeringsplassene vil negativt påvirke både mitt og mange andres liv.
Kommentarer til innspill og vurderinger
Fjerning av parkering i Sars’ gate-prosjektet er en konsekvens av behov for arealer til syklende og nok arealer til å håndtere overvann ved store regnskyll. Gjenstående areal til parkering blir en god del mindre enn i dagens løsning. Det er lagt vekt på å opprettholde flest mulig p-plasser, men likevel oppnå kravene for overvannshåndtering. Resultatet er at 90 av dagens 139 parkeringsplasser forsvinner (65%). 
Når det blir færre p-plasser er det viktig at de benyttes av beboere og de som har målpunkt i Sars’ gate. Det vil derfor arbeides videre med en hensiktsmessig fordeling mellom HC-plasser, beboerplasser, plasser for delebil og for varelevering. 
Medvirkning
Det kom noen forespørsler og tilbud om befaring i området. Innspill og problemstillinger som ble formidlet er innarbeidet i dette notatet.
Skolene
Sars’ gate er skolevei så fartsgrensen bør være lik som i Trondheimsveien med 30 km/t rundt Lakkegata skole.
Kommentarer til innspill og vurderinger
Prosjektet opprettholder standard hastighet i Sars’ gate på 40 km/t. Dette fordi gata er en viktig buss- og utrykningstrasè. Med egne arealer for syklende og sparkesykler, god bredde på fortau, opphøyde gangfelt og en innsnevring av gata antar vi at hastighetsnivået i Sars’ gate holder seg innenfor kravet. 
Overvann
Lakkegata mot skolen er glemt og med mye overvann. Krysset Siebkes gate / Lakkegata har mye overvann. Vannet kommer ovenfra skolen. Berører ikke Sars’ gate direkte. 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Prosjektet ansvar er å håndtere vann som havner i Sars’ gate eller vann som potensielt kan havne andre steder fra Sars’ gate. En bedring av forhold for overvann i Lakkegata/Siebkes gate må tas i andre prosjekter. 
Vegetasjon
Det argumenteres for at parkering er et viktigere behov en vegetasjon i gata. Fjern trærne nederst i Sars’ gate som henger delvis over fortauet/kjørefeltet på bygningssiden. I dårlig vær og mye vind så svaier de så mye at de snart knekker og faller over kjørebanen eller mot bygningsmassen. 
Mer grøntareal i Sars’ gate er upassende fordi det er det grønneste området i sentrum.
Sykkelfelt og bilparkering har plass i Sars’ gate. Grønne flekker tar kun opp plass i en slik allé, noe som fjerner enten sykkelfelt eller bilparkering.
En beboer har undersøkt mulighetene for at det kan anlegges blomstereng i de gjengrodde områdene mellom Sars’ gate 26-blokka og selve Sars’ gate. De grønne områdene som nå er dekket av ugress bør gjøres om til blomstereng. 
Skiltene i hele gata er montert inne i vegetasjonen på innsiden av en rekke parkerte biler. Ofte er skiltene helt dekket av greiner/blader. Gjelder begge kjøreretninger.
Ønske om å ta vare på trærne langs Sars’ så langt det lar seg gjøre, blant annet kirsebærtrærne på venstre side fra Esso og opp til Finnmarksgata. 
Ikke så farlig med mere grønt. Benker og trær kan man ta en del av veien til eller parkeringsplasser. Passer inn med botanisk hage. Fint for de på Lakkegata skole å kunne bruke det. Blomster utenfor botanisk hage («kjenne på at det er en hage innenfor portene»).
Kommentarer til innspill og vurderinger
Det skal legges stor vekt på å bevare og styrke vekstforholdene for eksiterende trær. Langs vestre fortau er det i tillegg til trerekka langs fortauet viktig å ta hensyn til trær på naboeiendommer som står tett på. I øst er det trærne i Botanisk hage som gjør at Sars’ gate framstår som frodig og grønn. Det vil bli plantet flere trær i Jens Bjelkes gate. I Jens Bjelkes gate må dagens trær flyttes pga. gravearbeidene, enten internt i prosjektet eller til andre steder i byen. Det blir plantet nye trær som erstatning for de som fjernes. For å håndtere regnvann og forebygge oversvømmelser blir det anlagt beplantede regnbed med stor kapasitet for å fordrøye og infiltrere vann for det går i ledningsnettet.
Botanisk hage og Naturhistorisk museum
Forslag om å åpne for inngang til botanisk hage på hjørnet mellom Jens Bjelkes gate og Sars’ gate. Liker forslaget med å gjøre botanisk hage sin inngang mer tilgjengelig og synlig. Det er en gjemt perle. 
Inngangen til Botanisk hage bør bli tydeligere. Det bør vurderes om det kan etableres en bussholdeplass nærmere inngangen. Det bør telles i gangfeltet ved Botanisk hage. 
Burde være flere sitteplasser ned mot Botanisk hage, langs fortauet. Fargerike skilter på inngangen til botanisk hage. Gangfelt direkte inn til botanisk hage. Mørkt og skummelt særlig utenfor Botanisk hage. 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Prosjektet ser på å etablere sittemulighet og sykkelparkering i nærheten av inngangen til Botanisk hage. Porten og stolpene er gamle og har vernehensyn og kan ikke endres. Ved porten blir det bredt fortau, nytt dekke og bedre tilrettelagt kryssing av Sars’ gate. Det vil bli satt opp benker og sykkelstativ. 
Regulering
Det kom ingen innspill eller kommentarer om regulering i medvirkningsprosessen. 
Handikap-parkering
Det er ikke behov for flere HC- parkeringer i den sørlige delen av Sars’ gate, da de eksisterende i Lakkegata og Siebkes gate sjelden brukes. 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Antall HC-plasser opprettholdes som i dag eller flyttes til sidegatene. 
Universell utforming
Det er ikke kommet noen innspill om universell utforming. 
Støy og rystelser
· Det er ønske om å få asfaltert alt i et stykke i Jens Bjelkes gate for å hindre vibrasjoner når tyngre biler og busser kjører i gata. I tillegg burde fartsgrensen reduseres for å redusere rystelser. 
· Det er mye råkjøring opp og med den lange strekningen på natten. Kanskje en fartsdump eller to kunne hjulpet på nattesøvnen.
· Annonseringene fra bussene om holdeplasser er veldig høye. Støy fra bussene bør reduseres ved at holdeplassene ikke annonserer over høyttaleranlegget. 
· Det bør innføres forbud mot biler/motorsykkel som lager høy lyd. 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Grunnforholdene i Sars’ gate er dokumentert med undersøkelser og skal følges tett opp i byggetid for å dempe ulemper til bebyggelse og hindre skade. Rystelser og støy skal kontrolleres under byggetiden.
Støy i form av kjørende kan bli bedre da gata strammes inn og ikke innbyr til høy hastighet. 
Bomiljø
· Bensinstasjonen mellom Sars’ gate og Trondheimsveien bør fjernes eller eksproprieres. Bensinstasjonstomta har et stort potensial som et ledd i områdeutviklinga, bare man er villig til å tenke grundig nok.
· Innspill om bomiljøet: But on the other hand, this road does not have anything to offer from a social point of view, no shops, no restaurants etc. Bearing this in mind, it may be appropriate to at least evaluate if completing a requalification of Trondheimsveien, from Schous plass up to Blytts gate/Lakkegata skole it is something that can give a better result.
Kommentarer til innspill og vurderinger
Dette er utenfor prosjektets mandat, men gata kan bli mer attraktiv å etablere publikumsrettet virksomhet mot når den er ferdig bygget. 
Grunnforhold
Professorløkka (boligbebyggelsen på østsiden av Sars’ gate) har hatt setningsskader. Det er også store setningsskader i indre gård i Tøyenhus borettslag. 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Det er utført grunnundersøkelser og det brukes mye ressurser på å kontrollere og vurdere tiltak for å hindre naturskader som setninger. Dette skal følges tett opp i byggefasen. 
Andre problemstillinger
· En person kritiserer bruken av bilder på nettsiden og mener de ikke viser de positive kvalitetene i området. Det vises til Lakkegata skate- og nærmiljøpark og at det kan fremstå som at gata fremstilles som dårligere enn den er. 
· Eldre blir glemt i planleggingen, det planlegges kun for unge, friske mennesker. 
· En uttalelse gjelder problemer med å skaffe håndverkere. De sier nei til oppdrag fordi det er så vanskelig å parkere i området. Vedkommende ønsker et svar på dette. 
· Det er kommet noen positive tilbakemeldinger på varselet med støtte til prosjektet. Det er ønske om et solid løft for turgåere og syklister. En er «Svært positivt innstilt til oppgradering av gata, spesielt mht. tryggheten for syklister i en såpass viktig og naturlig ferdselsåre fra området rundt Carl Berner og ned mot Grønland». 
Kommentarer til innspill og vurderinger
Området har mange positive kvaliteter og prosjektet i Sars’ gate skal bygge opp om disse og bidra positivt. 


Vedlegg 1 – Informasjonsskriv til organisasjoner og borettslag
	Til:
	Prosjektleder Lars Olav Farstad

	Fra:
	Norconsult v/ Gunnar Ridderström og Synne Dækko Næss

	Dato
	2024-09-17
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Bymiljøetaten har igangsatt et forprosjekt for å komme frem til den fremtidige utformingen av Sars’ gate. Prosjektet omfatter kryssene Sars’ gate X Ring 2 / Finnmarkgata i nord og kryssområdet Sars’ gate X Jens Bjelkes gate X Vahls gate i sør (se kart på neste side).
 Bymiljøetaten skal vurdere, beskrive og utforme løsninger for alle trafikantgrupper, med særlig vekt på trafikksikkerhet for gående og syklende. Fremtidig utforming skal gi god sikkerhet for trafikanter langs Sars’ gate, god fremkommelighet og attraktivitet for gående og syklende langs strekningen, og god fremkommelighet for kollektivtrafikken
I dag er Sars’ gate en viktig forbindelse for buss og bil. På grunn av manglende tilrettelegging for sykkel er Sars’ gate i dag ikke en attraktiv trasé for syklister. Gata har potensiale til å bli en viktig og populær sykkeltrasé mellom Carl Berners plass og Grønland/Tøyen.
Sars’ gates rolle i veinettet og kjøremønsteret skal i utgangspunktet opprettholdes som i dag. Samtidig skal løsningene bygge opp rundt målet om trafikkreduksjon i Oslo kommune. Trafikkmengden i Sars’ gate er 5000 biler (begge retninger til sammen) i sør og 6000 biler i nord i februar 2024. 15% av trafikken er tunge kjøretøy, men 70% av disse er busser. Sars’ gate inngår i byens hovedveinett og er utrykningstrasé. 
Den siste tiårsperioden er det registrert 16 ulykker i Sars’ gate. Myke trafikanter har vært involvert i åtte av ulykkene: en fotgjengerulykke, fem sykkelulykker og to ulykker med mindre elektriske kjøretøy. Det skal legges stor vekt på trafikksikkerhet i planleggingen av sykkelanlegg i Sars’ gate. 
Mål for ny utforming av Sars’ gate
Sars’ gate og Jens Bjelkes gate skal tilby sammenhengende, trygg og sikker fremkommelighet for fotgjengere, syklister og kollektivreisende, samtidig som gatas grønne profil styrkes. 
Oslo kommune har som mål å redusere biltrafikken med en tredel innen 2025, til fordel for prioritering av gange, sykkel og kollektivtransport. Bymiljøetaten skal tilrettelegge Oslo som gang- og sykkelby, med mål om at 25 % av alle reiser skal skje på sykkel i 2025. Begge målene er forankret i Klima- og energistrategi for Oslo som ble vedtatt i 2016. 
Forprosjektet skal vise hvordan det kan tilrettelegges for opphøyde sykkelfelt i Sars’ gate og vise løsning for toveis sykkeltrafikk i Jens Bjelkes gate. Løsningene skal sikre trygge, lettleste og godt framkommelige kryssløsninger. God fremkommelighet for kollektivreisende skal oppnås gjennom løsninger som gir forutsigbar trafikkavvikling gjennom prosjektområdet, og med en høystandard holdeplass lokalisert samme sted som i dag.
Alle kommunale prosjekter skal bidra til klimatilpasning, blant annet gjennom å styrke de blågrønne strukturene i det offentlige rom og håndtere overvann lokalt. Forprosjektet skal vektlegge gode overvannsløsninger som kan håndtere store mengder vann. Løsningene for overvann skal reduserer risiko foroversvømmelse i Sars’ gate og tilgrensende områder, der overvannet samtidig er en ressurs for vegetasjonen. Det skal legges vekt på løsninger som opprettholder og forbedrer vekstforholdene for eksisterende trær.
Forprosjektet skal vise hvordan Sars’ gate kan bli et attraktivt sted å gå og oppholde seg, både for lokalmiljøet og for den som har Sars’ gate som del av sin tur/reise. Beliggenheten langs Botanisk hage og tett på Tøyenparken og Sofienbergparken gjør at Sars’ gate har potensiale for turgåing for en større del av byens befolkning.
Det er Bymiljøetaten som er ansvarlig for prosjektet. Norconsult er rådgivere og gjennomfører det konkrete planarbeidet. 
Kontaktpersoner for medvirkningen er:
· Gunnar Ridderström, e-post gunnar.ridderstrom@norconsult.com, mobil 906 306 42 og Synne Dækko Næss, synne.daekko.naess@norconsult.com. 
· Prosjektleder i Bymiljøetaten er Lars Olav Farstad, e-post: postmottak@bym.oslo.kommune.no. 
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Avgrensning av planområdet. 
Vedlegg 2 – Referat fra møte med brann- og redningsetaten
	Til:
	Prosjektleder Lars Olav Farstad

	Fra:
	Gunnar Ridderström

	Dato
	2024-09-17
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Tirsdag 30. april 2024
Deltagere: Tom Løvskogen (OBR), Olav Farstad (BYM), Heidi Anne Høyen (Norconsult) og Gunnar Ridderström (Norconsult, ref.)
1. Om forprosjektet: Signalanlegg og kjøremønster beholdes som i dag, men mye parkering fjernes. Det etableres grøntarealer for å bremse flomvann. Det er ønske om å få gaterommet til å virke smalere enn i dag slik at farten dempes. Dersom det står to busser på holdeplassene er det ikke plass til å passere med en utrykningsbil. Det er ikke aktuelt med tiltak i perioden oppgraderingen av tuneller under regjeringskvartalet pågår. Kryssene strammes opp og dimensjoneres for buss og stigebil. Krysset med Finnmarkgata strammes opp og høyresvingeslusa er foreslått fjernet. 
2. Det er ikke så store fremkommelighetsproblemer for redning i Sars’ gate i dag. Sars’ gate er en sekundær utrykningstrasé. Med ny brannstasjon på Langbryggen er Sars’ gate naturlig trasé for utrykning nordover. Etaten har fått alternative traséer under utbyggingen av tunnelen under regjeringskvartalet. Sars’ gate får ikke endret betydning under oppgraderingen. 
3. Redningsmessig er det stigebil som er rednings- og slukkeressurs. Bebyggelsen langs Sars’ gate nås med stigebil. Bygningene er fra 1930-tallet med tretak og etasjeskiller i treverk. Med fjerning av parkerte biler blir det lettere for brannvesenet å komme inn til fasaden. Det er ønske om å stå minst 3 meter fra fasaden. Med 14.5 meters avstand når stigen fortsatt 23 meter opp. 
4. OBR ønsker ikke opphøyde gangfelt. Det er en underforstått avtale med BYM om at det ikke skal etableres flere fartsdumper i utrykningstraseene. Det er ønske om å unngå fartsdumper. Bilene ødelegges av fartsdumpene. OBR synes innsnevringer er bra.
5. I byggefasen blir et store tiltak for overvann. I tillegg har vann- og avløpsetaten et anlegg som trenger oppgradering. Det er kvikkleire i området, og det er derfor usikkert om gata må stenges i perioder. Det må lages en plan for gjennomføring hvor det brukes kompetanse på brann og redning, og at det holdes tett kontakt med brann- og rednings-etaten. Det må sikres tilgang for brann og redning i anleggsfasen. Entreprenøren har ansvar for å ivareta sikkerheten i anleggsfasen. 




Vedlegg 3 – Referat fra møte med Universitetet i Oslo om Botanisk hage og Naturhistorisk museum
Møte med Universitetet i Oslo om Botanisk hage/Naturhistorisk museum
Mandag 10. juni 2024
Til stede: Stig A Kristiansen (UiO, seniorrådgiver ansvar Naturhistorisk museum), Liv Guro Kvernstuen (UiO, eiendomskoordinator Naturhistorisk museum), Tarja Marketta Koskinen (UiO, seksjonssjef tidligfase), Oddmund Fostad  (UiO, fagansvarlig Botanisk hage), Lars Olav Farstad (prosjektleder BYM), Heidi Anne Høyen (oppdragsleder Norconsult), Gunnar Ridderström (Norconsult, referent). 

1. Lars Olav Farstad orientert om prosjektet. Prosjektet omfatter hele Sars’ gate og krysset i nord med Finnmarksgata og krysset med Jens Bjelkes gate og krysset Jens Bjelkes gate/Vahls gate som funksjonelt henger sammen med krysset Sars’ gate/Jens Bjelkes gate. Det skal planlegges separate sykkelanlegg på hver side av Sars’ gate. Forebygging av overvann og flom er viktig i prosjektet. Det skal samarbeides med Vann- og avløpsetaten om håndtering av overvann. Vann- og avløpsetaten vil oppgradere infrastrukturen i bakken i samordning med oppgradering av gata. Det har vært gjort en reasfaltering i forbindelse med stengingen av Ring 1. Bygging blir tidligst etter at Ring 1 er åpnet, tidligst 2027. 
2. Behov tilknyttet Botanisk hage/Naturhistorisk museum: Hovedinnkjøringen er i Sars’ gate 1/Monrads gate. UiO har ikke midler til å etablere en ny adkomst pr i dag. Må ha en skikkelig adkomst fra Sars’ gate. All transport (varer, avfall, utrykning, brannvesen m.m. som går på bil) går via Sars’ gate 1. Har sammenheng med driftsområdet som er lokalisert nord på tomta. Det er også inngang for gående. Alle andre porter er reservert gående. Det foreligger ikke tall for antall leveringer pr dag, men det er daglig trafikk i form av levering og henting. Det er variasjon over året. Det er planlagt å innsnevre kjørebanen, det må gjøres slik at alle svingebevegelser ivaretas. Det er en utfordring for større kjøretøyer i dag. Det er også utfordringer for store kjøretøy innenfor porten. 
3. . Ønsker en innkjøring fra nord fra Sofienberggata for å kunne avgrense driftsområdet og publikumsområdet. Det har vært søkt om en tilkomst fra Sofienberggata som er godkjent, men som er gått ut for flere år siden. Materialet ligger hos PBE. Det vil fortsatt være utfordringer knyttet til betjening av midtområdet med varer og for funksjonshemmede. Ved etablering av innkjøring fra Sofienberggata vil Sars’ gate fortsatt være viktig for transporten til/fra Botanisk hage. Ny adkomst bør være på plass fra Sofienberggata når Sars’ gate skal bygges ut. Det kan vurderes som et avbøtende tiltak i byggefasen. Plassering og utforming må gjøre i dialog med UiO. Plassering bør antagelig justeres ift. tidligere søknad. 
4. Det er ikke lov å sykle i hagen. Det er derfor behov for sykkelparkering utenfor alle publikums-adkomstene til Botanisk hage. 
5. Det er to handikapplasser – en fra Monrads gate og en med innkjøring fra Sars’ gate. Ansatte parkerer på eget areal i Monrads gate. 
6. Overvann fra Botanisk hage. Det ligger en sidegren av Tøyenbekken i Botanisk hage. Det er gjort tiltak for at det ikke går vann fra denne til offentlig avløp. Det gjøres tiltak for fordrøyning av overvann. Det er egne folk som driver med overvann i Botanisk hage. De var ikke med i møtet. Målet i forprosjektet for Sars’ gate er å få overvannet til Akerselva før det går i Tøyenbekken. Det kartlegges et relativt stort område utenfor planområdet ift. overvann. Norconsult følger opp problemstillingen. 
7. 830 000 besøkende til Botanisk hage pr år (?). De to portene i Sars’ gate og Monrads gate er «den grønne aksen». Hovedinngangen er den nordre fra Monradsgate. Porten i Sars’ gate er nr. 2. 
8. Portnerboligene i Blytts gate eies av UiO. Er det planer om bruk av arealene øst for portnerboligene. Det var den gamle innkjøringen til Botanisk hage. Portnerboligene ser i dag ikke ut som de hører til Naturhistorisk museum. Ønske fra UiO å plante en dobbel trerekke på arealene. Det bør forsterkes at det har vært hovedadkomsten til Botanisk hage. Portnerboligene er fredet. Arealet øst for portner-boligene er ikke fredet. 
9. Det er antagelig ikke noen utfordring med gravearbeider ift. trærne i parken, men dette må følges opp. Det er kvikkleire i Sars’ gate, så det kan bli aktuelt å spunte langs grøftene. Det er ikke gjort vurderinger rundt anleggsgjennomføring enda. Det er dokumentert kvikkleire ved Blytts gate. Det foreligger en egen veileder for arbeider ved og nør trær. 
10. Det må sikres kontinuerlig drift av Botanisk hage og museene gjennom hele anleggsperioden. 
11. Spørsmål m.m. formidles via Stig A. Kristiansen. Han formidler videre. 
12. Prosjektet skal i kontakt med PBE for å avklare om det blir krav om å regulere før byggefasen. 
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