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Oppsummering og svar pa innspill vedrgrende planlagte tiltak om
bedre framkommelighet til buss og sykkel i Observatoriegata
Etter innspill fra Ruter og i trdd med bystyrets vedtak i sak om Oslos sykkelstrategi 2015-2025

og Plan for sykkelveinettet i Oslo har Bymiljgetaten startet arbeidet med 3 tilrettelegge
Observatoriegata bedre for gdende, syklende og kollektivreisende.

For & bedre fremkommeligheten for 21-bussen planlegger Bymiljpetaten & fjerne
gateparkeringen pa strekningen mellom Parkveien og Solli plass, som i dag skaper forsinkelser.
Dagens HC-parkering vil flyttes til Observatorie terrasse. For & bedre forholdene for gdende og
syklende pa strekningen vil vi etablere sykkelfelt opp Observatoriegata i retning Solli plass,
stramme inn kryss og utvide fortauet pa nordgstsiden av gaten. | krysset mellom
Observatoriegata og Parkveien planlegger vi a etablere et opphgyd kryssomrade som senker
farten og oker de kjgrende og syklendes oppmerksomhet.

| Ankerhagen mellom Parkveien og Hansteens gate planlegger vi 8 oppgradere det asfalterte
arealet for 8 ruste opp omradet og legge bedre til rette for gdende og syklende. | dette arbeidet
planlegger Bymiljgetaten a flytte et tre som hindrer ferdsel for myke trafikanter gjennom
parken. Treet vil bli replantet inne i Ankerhagen. For a forhindre kjgring inn i friomradet vil det
etableres sperrepunkt ved alle innganger, slik at omrédet forbeholdes myke trafikanter.

| strekket mellom Hansteens gate og Ruselgkkveien planlegger vi endringer i blindveiskiltingen
slik at det blir tydelig at det er en adkomst gjennom for gaende og syklende.

I mai 2023 ble det sendt ut e-post med informasjon om tiltakene vi planlegger a gjiennomfore i
Observatoriegata. E-posten inviterte til & gi innspill til prosjektet, og ble sendt til 1571 naboer i
og rundt den aktuelle strekningen. | e-posten var det ogsa en lenke til Oslo kommunes nettsider
med ytterligere informasjon om prosjektet. Fristen for & komme med innspill var 13. juli 2023,
men ble utsatt til 7. august som folge av at nettsideteksten ble omformulert for a tydeliggjore
tiltakene. Det kom inn totalt 46 innspill.
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Vi takker for innspillene som er kommet inn i saken. Av disse stilte 29 av dem seg negative til
tiltakene, 11 stilte seg positive, mens seks var delvis positivt og delvis negativt innstilt. Ettersom
det er planlagt flere typer tiltak pa en strekning der omgivelser og gatefunksjoner er forskjellige,
har mange av innspillene kun forholdt seg til enkelttiltak, og ikke prosjektet som helhet. Det har
ogsa veert mange tilbakemeldinger som stilte seg positive til noen av tiltakene, men negative til
andre. Bydel Frogner har behandlet saken i mate i bydelsutvalget 20.06.2023. Bydelen stilte seg
positive til planlagte tiltak mellom Parkveien og Solli plass, men mente sykkeltilretteleggingen
burde legges utenom Ankerhagen.

| dette brevet oppsummerer vi innspillene som har kommet inn, besvarer spgrsmal og
kommenterer tilbakemeldinger. Dette gjgres ved a sld sammen og sammenfatte innspillene etter
tematisk innhold. Bymiljgetatens svar og kommentarer til innspillene folger deretter med tekst i
kursiv. Alle tilbakemeldinger og innspill er lest og vurdert.

Planlagte tiltak i Observatoriegata mellom Parkveien og Solli plass

Majoriteten av innsenderne har veert positive til 8 bedre fremkommeligheten til 21-bussen
mellom Parkveien og Solli plass ved & fjerne dagens gateparkering. | flere innspill ser vi at
innsenderne er positive til planlagte tiltak mellom Parkveien og Solli plass, selv om noen stiller
seg negative til andre tiltak i prosjektet. Det er noen som skriver at de stotter
parkeringsfjerningstiltaket ettersom det gir en bedre lgsning for syklende og et bredere fortau
som apner for bedre universell utforming. Andre er forngyde med effekten tiltaket kan ha pa
trafikkflyten og steynivaet i gata.

Noen innsendere er bekymret for lavere parkeringsdekning i omradet. Dette settes i
sammenheng med andre tiltak de mener har fert til sterre press pa parkeringsplasser. Enkelte
skriver at de ser behov for & gi bussen bedre plass, men ikke syklende, og mener derfor at
parkeringsfjerning kan begrenses til en side av gata. Noen innsendere mener at det blir bevilget
for mange parkeringsplasser i omradet til HC-parkering og bildeling og for fa plasser til
beboerparkeringer.

Flere etterspor ogsa ytterligere fjerning av gateparkering mellom Hansteens gate og
Ruselgkkveien og i andre gater i omradet. Det blir ogsa etterspurt fartsreduserende tiltak som
fartshump, bevaring av eksisterende grennstruktur og mer beplantning pa strekningen. To
innspill etterspor at sykkelfeltet som skal etableres blir bygget som opphgyd sykkelfelt siden
det deler vei med busser og biler i en bratt oppoverbakke.
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Bymiljoetatens svar:

Bymiljpetaten vurderer dagens situasjon pa strekningen mellom Solli plass og Parkveien som
darlig tilrettelagt for buss og syklende, og stedvis darlig for gdende. De fleste som har sendt inn
innspill har bekreftet denne vurderingen.

Vi har forstaelse for at fjerning av parkering vil fore til ulemper for de som parkerer i vre del av
Observatoriegata i dag. Nar Bymiljpetaten gijennomforer tiltak etterstreber vi § inptekomme
lokale pnsker og behov som best det lar seg gjore, men har ogsa et ansvar for a planlegge byen
helhetlig. | dette tilfellet vil bevaring av gateparkering opprettholde dagens situasjon for
busstrafikken i Observatoriegata, som er det utlosende problemet vi onsker & l@se. Nar
Bymiljoetaten giennomferer gateoppgraderinger, slik vi gjor vi Observatoriegata, sa sokes det
0gsé & bedre forholdene for gdende og syklende iht. Oslos gatenormal. Derfor gjennomforer vi
ogsa tiltak rettet mot disse trafikantgruppene. Om tilrettelegging for gdende og syklende
kommer i konflikt med biltrafikk prioriteres disse gruppene forst.

All parkering vi planlegger & fjerne i dette prosjektet ligger vest for Ankerhagen i gaten opp mot
Solli plass. Dette er avgiftsbelagte parkeringsplasser for opptil to timer, og vil dermed ikke ga
utover beboerparkeringsdekningen i omradet, foruten to beboerparkeringsplasser i
Observatorie terrasse. Hensynet til personer med funksjonsnedsettelser og rullestolbrukere er
hensyntatt gjennom ivaretagelsen av HC-parkeringsplassene, som flyttes til Observatorie
terrasse. Denne gruppen far ogsa bedre forhold grunnet utvidelse av fortau, etablering av et
opphoyd kryss og oppstramming av kryss.

Bymiljoetaten har avgrenset prosjektomradet for fysiske tiltak til ovre del av Observatoriegata
og Ankerhagen, men har valgt & inkludere en mindre skiltendring pé strekningen mellom
Hansteens gate og Ruselokkveien. Vi har altsa ikke vurdert & fjerne parkering eller gjore andre
tiltak pa denne strekningen i forbindelse med dette prosjektet.

Det er ikke planer om & fjerne noe av det eksisterende grontarealet mellom Parkveien og Solli
plass for a utvide fortauet. Det vil heller ikke vaere aktuelt & beplante denne strekningen
ytterligere i denne omgang, men vi tar med innspillet videre. Planene om & stramme inn og
opphoye krysset Parkveien x Observatoriegata er ment 4 dempe farten mot krysset.

Angéende sykkelfeltet som skal bygges i Observatoriegata planlegger vi ikke & bygge dette med
en opphoyd lpsning, sykkelfeltet vil altsa ligge pa niva med kjorebanen. Grunnen til at vi ikke
bygger det oppheyd er at vi kun velger denne lgsningen nar vi har plass til sykkelfelt pa begge
sider av veien. Opphoyde sykkelfelt er en relativt ny lesning, og per i dag er det usikkert om en
ensidig lesning med enveisregulert opphoyd sykkelvei kan oke antallet syklister som velger &
sykle mot kjoreretningen. Dersom lesningen misforstds pa denne maten, kan det skape
trafikkfarlige situasjoner.
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Behov for sykkeltilrettelegging i Observatoriegata

Flere avinnsenderne mener at strekningen ikke egner seg som en del av Plan for sykkelveinettet,
spesielt er det flest som peker pa strekket gjennom Ankerhagen. Det argumenteres for at det er
krevende a legge til rette for samspill mellom opphold med rolig gangtrafikk og
fremkommelighet for syklende pd samme strekk. Flere ber derfor Bymiljpetaten om a prioritere
omradet som et friomrade.

Noen mener at brosteinsdekket i Ankerhagen, og mellom Hansteens gate og Ruselokkveien bidrar
til at strekningen er uegnet som sykkeltrase, og foreslar derfor & legge om ruten. Andre peker pa
det samme, men foreslar istedenfor & endre dekket for & bedre forholdene for syklende.

Det har ogsa blitt argumentert for at tilrettelegging for sykling i gate med bussrute vil skape
farlige trafikksituasjoner for syklende.

De fleste som foreslar & legge om traseen, peker pa Parkveien ned mot Munkedamsveien som en
alternativ rute mellom Solli plass og Aker brygge. Det er ogsa flere som foreslar parallellgatene
Reichweins gate og Cort Adelers gate som bedre alternativer til Observatoriegata.

Til slutt er det noen som mener at gdende og syklende ikke har behov for de planlagte tiltakene,
mens andre mener at det er behov for a gjgre mer enn det som er foreslatt for 3 tilrettelegge for
gaende, syklende og opphold. De sistnevnte etterspegr blant annet mer gatemebler i Ankerhagen,
mer beplanting pa strekket og ytterligere parkeringsfjerning.

Bymiljoetatens svar:

Oslos sykkelstrategi 2015-2025 og Plan for sykkelveinettet i Oslo, som ble vedtatt av bystyret i
2015 og 2018, legger grunnlaget for det arbeidet Bymiljoetaten gjor innenfor
sykkeltilrettelegging. Visjonen i Oslo kommunes sykkelstrategi er at Oslo skal bli en sykkelby for
alle. Vi tilrettelegger altsa ikke bare for de som sykler i dag, men for de som ensker a sykle, men
som opplever dagens situasjon som upraktisk og utrygg. Undersokelser viser at Oslo na
oppfattes som en tryggere sykkelby enn for sykkelstrategien ble vedtatt, men at det ennéd er mye
som ma gjores pa dette punktet, spesielt for de yngste og eldste syklistene.

Det viktigste virkemidlet for & oke sykkelandelen og gjore Oslo til en trygg og god by a sykle i, er
8 opparbeide et finmasket sykkelveinett som 80% av befolkingen skal bo i 200 meters avstand
fra. En viktig hensikt med dette er at det gir mange rutevalg og alternativer til de som sykler
avhengig av hvor de kommer fra og hvor de skal. Observatoriegata er en del av en naturlig
sykkelrute mellom Frogner og Aker brygge (ved Dokkveien) fra Solli plass, og det er en naturlig
rute internt i nabolaget der mange allerede sykler.

Det foreslatte sykkelveinettet har blitt giennomgatt av bydelene, kollektivselskapene,
Syklistenes landsforening, Utdanningsetaten, Statens vegvesen og Bymiljoetaten.
Vurderingsgrunnlaget til Plan for sykkelveinettet i Oslo ble utarbeidet ved hjelp av befaringer,
flyfoto, lokalkunnskap og analyser av sammenhenger mellom romutforming og mobilitetsadferd.
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Utgangspunktet har veert at det skal veere et sammenhengende nett som bestar av direkte ruter
mellom bydeler og malpunker, spesielt omrader med hoy konsentrasjon av boliger og
arbeidsplasser. Det ble ogsa giennomfort en sykkelreiseundersokelse der syklende kunne tegne
inn sykkelruter i en kartapplikasjon.

De alternative sykkelrutene som har blitt foreslatt i innspillene som er kommet inn, vil etter
Bymiljoetatens vurdering ikke veere fullverdige alternativer til strekningen gjennom
Observatoriegata. Cort Adelers gate inngér ikke i Plan for sykkelveinettet ettersom plassmangel
ikke tillater & tilrettelegge for sykkel utenom trikkeskinnene. Reichweins gate er ikke et naturlig
rutevalg fra verken Solli plass eller Ruselgkkveien. Derfor ville den sannsynligvis ikke bli brukt
like hyppig som strekket gjennom Ankerhagen, selv om man hadde forsokt & legge opp til at
syklende skulle sykle der. Ruten ned Parkveien og Munkedamsveien kan ikke erstatte en rute
gjennom Observatoriegata ettersom den leder syklende til Tjuvholmen, og den vil derfor fore til
en betydelig omvei dersom man skal til eller fra Aker brygge ved Dokkveien.

I tillegg til 4 bygge et finmasket sykkelveinett, viser underlagsrapportene til sykkelstrategien at
det er npdvendig & finne en god kombinasjon av tilrettelegging for sykling i gater med blandet
trafikk og egne arealer for syklende der det er behov. | Observatoriegata tilrettelegges det for
sykling i blandet trafikk, foruten sykkelfeltet fra Parkveien opp til Solli plass, som er ment & gjore
samspillet mellom kollektivtrafikken og sykling pa strekninger mer trafikksikkert. For rolig
sykkeltrafikk vil brosteinsdekket mellom Ruselokkveien og Hansteens gate fungere
tilfredsstillende. Bymiljoetaten er klar over at dagens brosteinsdekke er i darlig forfatning, men
vi vil ikke kunne prioritere en oppgradering av dette dekket i dette prosjektet.

Planlagte tiltak i Ankerhagen

Den hyppigste tilbakemeldingen gjelder bekymringer for at tiltakene som planlegges i
Ankerhagen vil fgre til gkt gjennomfartstrafikk av sykler og elsparkesykler, noe man mener vil gi
okt trafikkfare for gdende. Mange er opptatt av trafikksikkerheten for barn og unge, ettersom
Ankerhagen er et av fa friomrader i neeromradet og det blir drevet lek, ballspill og aking her.
Flere peker ogsa pa at dette er skolevei for mange og at det finnes to barnehager i omradet.
Innsenderne melder om at de verdsetter Ankerhagens funksjon som oppholdssted for naermiljget
og vil ta vare pé dette. Det blir ogsa vist til at det har foregatt en oppgradering av omradet som
har hatt som ambisjon 8 knytte Trafotaket og Ankerhagen sterkere sammen og tiltaket ikke bgr
motarbeide dette. Derfor har flere av innsenderne foreslatt at fartsreduserende tiltak inngar i
prosjektet for & signalisere at byliv og gode forhold for gdende prioriteres her. Det blir ogsa
etterspurt andre tiltak for a styrke omradets funksjon for opphold og samveer.

En annen hyppig tilbakemelding fra beboere har veert bekymringer rundt planen om & flytte et
tre inn i Ankerhagen. Flere av innsenderne er usikre pa om treet kommer til & overleve flyttingen
og det er flere som mener at dagens beliggenhet virker fartsreduserende nettopp ved & hindre
fremkommelighet.
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Noen har bedt Bymiljgetaten om a bevare brosteinsdekket foran bygardene mellom Bervens
lokke og Hansteens gate og noen foreslar a legge brostein helt frem til Parkveien, bade for a
bevare og fornye omradets historiske bykarakter og som fartsreduserende tiltak.

Flere er positivt innstilt til tiltakene i Ankerhagen fordi det tilrettelegger bedre for syklende og

hindrer bilkjoring pa omradet. Andre innsendere stiller seg negative til at privatbiler ikke lenger
kan kjore helt inn til bygardene som vender ut mot Ankerhagen og melder ogsa bekymring rundt
tilgang for offentlige tjenestebiler.

Bymiljoetatens svar:

Bakgrunnen for at Bymiljpetaten onsker & endre utformingen i Ankerhagen er at vi ensker & bedre
samspillet mellom gdende og syklende pa stedet. Ankerhagen er allerede en naturlig sykkeltrasé,
og benyttes allerede av mange syklende i dag. Dagens l@sning i Ankerhagen skaper imidlertid
situasjoner hvor gdende og syklende ma motes pa et smalt fortau og det er lite forutsigbart hvor
syklende vil oppholde seg ellers pa strekningen. Dette er ikke en trafikksikker lpsning og
inviterer til konflikter mellom trafikantgruppene.

Bymiljoetatens foreslatte losning vil tydeliggjore hvor sykling giennom omradet bor forega, og
dermed skape mer forutsigbarhet for gdende rundt hvor man kan forvente at syklende ferdes.
Dette vil vi gjore gjennom utforming, hvor vi vil bruke forskjellige typer belegg for & skape et
areal det vil vaere naturlig & sykle pa. Dette arealet ledes man inn pa fra begge sider. Slik frigjor
man i storre grad deler av parken hvor det ikke vil sykles, som da blir bedre for gdende og for
opphold.

Bilde: Skisse av ny utforming. Kilde: Bymiljgetaten
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Bymiljoetaten er enige i at Ankerhagen er et viktig omrade i nabolaget som har flere gode og
gronne kvaliteter. Disse kvalitetene skal ivaretas med tiltakene som gjores. Som tidligere
beskrevet har det ikke veert aktuelt & legge opp til sykling i hoy hastighet giennom omradet.
Utformingen i Ankerhagen vil i sterre grad beere preg av en gatetunutforming, som vil ligne
dagens losning i Ruselpokkveien mellom Cort Adelers gate og Observatoriegata. Prosjektet
inkluderer flere fartsreduserende tiltak. | krysset med Parkveien planlegger vi 8 bygge et
opphoyd kryssomrade, som kombinert med vikepliktsforhold vil senke hastigheten ned fra Solli
plass. Ved inngangene til Ankerhagen vil ogsa rekken med sperrepunkt og endringen i dekket ha
en fartsreduserende effekt. Inn fra Hansteens gate vil vi bevare dagens brostein, som bidrar til 4
senke fart. Etter & ha lest innspillene som har kommet inn i saken har vi ogsa gjort justeringer i
forslaget. Blant annet vil vi lede syklende lengre unna inngangen til Trafotaket, vi har redusert
planlagt bredde pa arealet for syklende og lagt inn sideforskyvninger i den naturlige traseen for
syklende, som ogsa vil veere fartsreduserende.

Angéende flyttingen av treet har Bymiljoetaten forstdelse for at mange har et neert forhold til
byens treer. Voksne treer, slik som treet i Ankerhagen, har viktige naturverdier som Bymiljoetaten
i storst mulig grad onsker & bevare. Nettopp pa grunn av dette gnsker vi & flytte treet i stedet for
a kutte det ned og plante nytt. Denne type tiltak har Bymiljpetaten god erfaring med og det er
noe man gjennomforer flere ganger i aret. Det er ikke alltid mulig & flytte voksne traer, men
vurderingen har veert at man kan gjore det i dette tilfellet. Treet vil fd oppfelging i de neste tre
arene etter flyttingen for & serge for at flyttingen har géatt fint for seg. For & realisere de
planlagte tiltakene for myke trafikanter i Ankerhagen er man avhengige av at treet far en ny
plassering.

Brosteinsdekket foran bygardene mellom Bervens lokke og Hansteens gate vil som sagt bli
bevart. For det resterende arealet hvor vi skal oppgradere dekket i Ankerhagen vil bade funksjon
og estetikk veere viktige faktorer i utformingen av omradet.

Vi ser at det foregar mye uensket kjoring giennom omradet i dag, bade pa grontareal og fra
Bervens lokke. For & sikre Ankerhagen som et trygt sted for bade opphold og ferdsel for myke
trafikanter, planlegger vi a innfore fysiske tiltak i form av sperrepunkter (pullerter). Det vil
fremdeles veere mulig & bade kjore og stanse privatbiler i Bervens lokke og Hansteens gate. Noen
av sperrepunktene vil veere ldsbare, slik at de kan flyttes nar offentlige kjoretoy eller
utrykningstjenester har behov for & kjore inn.

Status for gjennomfering av videre arbeid
Bymiljgetaten planlegger a gjennomfere tiltakene i lopet av hgsten 2023.

Vennlig hilsen

Heidi Tomten Mari Svolsbru

avdelingssjef seksjonssjef
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