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Forslag til parkeringsnormer for ytre sone

l. INNLEDNING

Bygningsrddet har tidligere fatt seg forelagt
forslag til parkeringsnormer for sentrum og indre
sone.

Det forslag som her legges frem, gjelder ytre sone.
Med dette forstds her omrddet innenfor Oslo's
byggeomrdde avgrenset av skoggrensen, minus by-
delene 1-29 i standard soneinndeling, se fig. 1.
Forslaget fglger opp den restriktive linje som

ble anbefalt for det indre byomradet, og bygger

péa fglgende prinsipper:

- boligparkeringen bgr dekkes fullt ut.

- arbeidsreiser bgr i stgrst mulig grad foregd
kollektivt, uten at de blir urimelig lange og
besvarlige.

I denne sammenheng blir tilgjengeligheten med
kollektive transportmidler en viktig vurderings-
faktor. Denne tilgjengeligheten er forsgkt vurdert

i de forskjellige deler av Oslo gjennom en matematisk
modell som beskriver de enkelte byomrdders kollektiv-
tilgjengelighet, med det kollektivnett som er forutsatt
i 1980. Overgangstider, gangtider etc. er innarbeidet
i modellen (se kap. 5, fig. 2).

2. FORUTSETNINGER. DAGENS SITUASJON

Hittil har retningslinjer vedtatt i 1963, samt
midlertidige reguleringsbestemmelser for uregulerte:
deler av Oslo ytre sone, stadfestet i 1973, vart
fulgt. Disse normer baserer seg delvis pda tidligere
svenske undersgkelser og normer, og dermed pa en ‘
temmelig fri bilbruk. Slike normer kan vanskelig
aksepteres i dag, da holdningen til bilen har

endret seg vesentlig.

Gjeldende retningslinjer innebazrer for ytre sone
bl &

Boligparkering:

1,5 plasser pr. leilighet
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Industedi, lager: 1 pl. pr. 2,0 ansatte
Kentor, butikk; 1 pl. pr. S0 m

Ved fastsettelsen av disse normene ble det tatt
lite hensyn til veikapasitet og miljgkvaliteter.

3. MALSETTINGER

To av malsettingene som ble gjort gjeldende for det
indre byomrddet kan sies & gjelde fullt ut ogsé
for ytre sone:

1. Parkeringspolitikken skal i minst mulig grad
vanskeliggjgre eksistensmulighetene for de

ervervsvirksomheter som finnes i ytre sone.

2. Parkeringspolitikken skal i stgrst mulig grad
begrense den totale trafikk.

I tillegg kommer de foran nevnte prinsipper om at

boligparkeringen md dekkes fullt ut og at arbeids-
reiser i stgrst mulig grad bgr forega kollektivt,

uten at de blir urimelig lange og besvarlige.

Parkeringspolitikken vil vare et viktig virkemiddel
for & styre og begrense bilbruken i ytre sone. Det
er klare grunner for et slikt gnske. Biltrafikken
pafgrer samfunnet store gkonomiske omkostninger,
stgy- og luftforurensning, trafikkulykker og forbruk
av viktige ressurser.

En fremtidig differensiering av veinettet og separer-
ing av trafikanter ogsd i ytre sone vil neppe gke
kapasiteten pd veiene. Reduksjon av parkeringskapa-
siteten ved arbeidsreiser bygger opp om dette synet.

Men det er viktig & vare klar over dette virke-
middels begrensninger. Parkering er bare ett av
mange problemer en stilles overfor i fysisk plan-
legging og virkningen pa trafikkstrgmmene be-
grenser seg i hovedsak til arbeidsreisene. @nsker
man & overfgre arbeidsreiser fra bil til kollektive
transportmidler, md parkeringsrestriksjonene
suppleres med andre og positive tiltak for & bedre
dette transporttilbudet.
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For ansatte og kunder: 20-50 plasser pr. 1000 m2

ervervsareal.

Andre virksomheter:

Hotell 50 plasser pr. 100 rom
Restaurant o.1l. 30 plasser pr. 100 sitteplasser
Kinoer, teatre 20 plasser pr. 100 sitteplasser
Skoler Vurderes i hvert enkelt tilfelle
Idrettsanlegg 0,2 plasser pr. tilskuerplass
Sykehus 0,5 plasser pr. seng
Bilverksteder 5 plasser pr. reparasjonsplass

I tillegg beregnes for de ansatte 0,15 pl./ansatt i
omrade (1), 0,20 pl./ansatt i omrdde (2) og 0,30
pl./ansatt i omrade (3).

Normene for forretning og andre virksomheter gjelder
hele ytre sone.

Av- og palessingsplasser og eventuell n¢§vend%g
beredskapsparkering md, for alle kategorier virksom-
heter, vurderes i hvert enkelt tilfelle.

4. BRUKEN AV NORMENE

Parkeringsnormene skal gi grunnlaget for i hvert
enkelt tilfelle & beregne det ngdvendige/tillatte
antall parkeringsplasser. Normtallene skal brukes
hvis ikke spesielle forhold tilsier avvikelser.
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Parkeringen foreslas som Igr inndelt 1 7 hovedtypeT,
nemlig

- boligparkering og
- ervervsparkering

Disse typer kan begge vare korttids- og langtids-
parkering.

Boligparkeringen deles videre opp 1

- egenparkering
- besgksparkering

Ogsd 1 ytre sone rdader det arealknapphet, om den

ikke er s& utpreget som i det indre byomrdde. A

legge ut store arealer til overflateparkering,

kan derfor ofte vare en uheldig lgsning selv om det

p& kort sikt blir billigst. Det kan saledes i hoved-
sak vare ¢gnskelig & samle parkeringen i fellesan-

legg ogsd i ytre sone. I omrdder med lav utnyttelses-
grad (villaomrdder o.l.) vil det fremdeles vare
aktuelt & sgrge for bilplass pa& egen grunn.

Ervervsparkeringen deles videre opp 1:

- parkering for sysselsatte
- besgksparkering
- av- og palessingsplasser

Det er vanskelig & hevde at man, slik som foresldatt
for sentrum og indre sone, i prinsippet ikke skal
anlegge parkeringsplasser for sysselsattei ervers-
virksomheter i ytre sone. Arealknappheten er ikke
s& stor her som i sentrum og indre sone, og kollek-
tivtilbudet er ofte darligere. Konsekvensene av &
tillate en viss langtidsparkering er ikke sa
alvorlige som i indre sone og sentrum.

5. KOLLEKTIVTILGJENGELIGHET OG ERVERVSPARKERING

Ved & benytte den fgr omtalte kollektivmodell har
det vist seg at det er ganske store forskjeller
mellom de forskjellige deler av ytre sone ndar det
gjelder kollektivtilgjengeligheten. Nertrafikkomi-
téen nevner i sin innstilling 45 minutter, SOM_en
akseptabel reisetid. Dette har fgrt til at byplan-
kontoret foresldr tre forskjellige normer for er-
vervsparkeringen, avhengig av hvor god denne kollek-
tivtilgjengeligheten er. I figur 1 er angitt hvor
stor andel av Oslo's befolkning som har mindre enn
eller lik 40 min. reisetid (kollektivt) til de res-
pektive soner. Boligparkeringsnormene er de samme
for hele ytre sone.
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4 i . v
Sak 3 komitéens standardkrav om at arbeidsreiser fra ner-

omréddene til sentrum skal kunne foretas p& 45 min.
Den kollektiv-modellen som er omtalt tidligere bruker
10 min. intervaller, og det er derfor her valgt 40
min. i stedet for 45 min. De omrdder som kan néas

av 50-80% av Oslo's befolkning innen 40 min. reise-
tid, dekker det meste av ytre sone. Disse (omradene
(2) i fig. 4) er gitt en bestemt norm (se pkt. 6.2.).

Noen perifere bydeler kan bare né&s av mindre enn
halvparten av Oslo's befolkning pa 40 min. Her er
normtallet gket (omradene (3) i fig. 4). (Se pkt. 6.2.).

Tilsvarende finnes en del omrader med meget god
tilgjengelighet i ytre sone. Disse omré&dene kan nas
av 80-90% av befolkningen innen denne reisetid.
Dette er til dels bedre enn omradene i indre sone.
For disse er normen redusert (se pkt. 6.2.) i forhold
til utgangspunktet. (Omradene (1)). Likevel blir
normtallene for indre sone noe lavere enn for omrade
(1) . Dette begrunnes med indre sones hg¢yere utnyt-
telsesgrad og mer "bymessige" karakter, noe som med-
fgrer stgrre konsekvenser dersom det skal avsettes
plass til mange og store parkeringsanlegg.

0. K. B. 5000. Andvord
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Trafikksjefen har foretatt undersgkelser som gir

oss tall for bilhold pr. leilighet i forskjellige
boligomrader i Oslo. For ytre sone varierer bil-
tettheten fra 0,6 til 0,85 biler pr. leilighet i
blokkomradene, avhengig av omraddets alder (lavest
for de eldste omradene). For rekkehus og atriums-
husomrader er bilholdet "en god del hgyere".

Figur 3 viser personbiltettheten i Oslo. Fordi
antall personer pr. leilighet er synkende, blir
antall biler pr. leilighet lavere enn om antallet
personer pr. leilighet hadde vart konstant. Denne
tendens ser ut til & fortsette, slik at den fore-
slatte norm bgr kunne dekke behovet i lang tid frem-
over. For a vare pa& den sikre siden, b¢r det like-
vel pavises mulighet for & utvide parkeringsdekning-
en noe, uten at dette reserveareal opparbeides med
en gang. Besgksparkering overstiger nesten aldri
0,1 plasser pr. leilighet iflg. svenske undersgkel-
ser. (blokkomrdder)

Personbiler Biltettheter i blokkomrader i
pr. leilighet ytre sone 1973 (registrert)
: Utvikling med konstant
09+ e _antall pers. pr. leilighet
i _-="" (1960 tall, 2.80pers,/leil)
08+ §}- Nyere borettslag .
vole g8 Tonser
07+ b ~ " a-tVeitvet .
;‘frpgféiflf%:.ogﬁ;ﬂwd __ Virkelig utvikling og prognose
= 7 sofele- A 2" for hele Oslo
. r - -
05+ s
Prognose
04t "
‘ 7
03+
t t Ty — A
1960 1965 1970 1975 1980

Flg. 3 Personbilfettheter i Oslo

0. K. B. 5000. Andvord
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rekke var tenkt brukt i drabantbyomrddene i ytre
sone. Forslaget, som ble tiltradt av kommunika-
sjonsutvalget 20/6-1973, ser slik ut for nye
boligomrader:

"Egenparkering 0,8-1,0 plasser pr leil.
Besgksparkering: 0,2 W n
Reserve: 0,2 (0,4) n " "

Rekkehusomrdder og blokkomrdader med store lei-
ligheter bgr ha 1 bilplass pr. leilighet til egen-
parkering. Blokkomrader med en del mindre (1 og

2 roms) leiligheter kan klare seg med 0,8 bil-
plasser pr. leilighet til egenparkering. Reserve-
arealene bgr ligge slik at de forholdsvis enkelt
kan opparbeides til det ngdvendige antall plasser.
Behovet for egenparkering til hybler: 0,7 bil-
plasser pr. leilighet. Trygdeboliger: 0,2 bil-
plasser pr. leilighet."

For eksisterende boligomrader skilles det mellom
omrdder som er eldre enn 10 &r og yngre enn 10 ar.
Det gis veiledende normer for blokk- og rekkehus-
omrader:

"Eldre enn 10 &r:

Egenparkering: Eksisterende antall biler/leilighet
HH 006 =0 L5

Besgk: iyl plasser/lelllghet

Reserve: 0,2 b

Tilsammen: Eksisterende antall + (0,35 - 0,45)
plasser/leilighet

Yngre enn 10 ar:

Egenparkering: Eksisterende antall biler/leilighet

+ 0,1 - 0,2
Besgk: Rl plasser/lelllghet
Reserve: 52 H :
Tilsammen: Eksisterende antall + (0,4 - 0,5)
plasser/leilighet

Besgksparkering ved mer spredt rekkehus- og ene-
boligbebyggelse er satt til 0,2 plasser pr. leilighet.

O.K.B. 5000. Andvord
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funnet & kunne sld sammen normene for eksisterende
boligomrader til en gruppe, uansett alder, da det

er liten praktisk forskjell i tallene og usikker-
heten i de foretatte undersgkelser neppe rettferdig-
gjgr en slik oppdeling. Likeledes er eneboliger

og smahus tatt ut som egen gruppe.

BYPLANSJEFENS FORSLAG

P& grunnlag av ovenstdende vurderinger og retnings-
linjer, ble fglgende forslag sendt til en del etater,
firmaer og programkomitéer med szrlig tilknytning til
problemet:

Planlegging av fellesanlegg i eksisterende bolig-
omrader:

Rekkehus, atriumshus etc.:

Egenparkering: Eksisterende ant. biler/leil. + 0,1

Besgk: 0,2 plasser/leiligheter
Reserve: 0,2 i o
Tilsammen: Eksisterende antall + 0,5 pl./leil.

Reserveplassene mad pa en enkel md&te kunne knyttes
til fellesanlegget, og bygges ndr bygningsrddet
krever det.

Leiligheter (alle stg¢rrelser):

Egenparkering: Eksisterende ant. biler/leil. + o,1

Besgk: 0,1 pl./leil.
Reserve: 0,2 ™ 3
Tilsammen: Eksisterende antall + 0,4 pl./leil.

Reserveplassene md pd en enkel mdte kunne knyttes
til fellesanlegget, og bygges ndr bygningsrddet
krever det.

Trygdeboliger etc.

Mé& vurderes, men som en rettledning kan 0,2 plasser/
leilighet brukes (inkl. besgk).

O. K. B. 5000. Andvord
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i For nye boligomrader:
Villaer, smdhus med parkering pa egen grunn: 2,0

plasser pr. bolig, inkl. besgk.

Rekkehus, atriumshus, smahus etc. med felles

parkeringsanlegg:

Egenparkering: 1,1 plasser pr. bolig
Bespksparkering: 0,2 ! § i
Reserve: 0,2 e 5 i
Tilsammen 1,5 plasser pr. bolig

Hvorav 1,3 plasser bygges/anlegges samtidig med
boligenheten. Reserveplassene md pa en enkel
madte kunne knyttes til fellesanlegget og bygges
ndr bygningsradet krever det.

Leiligheter (3 rom og kjk. og stgrre):

Egenparkering: 0,9 plasser pr. leil.
Besgksparkering: 0,1 A 2 "
Reserve: 052 ’ i 3
Tilsammen 1,2 plasser pr. leil.

hvorav 1,0 plasser bygges/anlegges samtidig med
leiligheten. Reserveplassene ma pa en enkel
madte kunne knyttes til fellesanlegget, og bygges
nar bygningsradet krever det.

Leiligheter (2 rom og mindre):

) Forholdene vurderes for hvert enkelt tilfelle, men
Endret| 1 forslag | som rettledning kan 0,9 (0,7-1,0) plasser pr. en-
til vedtak het brukes, inkl. besgk og reserve.

Trygdeboliger etc.:

M& vurderes i hvert enkelt tilfelle. Som rettledning
kan 0,2 plasser/leilighet brukes (inkl. besgk).

Gpteborg by har utarbeidet et fullstendig sett par-
keringsnormer, hovedsakelig pa grunnlag av behovs-
undersgkelser hos forbrukerne. Normene er i stor grad
basert pa hgy bilbruk. Disse normene har likevel
vert til stor nytte, serlig ved fastsettelsen av
ervervsparkeringsnormen.

0. K. B. 5000. Andvord
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i fop; For

b sysselsatte: |6 pl/1000 m2| 8 pl/1000 m2| 11 pl/1000 m2
il ved- Foy b

P besg@k: 3

SammMen Med deT dimimmetige—transpeorepotitikk~—oDe
midlsettinger som finnes for transportsektoren bar
kunne avleses gjennom parkeringsnormene. Dette

betyr at det m& settes lave normer dersom kollektiv-
andelen av arbeidsreisene ¢nskes hgy. Dersom en
f.eks. ¢nsker en kollektivandel pa ca. 70%, til-

sier dette ca. 0,2 plasser pr. svsselsatt til langtids-
parkering. (Se forgvrig pkt. 5).

Som utgangspunkt (omrddene (2)) er derfor brukt 0,2
plasser pr. sysselsatt for langtidsparkering 1 ervers-
omrddene i ytre sone. Dette gjelder aliivsilaps  er=
vervsvirksomhet: Kontor, industri, lager etc.

For besgksparkeringen er det vanskeligere a fast-
sette et normtall. Forslaget for indre sone, som
baserte seg pd svenske undersgkelser og normer,

angir 0,08 plasser pr. sysselsatt. Det er liten grunn
til & gke dette normtallet vesentlig, szrlig da

slike plasser lett vil kunne misbrukes av sysselsatte

til langtidsparkering.

Som gjengomsnitt for Oslo gjelder fglgende tall for
antall m“ pr. sysselsatt:

Kontor: ca. 27 m?2 pr. syselsatt
Industri: s yy oo "
Lager: " gQg " "

Det er en stigende tendens i antall m2 pr. syssel-
satt. For ytre sone er det rimelig 4 vente et hgy-
ere tall enn gjennomsnittet for byen.

Med basis i disse vurderinger, og pa& grunnlag av
kollektivtilgjengeligheten slik den er vist i figur

4L, ble fglgende forslag sendt til uttalelse:

Kontoxr:

Omrade (1) Omrade (2) | Omrade (3)

14 " 4 n

mrade

Tilsammen 9 pl1/1000m2 [12 pl/1000 m2| 15 pl/1000 m?

O. K. B. 5000. Andvord.
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(1) |For| besgk: 2 " 3 ) 3 2
\Tilbammen 's6 p1/1000 m2| 9 p1/1000 m2|12 p1/1000 m?2
Lager:
! Omrade (1) Oomrade (2) Omrade (3)
Egiret & fOISla§ For |sysselsatte: |[3 pl/1000 m2| 4 pl/1000 m2|6 pl/1000 m2
(; vedtak omrade| For |besgk: 1 " 2 * 2 i
!Tilsammen 4 pl/1000 m2[ 6 pl/1000 m? |8 pl/1000 m?
Pafglgende normer for forretninger og andre virksom-
heter er hentet fra Ggteborg, delvis er de Jjustert
noe nedover. Normene skal gjelde for hele ytre sone.
Forretning:
20-50 pl./1000 m? salgsareal.
Denne normen gjelder for kunder og sysselsatte tilsammen
Kundeparkering til butikker er avhengig av butikkens
stgrrelse og type (narbutikk, varehus, spesialfor-
retning etc.). Hgyeste norm velges for typiske lav-
prisvarehus med stort salgsareal, laveste norm for
lokale dagligvareforretninger etc. Forretningsnor-
men gjelder ogsa bank, post etc.
Andre virksomheter.
Hotell 50 pl./100 rom
Restaurant etc. 30 " " sittepl.
Endret i| forslag tijl Kinoer, teatre 20 " k e
vedtak Skoler M& vurderes i hvert tilfelle
Idrettsanlegg 0,15 pl./tilskuerplass
Sykehus 0,5 " /seng

0. K. B. 56000. Andvord.

til indre sone.

pl./ansatt i omrade (3).

Disse normene m& i stor grad anses som veiledende.
Serlig m& vurderinger gjgres i omrdder som grenser
I tillegg md regnes 0,15 pl./sysselsatt
i omr&det (1), 0,20 pl./ansatt i omrade (2) og 0,30

(Gjelder ikke sykehus).
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f.eks. intervjuer av samme type som ble foretatt
ved "Kirkeveiringundersgkelsen" i 1972, er det
vanskelig & si noe eksakt om virkningene av &
gjennomfgre nye parkeringsnormer som foresldtt. De
gamle normene var videre minimumsnormer, som ikke
ga noen begrensning av bilbruken ved arbeidsreiser.
Ved beregning av antall plasser ble likevel normene
stort sett brukt direkte som de star.

Det kan beregnes hvor mange arbeidsplasser som
ligger i omrddene (1), (2) og (3). Dette er inter-
essant fordi det i f@grste rekke er arbeidsreisene
rzd bil som sgkes begrenset (overfgrt til kollektiv-
midler). Antall arbeidsplasser vil ha direkte re-
lasjon til arbeidsreisene til omrddet. De nedenfor
nevnte tall refererer seg til 1972-situasjonen.

Omrade (l1): Ca. 30.000 arb.pl.
Omrade (2): Ca. 44.000 arb.pl.
Omrdde (3): Ca. 18.000 arb.pl.

Effekten av de nye normene vil fg¢rst oppnéds for fullt
p& noe lengre sikt. P& kort sikt vil de vare med

o

p& & begrense veksten i antall arbeidsreiser med bil.

-

8. KONKLUSJON. BRUKEN AV NORMENE

Parkeringsnormene skal gi grunnlaget for i hvert
enkelt tilfelle & beregne det ngdvendige/tillatte
antall parkeringsplasser. Normtallene skal brukes
hvis ikke sgesielle forhold tilsier avvikelser.

Ved beregning av ervervsparkering kan fglgende for-

hold tenkes a ¢gke antallet plasser:
- hensynet til bevegelseshemmede

- lange gangavstander til kollektivholdeplassene i
forhold til det som er typisk for sonen

- ervervsvirksomhetenes art og omfang (helkonti-

nuerlig skiftarbeid o.1l.)

2

- lavt antall m“ pr. ansatt

Forhold som kan tenkes & virke i retning av &
senke antall plasser, kan ve&re:

- kort gangavstand til kollektivholdeplassene i
forhold til det som er typisk for sonen

- hvorvidt arbeidskraft hovedsakelig skal tas lokalt
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- konsekvenser fbr nerliggende boligomrader, fri-
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arealer o.1l.
- adkomstveiens karakter (skoleveier o.l.).

- planer om bedre kollektivtilgjengelighet i om-
radet.

Det vil vare naturlig 4 ta kontakt med parkerings-
etaten, som har praktisk erfaring i slike saker, og
som derfor vil kunne bidra med ytterligere opplys-
ninger og vurderinger.

9. INNKOMNE MERKNADER TIL PARKERINGSNORM, YTRE
SONE

Byplansjefen har bedt om forhdndsuttalelser til norm-
forslaget fra en del etater og firmaer med nzr til-
knytning til problemet. Disse var

- Programkomitéen for bolig- og miljgpolitikk

- Programkomitéen for samferdsel

- Roligradmannen

- Sosialrddmannen

- Trafikksjefen

- Veivesenet

- OBOS

- USBL

- Selvaagbygg A/S

- Trafikkpolitiet

Uttalelsene ligger 1 sin helhet ved saken.

Programkomitéen for bolig- og miljgpolitikk hevder at
bol}gparkeringsnormen bgr senkes med 0,2 plasser pr.
bolig over hele linjen (nye boliger). Begrunnelsen
er at det er vanskelig & unngd at den tilleggsbelast-
ning en "overinvestering" i1 parkeringsanlegg er, blir

pdlagt beboerne uansett bilhold. Den samme reduksjon
#gnskes av OBOS og Selvaag. OBOS hevder at samme norm

bgr kunne brukes for tett/lav-bebyggelse som for
blokker.for ikke & vanskeliggjgre planleggingen av
slike omrdder, og for & gjgre den mer konkurranse-
dyktig med blokkomrader.
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utbygde omrdder (Rykkin, Askerlia og Vestli D-nord),
er antall plasser som er i bruk meget hgyt: Ca. L
i Asker, 1,4 i Bazrum og 0,9 pd Vestli. Fordelingen
er ca. 50/50 blokker/rekkehus i Bazrum, ca. 65/35 1
Asker og bare blokker pa Vestli.

USBL hevder ogsd at normen for nye omrdder er for
hdy. Det foreslds derfor at egenparkeringen senkes
og reservearealet gkes. En fleksibel bruk av de
utbygde plassene vil kunne forsvare et lavere el i
enn normene tilsier, hevdes det. Videre mener USBL
at for eksisterende boligomrdder vil det kunne gi en
tilfeldig og svart skjev parkeringsdekning om en gar
ut fra dagens befolkningssituasjon og bilhold, og

at normtallet bgr angi det totale antall plasser

som for nye omrdder. Reservearealet ansettes sa 1
forhold til eksisterende behov innenfor denne rammen.

Det presiseres at det ma skaffes finansieringsordning-
er ogsda for anlegg 1 eksisterende bebyggelse, og at
normene ikke mi praktiseres pa bekostning av andre
arealkrevende funksjoner (uteomrdder, lekeplasser
osV.).

Programkomitéen for samferdsel slutter seg til normene,
men med noen kommentarer.

Det hevdes at bilen er et meget viktig fremkomstmiddel
ved reiser med sosialt formdl (besgk o.l1l.). Dette

ma tas hensyn til i normene. Likeledes hevdes det

at fellesanleggene, p.g.a. kostnader, planleggings-
vansker o.l., antagelig i noen utstrekning md utfgres
som overfalteparkering. For ervervsparkeringen nev-
nes at normen for sysselsatte bgr fastsettes ut fra
antall ansatte, og at normen for forretninger i stor
grad ma anses som veiledende.

Boligrddmannen sier seg enig i normene slik de er fore-
sldtt. Det pekes pa at det md skaffes rimelige
finansieringsordninger for garasjeanlegg i eksister-
ende omrdder, hvis denne normen skal fa praktisk
betydning. Ved fastsettelsen av ervervsparkering md
man sgke & vaere fleksibel, da forholdene varierer
sterkt innen de enkelte omrdder. Forgvrig uttrykkes
full prinsippiell stgtte.

Sosialrddmannen (v/Terje Rgllheim) har over telefonen
uttrykt at det viktigste for denne etaten er & fast-
sld muligheten til & vurdere hvert enkelt prosjekt
for seg, slik at normene ikke stiller seg i veien

for en fornuftig gjennomfgring av boligprosjekter

for folk som ofte 1 meget liten utstrekning disponer-
er bil. I tillegg er disse ofte uten s»rlig stor
pkonomisk evne.
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st mulig grafl A Veoregd kollektM&%€ Bortsett

fra—et—gnskeom Oppdeing av Trormerfor mimdre ety
heter er trafikksjefen enig i boligparkeringsnormene.

Om ervervsparkeringsnormer ytres det tvil hva angdr en
kollektivandel pd 70% for omrddene (2). Det pekes

pd at bare en mindre del av disse omrddene kan néas

av 70% av Oslos befolkning innen de 40 minuttene.

Ut fra dette hevder trafikksjefen at beregningen av
parkeringsnormen for omrddene (2) bgr baseres pé

60% kollektivandel, mens det i omrddene (1) b@r brukes
80% og 1 omradene (3) 40%. Dette vil gi 1 plass
mindre pr. 1.000 m? for omrddene (1) (alle typer
arbeidsplasser), 2 plasser mer for kontor i omrddene
(2) og 4 plasser mer for kontor i omrddene (3), iflg.
trafikksjefen.

Det opplyses videre at bygningsrddet har vedtatt en
egen norm for bilverksteder. Det skal anlegges 5
oppstillingsplasser for hver reparasjonsplass. Dette
kommer 1 tillegg til industrinormen, og er innarbeidet
i det foreliggende forslag. Videre bgr det ikke
gijgres forskjell pa kinoer, teatre etc. og restau-
ranter. Det bgr anordnes 30 plasser pr. 100 sitte-
pPlasser for alle disse kategorier.

Veivesenet har forstdelse for en parkeringspolitikk
som gdar ut pd & begrense bilbruken. Men det bgr

ogsa aksepteres at de fleste familier nd har bil, og
at det blir mer og mer vanlig med 2-bilsfamilier.
Parkeringen av disse bilene ma vekk fra veier og

gater. Man m@ ogsa ha et rimelig krav pa & kunne
benytte bilen i1 arbeid og fritid, dersom det er - an-
skelig & gi et rimelig kollektivtilbud. Den cptimale
fordeling kollektiv/individuell transport er ca. 80/20.
Veivesenet finner det vanskelig d& kommentere de norm-
tall som er foresldtt for ulike virksomheter, men ber
om at det tas rimelig hensyn til de fordeler bilen

1 svaert mange tilfeller har bdde praktisk og gkonomisk,
spesielt til fpritidsbruk. Videre bgr det reguleres et
reserveareal ogsd ved andre virksomheter enn bolig.

Trafikkpolitiet finner det vanskelig a vurdere norm-
tallene, men mener det prinsippielt heller bgr settes
for hgye enn for lave tall, da det er lettere a redu-
sere enn & ¢gke antall plasser senere. Det savnes
videre normer for'"park-and-ride"- plasser og utfarts-
parkering.
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Programkomitéen for bolig- og miljgpolitikk, OBOS,
USBL og Selvaagbygg A/S hevder at boligparkeringsnor-
mene er for hgye.

Hensikten med den relativt hgye normen som er fore-
sldtt, er & mgte det behov som finnes i dag, pluss
det som vil oppstda i en nar fremtid. Selv om den
hdye dkningstakten i bilholdet som er observert de
siste drene ser ut til & vare over, vil antall biler
pr. leilighet fortsatt stige. Det vil etter byplan-
sjefens oppfatning vare riktig & mgte denne ¢gkningen
allrerede med en gang. Stgrrelsen av denne ekstra-
dekningen kan selvsagt diskuteres. For nye blokkom-
rdder er den satt til ca. 0,1 i forhold til dagens
situasjon. A bygge bare 0,8 pl./leil. som egenparker-
ing kan bli for lite etter kort tid, da det allerede
i dag er ca. 0,8 biler/leil. i nyere borettslag
(blokkomrdder). OBOS hevder at det er realistisk &
bruke samme norm for alle kategorier boligomrdder.
(1,2 pl./leil., tilsvarer store blokkleil.). Telling-
er har hittil vist at det er forskjell i bilhold 1
blokkleilighet og i rekkehus/atriumshus ("tett-lav'"-
bebyggelse). Konsekvensen av dette bgr etter byplan-
sjefens oppfatning komme til uttrykk gjennom parker-
ingsnormene.

USBL og Selvaagbygg hevder begge at det av gkonomiske
og arealmessige grunner bgr bygges fazrre plasser enn
normforslaget tilsier. Byplansjefen vil hevde at den
gkonomiske gevinst vil falle bort og ga over til en
betydelig ekstrautgift dersom det blir behov for
ytterligere plasser pa et senere tidspunkt. De tabel-
ler Selvaagbygg A/S legger frem viser ogsd at en kan
komme opp i meget hgyt bilhold pr. leilighet, selv 1
blokkomrader.

Normen er likevel ikke til hinder for & bygge ut etter
et lavere tall Det viktigste fra et byplanmessig
synspunkt er & fa avsatt tilstrekkelige arealer. Det
er presmert at individuelle vurderinger skal finne
sted. Bade lavere og hgyere tall enn normtallene kan
derfor tenkes. USBL's ¢nske om en fleksibel bruk

kan derfor ivaretas, selv om normen blir vedtatt som
foresldtt. Om de eksisterende boligomrddene vil by-
plansjefen hevde at nar omradet som betraktes er stort
nok (en enklave) vil det tall en kommer frem til vare
ganske korrekt.

Til programkomitéen for samferdsel's syn pd muligheten
for a4 bruke bilen til besgksreiser kan bemerkes, at
ifglge svenske undersgkelelser er den foreslatte

norm for besgksplasser tilstrekkelig, selv for "topp-
belastning" i forbindelse med hgytider etc.




-Sak 34

O.K.B. 5000. Andvord.

2 45 o JA—— ke s til 2ok
L e SAK NR.
Eksp 19 til
J. nr Sign. Arkiv: Mote 19

Byplansjefens er enig i boligradmannens anmerkning om
finansieringsordninger. Sosialradmannens ¢gnske om
individuell behandling er etter forutsetningene ivare-
tatt 1 normforslaget.

Om trafikksjefens merknader vil byplansjefen bemerke:

De tall som er fremkommet i byplansjefens forslag, byg-
ger pa en kollektivandel pda 70% for arbeidsreiser til
omrddene(2). Dersom 10% av reisene foretas til fots
eller pr. sykkel, betyr dette at det kan anlegges 0,2
plasser pr. ansatt. Tilsvarende er 0,15 pl./ans. og
0,3 pl./ans. brukt for omrddene(l) henholdsvis (3).
Dette tilsvarer omtrent 75% og 60% kollektivtransport
til de samme omrdadene.

Til sammenligning kan nevnes at en av forutsetningene
for beregningen av veisystemet i S¢ndre Nordstrand

var en gjennomsnittlig kollektivprosent pa 50 ved
arbeidsreiser til dette omrddet.

En stdr her ved et valg: Enten a4 legge seg pa en lav
kollektivprosent med tilsvarende hgy parkeringsdekning,
eller bygge opp om mdlsettingen om stgrst mulig kollek-
tivprosent ved arbeidsreiser ved hjelp av en parker-
ingspolitikk. Det bgr her nevnes at Nertrafikk-komi-
téens krav om max 45 min. reisetid gjelder sentrums-

rettede reiser. En noe lengre reisetid bgr kunne

aksepteres til ytteromrddene.

Byplansjefen vil hevde at en bgr beholde den forholds-
vis restriktive normen for omradene (2) og (3). For
omrddene (1) gir 0,15 pl./ans.(som foresldtt i normen)
5,5 pl./1.000 ans. for kontor, 3,4 for industri og

2,5 for lager.

Trafikksjefen foresldr henholdsvis 5, 3 og 2 plasser,
normforslaget altsa 6, 4 og 3.

Ut fra samme begrunnelse som for (2) og (3) er forslag
til vedtak i samsvar med trafikksjefens for omrddene

49

Norm for bilverksteder og kinoer er tatt med i henhold
til bemerkningen.

Veivesenets syn pa& bilhold og bilbruk til arbeidsreiser
er etter byplansjefens oppfatning ivaretatt i for-
slaget til vedtak. A lage normer for utfartsparkering
er & drive dette arbeidet alt for langt. Reserve-
arealer til parkering ved ervervsvirksomheter anses s0m
lite gnskelig, da det kan vare lett & ta i bruk slike
arealer med en gang.
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Trafikkpolitiets merknader gar pad tvers av merknadene
fra OBOS, USBL og Selvaag. Det er viktig & finne

det rette skjaringspunkt mellom ¢gnsket om rimeligst
mulig boliger og hensynet til en fremtidig situasjon.
Normer for '"park-and-ride"-plasser finner byplansjefen.
det unaturlig & ta opp i disse normene, da dette er

en annen type problem.
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11. FORSLAG TIL VEDTAK

P& grunnlag av ovenstdende vil byplansjefen fremme
slikt

forslag til vedtak:

PARKERINGSNORMER FOR O0SLO YTRE SONE
(PLANLEGGINGSNORMER)

1. AVGRENSNING

Med ytre sone forstds her omrddet innenfor Oslo's
byggeomrade, avgrenset av skoggrensen, minus bydel-
ene 1-29, etter standard soneinndeling.

2. BOLIGPARKERING

Normene gjelder hele ytre sone.

Rekkehus, atriumshus, smadhus etc.:

Egenparkering: Eksisterende antall biler/leilighet

+ 05k
Bespksparkering: 0,2 pl./leil.
Reserve: O g2, !

Tilsammen: Eksisterende antall biler/leilighet HOAS

Reservearealet ma, ndr bygningsrddet finner det ngd-

vendig, kunne bygges ut og knyttes til fellesanlegget.
. o 3 . . ] 1 3 .

for leietakere -som—ikke—disponerer—bil:

Leiligheter (alle stgrrelser) :

Egenparkering: Eksisterende antall biler/leilighet

+ 0,1
Besgksparkering: 0,1 pl./leil.
Reserve: 052" i

Tilsammen: Eksisterende antall biler/leilighet + 0,4

Reservearealet md, ndr bygningsrddet finner det ngd-
vendlg,'kunne bygges ut og knyttes til fellesanleg-

get. RBilplassene-ma—tkke—-fgre—til-pkonomisk-belast-
ning—-for-leietakere-som ikke -disponerer—bil.—
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ledning kan 0,2 pl./leil. (inkl. besg@gksparkering)
brukes.

Villaer, smahus med parkering p& egen grunn:
2 plasser pr. bolig, inkl. besgk.

Rekkehus, atriumshus, sméhus etc. med felles parker-
ingsanlegg:

Egenparkering: 1,1 plasser pr.- bolig
Besgksparkering: 0,2 v Y x
Reserve: 0,2 " o 2
Tilsammen 1,5 plasser pr. bolig

hvorav 1,3 plasser bygges/anlegges samtidig med
leiligheten. Reservearealet md, ndr bygningsradet
finner det ngdvendig, kunne bygges ut og knyttes
til fellesanlegget. Bilplassene ma—ikke fogretil
gkonomisk-belastning forleietakere—som—ikke-dispo—
-pere¥r—bil.

Leiligheter: 3 rom 09 kjpkken og stgrre

Egenparkering: 0,9 plasser pr. leilighet
Besgksparkering: 0,1 i} " "
Reserve: 0,2 2 d ¥
Tilsammen 1,2 plasser pr. leilighet

hvorav 1,0 plasser bygges/anlegges samtidig med
leilighetene. Reservearealet md, ndr bygningsradet
finner det ngdvendig, kunne bygges ut og knyttes

til fellesanlegget. +Bilplassene ma ikke fgre—til-
-pkonomisk-belastning-for—leitetakere-som—ikkedisponer-
¥t

Leiligheter (2 rom og mindre):

Egenparkering: 0,6 plasser pr. leilighet
Besgksparkering: 0,1 " i "
Reserve: 0512 iy . i
Tilsammen: 0,9 plasser pr. leilighet

hvorav 0,7 plasser bygges/anlegges samtid%g med.lelllg—
hetene. Reservearealet md, nar bygningsradgt 3T ALMIEHEED
det ngdvendig, kunne bygges ut og knyttes til felles—
anlegget. Bilprassene—mad—ikke-fgretil-gkonomisk-
belastning for leietakere som ikke-disponerer—bils
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Trygdeboliger etc.:

M& vurderes i hvert enkelt tilfelle. Som en rett-
ledning kan 0,2 plasser pr. enhet (inkl. besgksplas-
ser) brukes. ~Btipiassene«ma~1kke*f¢r’*trt‘¢konomlsk

‘belastning for leietakere som ikke-disponmerer-bil.

3. ERVERVSPARKERING

Det henvises til kart merket Oslo byplankontor 6/12-
1974, der ytre sone deles i 3 typer omrdder etter

en beregnet kollektivtilgjengelighet i 1980. Omrad-
ene betegnes (1), (2) og (3).

Utgangspunktet for beregning av antall bilplasser
bpr vere antall ansatte i virksomheten. Der dette
ikke ey mulig, kan normen for antall plasser pr.
1000 m“ ervervsareal benyttes.

Oomré&de (l): For ansatte: 0,15 pl./ansatt
Oomrdde (2): For ansatte: 0,2 pl./ansatt
Omra&de (3): For ansatte: 0,3 pl./ansatt
For besgksparkering se nedenstédende tabell.
Regnet pr. 1000 m2 ervervsareal er normene:

Koniter:

Omrade (1) | omr&de (2) | omrade (3)
For ansatte:‘S pl/lOOO mZ| 8 pl/1000 m2| 11 pl/1000 m?2
n

\Fon besgk: % 4 - 4
1T11sammen i8 p1/1000m2 12 p1/1000 m2| 15 p1/1000 m?
Tndusteis

Ompade (1) | Omrdde (2) |Omrdde (3)

For ansatte: |3 pl/1000 m2| 6 pl/1000 mZ| 8 pl/1000 m?
For besgk: 2 1 3 1 3 1!
Tilsammen 5 pl/1000 m2| 9 p1/1000 m?2|12 p1/1000 m?2
Lager:

B “lomrade (1) [ Omrade (2) |Omrdde (3)
For ansatte:rz pl/1000 m2| 4 pl/1000 m2|6 pl/1000 m2
For besgk: 1 I 2 4 2 ”

Tilsammen 3 p1/1000 m2| 6 pl/1000 m?[8 pl/1000 2
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Andre virksomheter:

Hotell 50 plasser pr. 100 rom

Restaurant o.l. 30 plasser pr. 100 sitteplasser
Kinoer, teatre 20 plasser pr. 100 sitteplasser
Skoler Vurderes i hvert enkelt tilfelle
Idrettsanlegg 0,2 plasser pr. tilskuerplass
Sykehus 0,5 plasser pr. seng
Bilverksteder 5 plasser pr. reparasjonsplass

I'tillegg beregnes for de ansatte 0,15 pl./ansatt i
omrdde (1), 0,20 pl./ansatt i omrade (2) og 0,30
pl./ansa'tt i omrade (3). 3

Normene for forretning og andre virksomheter gjelder
hele ytre sone.

Av~ og palessingsplasser og eventuell ngdvendig
beredskdpsparkering md, for alle kategorier virksom-
heter, vurderes i hvert enkelt tilfelle.

1

4, BRUKEN. AV NORMENE

Parkeringsnormene skal gi grunnlaget for i hvert
enkelt tilfelle & beregne det ngdvendige/tillatte
antall parkeringsplasser. Normtallene skal brukes
hvis ikke spesielle forhold tilsier avvikelser.

Vedtak:

Med 7 mot 2 stemmer ble forglag til vedtak vedtatt med
den endring at i1 pkt. 2 Boligparkering (2.1 og 2.2)

skal setning sél&dende: "Bilplassene md ikke fgre til
gkonomisk belastning for leietakere som ikke disponerer
bil".  ¥as 'ut.

Flertall: Villy Jacobsen, Cullikstad, Bj¢rnseth, Behncke,
Mestad og Odd Hansen.

Mindretall: Gynt Krag og Mette Siglie

etter at Mette Sjplies forslag sdlydende:

"Bygningstadet viser til enstemmig vedtak i
Programkomitéen for Bolig-Miljgpolitikk hva
angdr forslag til parkeringsnormer for boliger
1 Oslo Ytre Sone og ber om at byplankontorots
forslag omarkeides 1 samsvar med dette, "falt

. " med 5 mot:3 stemmer:

Flertall: Bjgrnseth, Gullikstad, Behncke,
Nestad og 0dd Hansen.

Mindretall:Villy Jacobsen, Gynt Krag ol
Mette Sjglie. i
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tagt frem for bygningsrddet i mgte 19.3.75,
ak 25. Det ble gjort fglgende enstemmige vedtak:

"Sakens behandling utsettes til 9/4-75."

Idet det vises til saksfremstiiliing til mgtet 19.3.75
fremmes nedenstdende forslag til vedtak.

Forslagets innhold er uendret, men det &r gjort en
mindre redaksjonell endring av punktinndelingen.

Vedtatt med slik stemmefordelinc:
Pkt. 2.2.1, siste avsnitt, aiste peridde og
=+ 3.2.1, siste periode, ble slgyfet med
7 mot 2 stemmer.

(Flertall: V.Jacobsen, Gullikstad, Bjsérnseth, Behncke,
Mestad, Odd Hansen og Thorshaug.

Mindretall: Mauseth og Gynt Krag som stemte for
innstillingen.)

Pkt. 3.3. ble vedtatt som innstillingen
med € mot 3 stemmer.

(Flertall: V.Jacobsen, Gullikstad, Mestad, Mauseth,
Gynt EKrag og Thorshaug.

Mindretall: Bi¢rnseth, Behncke, 0Odd Hansen stemte
for Hansens forslag om & slgyfe l.avsnitt.)

Pkt. 3.2.3. ble vedtatt som 1nnstillingen med
7 mot 2 stemmer.

(Flertall: V.Jacobsen, Gullikstad, Bjgrnseth, Behncke,
Mestad, 0dd Hansen og Thorshaug.

Mindretall: Mauseth og CGynt Krag som stemte for
Mauseths forslag, sdlydende:

"Parkeringsnormene for indre sone ved oppféring
av nye boliger blir tilsvarende normene for sen-
trum. Det tillates oppfgrt et antall parke-
ringsplasser pr.leilighet som samsvarer med det
biltall som ellers er vanlig i streket pluss o,1l."

De ¢gvrige punkter ble enstemmig vedtatt.
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Sak 16
Undexr henvisning til bvplansjefens redegijgrelse vedtar
bygningsradet at f@glgende punkter 1-4 leggﬂs til grunn
for avyijpgrelsen vedr. parkeringsdekning i Oslo sentrun
og indre sone

i. DEFINISJONER

Korttidsparkering: Parkering £il og med 3 timer,
Langtideparkering: Parkering mer enn 3 timer.
Boligparkering: Farkering knyttet til egen bolig.
Besg¢ksparkering: Parkering i forbindelse med besgk

til bolig eller ervervsvirksomhet.
Fortrinnsvis korttidsparkering.

Ervervsparkering: Parkering knyttet til drift av
ervervsvirksomhet. Fortrinnsvis
korttidsparkering.

Beredskapsparkering: Henstillingsplasser for kijgre-
tgyer til mer sporadisk bruk,
ren som er n@gdvendige for virksom-
hetenes funksjon.
{Lang~ og korttidsparkering).

Eksisterends antall
biler pr. leilighet: rorholdet mellom antall biler som
hgrer hiemme 1 et omride (f.eks.
en enklave i1 gatebruksplanen) og
2 11 boliger {leiligheter) i det
-.‘q{_‘r
2. PRREERINGSNOBMER FOR SENTRUM (PLAKLEGGINGSNORMER)

avgrenset av fglgende

ta - Bernt Ankers gate

- Grubbegata = Henrik
ian Augusts gate -

%avncgaqqqu,,.

O.K.B. 5000. Andvord
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p 53 SAK NR.
Eksp. 19 254
J. nr, Sign. Arkiv: Mote 19

2.2.1 Generelt

Plassene bpr henlegges til fellesanlegg. Hvis for-
holdene (stg¢rrelse, ¢konomid lokalisering} tilsier
det, kan plassene ancrdnes pa egen grunn.

Bygningsradet avgj¢r detts i hvart enkelt tilfelle.
Det anmodes ikke egne plasser for besgk. Krav til
opparbeiding av Liloppstillingsplasser ma ikke fgre
til gkonomisk belastning for bebocere som ikke dis-
ponerer b

2.2.2 Leiligheter.

Eksisterende antall biler pr. leilighet + 0,1.

2.2.3 Spesialboljiger (trvgdeboliger o.l.).

M& wvurderes i hvert enkelt tilfelle, men som en rett-
ledning kan 0,2 plasser pr. leilighet brukes.

Denne normen kan ogsd brukes ved andre spesielle
kategoriboliger.

2.3 Ervervsparkering

Det skal ikke etableres langtidsplasser for ansatte
i sentrumsvirksomheter.

Det skal som hovedregel ikke etableres reserverte
besgksplasser til de enkelte ervervsvirksomheter.
Alle fremtidige utablerlnger av plasser for b@qdh“w
parkering (korttidsplasser) skal i stgrst mulig grad
Jenleggyu til feilesaniegg utenfer qa agrunn ©g veres
under kcmmunal konirail., Siike anlegg kan bygges saé-
Fxnmf det samis tilbud av korttidsplasser i sentrum
GBS .000. Ved bygging av parkerings-
arende antall plasser pa gategrunn

,.U C‘h}

htrumsranden
hov eﬁvegneunbt
et mest mulig

en
30

av- og paleggingsplasser + even-
: T ing skal etableres pd egen grunn.
Behovet for slike plasser avgigres av bygningsradet
]

i hvert enkelt tilfelle,
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3. PARKERINGSNCRMER FCR INDRE SONE (PLANLEGGINGS-

Sak ke NOEMER'

3.1, Avgrensnin

nes bvdelene 1-29 minus det om-

Med indre scne me Y
ige avenitft er definert som sentrum.

radet som i forrx

3.2. Boligparkering
e Generelb

or nye boliger skal fortrinnsvis lokali-
yen grunn. Hvor dette ikke er mulig

lig av byplanmessige &rsaker (kfr. gate-
o
qg

bruksplan ¢ S0 oneplan; skal plassene henlegges til
fellesanlegg. Bygningsridet avgigr dette for hvert

enkelt tilfelle. Besgksparkering (0,1 pl./leil.)

kan anordnes utsnom fpl_esanlcgget (parkometre el.l.).
rYrav tJl opparb iding av biloppstillingsplasser m&
ikke fgre til gkoncmisk belastning for leietakere

som ikke disponerer bil.Y

“

3.2.2 Rehabiliterte og sksisterende boliger.

Eksisterende antall biler pr. leilighet + 0,1.

)plasser pr. leilighet

ser pr. leilighe

men som en rett-
et {inklusive be-
brukeg ved andre

S Bt Lo pRE, =
J.2 Brvaerveparkering

det ik

et}

4 Langtidsplasser
3u virksomhetene spesielt
re transportmidler,
grenset antall.

telt bdr
satte. Har

:.\
~
,.’_
!‘"
j
T
C.J
,Q.x
(D]
?
o
L-
=
D
= }‘

ot
(&)

brukes primert 0,08 plasser
industri, lager og kontor

O.K.B. 5000. Andvord
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Eksp 9 ti o, SAK NR.

Eksp 19 til

JEnT. Sign. Arkiv: Mete 19
Eventuelt for
lager: 1 plass/1. OOO Kvm.
industris 2 =
kontor: 3 o " E
For besgk til butikker som betjener narliggende
boligomrider s
20 plasser/1.000 kvm. salgsareal.
For andre typer butikker md behovet for besgks-
plasser vurderes spesielt i hvert enkelt tilfelle.
Fer en del andre ervervsgrupper kreves fglgende
plassantall for besgk:
Antall

731 e
“ié“*g* besgks-
grupp plasser
Hotell 33%) plass pr. 100 rom
Restaurant 14 b * 100 sitteplasser
Kino 11 5 y 100 sitteplasser
Skoler M& vurderes i hvert enkelt tilfelle
Svkehus 20 P]amn pr. 10C senger
X} Hotellgjester regnes som hes idkende.

Ngdvendige antall av- og p
tuell beredskapsparkering
grunn. Behovet for slike P
bygningsrddet i hvert enkel

1 g:iJggolaaser + even-
skal etableres pd egen
ilas
£

\’i mn

sser avygligres av
.tilfelle

4. BRUKEN AV NORMENE
Parkeringsnormene skal gi grunnlag for & beregne
det ngdvendige/tillatte antall mcrkeringsplasser,

mt
13

o normtalliene skal derfor anvendes hvis ikke
spesiellie *»:mohw tiisier avvikelser. I vurder-
ing2ne, hvor pavkeringsetaten vil kunne vare til
hielp, tas blant annet hensyn til boligkompleksets
lokalisering og stgrrelse og holigens standard
{pris, stdrrelse).
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VEDTAK | FORMANNSKAPET 21.6.1982

Forslag til veiledende boligparkeringsnormer (midt-
sidene) legges til grunn for bilplassdekning i bolig-
omrader.

En bedring av parkeringsforholdene i indre by er et
helt vesentlig ledd i byfornyelsesarbeidet og en be-
tingelse for & gjenskape indre by som et miljemessig
forsvarlig boligomrdde. Dersom de gkonomiske ramme-
betingelsene for utbygging av boligparkeringsplasser
ikke bedres, vil en tape et av de viktigste elementer
i byfornyelsen. Et ledd i bedringen av miljeforholdene
i bydelen kan vere gjennomfsring av en ordning med av-
giftsbelagt soneparkering. Det vil ogsa vare nedven-
dig med bedre finansieringsmuligheter for garasjering
bade i nybygg og ved boligutbedring, noe som krever
okt innsats og bedrede betingelser fra statlige kre-
dittinstitusjoners side.

Bessksparkering skal vanligvis ikke avgiftsbelegges.
I omrader hvor besoksparkeringsplassene brukes til
beboerparkering tas det opp til vurdering om det er
nedvendig med avgiftsbelagt beseksparkering for a fa
flyttet beboerparkeringen til garasjeanlegg.

Bydelsutvalgene deltar i utformingen av de lokale
parkeringsplaner og ved registrering av ledige arealer

i bydelene.

HAR DU SPORSMAL, EVENTUELT ONSKER YTTERLIGERE
OPPLYSNINGER (UTREDNING M.M.), TA KONTAKT MED:

0SLO BYPLANKONTOR
TRONDHEIMSVEIEN 5

0SLO 1

TLF. 1150 60 (ETTER 13.9.1982: 68 30 40)

200101656 2-

OSLO KOMMUNE - BYPLANKONTORET
INFORMERER

‘veiledende

BOLIGPARKERINGSN

Formannskapet har vedtatt nye veiledende normer for bolig-
parkering i Osio. Normen beskriver hvilke krav til par-

keringsdekning som stilles av bygningsmyndighetene.

Kravene til bilplasser som gker med leilighetsst¥rrelsen Og
avstanden til sentruﬁ, er delt i en byggenorm som kreves

realisert ved utbyggingen og en reserve for fremtidige behov,



BOLIGPARKERINGSNORMER
FOR OSLO

SENTRUM OG INDRE SONE "
OMRADER UNDERLAGT
NORM NYBYGG BYFORNYELSESPROGRAM
BOLIG- Minimumsdekn.i| Reserve som
TYPE P-planiutb.prog anvises plass
Lelligheter, 05 B 04 (BY(C) 015

. 3roms o .

.| 3roms og (0.8) (0.5)

b [ Leitigheter, 0s ® 0 (BXC) o
2roms 0 ' . X
mindre s (06)

Trygdeboliger
etc. Vurderes

Bokstavindeksene viser til teksten nedenfor.

A) Normalt brukes laveste verdi.
Verdier opp i mot hgyeste tall
(i parentes) brukes ved stor
andel 4 roms leiligheter eller
ved leiligheter som f.eks pd
grunn av hgy standard eller
andre forhold md antas 8 ha
hgyere biltetthet enn gjennom-
snittet for sentrum og indre
sone.

B

Besgksparkering 0,07 - 0,10
bilplass pr leilighet forut-
settes innpasset pd gategrunn.

C) Summen av bilplasser pr lei-
lighet beregnet til bolig-
parkering av plasser pd gate-
grunn, i fellesanlegg og gara-
sjeanlegg i nye boligbygg.l prin-
sippet skal all egenparkering i
omrddet underlagt byfornyelses-
program dekkes utenfor gategrunn.
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- @ (= ART BS
o =" INDRE SONE )
~ o - @
570, I g
OF TR (%7
wn d SENTRUMET g
)ﬂtl 9 ® @;_“
R RS fonis
/-/ <1 e\ s
o 7§O@yﬂ RELAGET

YTRE SONE
NORM PLANLEGGINGSNORM BYGGE- [RESERVE
BOLIG Til Til NORM . | SOM S
- i i ANVISE
TYPE Talt beboere| besok PLASS

Villa,smdhus
med egen 20 20 20
garasjering
Smdahus med
telles garasjering, (;'3) (}'g) 02 })12(1?[) + 02
smd blokker . < Besik

‘ ‘ lcrom; {5roms) (1.5) (1.3) (F) 0.1 tit 02
og stérre bessk
Leiligheter, (E) 11 1.0 01 08(10) +
3roms (1.3) (1.2) (F) o1til 02

besdk
;eiligheten 08 07 01 05(07)+ | .
romso 9 ti .

ndre 9 (1.1) (1.0) (F) 01 gelsbk
Trygdeboliger
efc. Vurderes

Bokstavindeksene

D) Normalt brukes laveste verdi.
Verdier opp i mot hgyeste tall
(I parentes) brukes ved lei-
ligheter som f.eks pd grunn av
hgy standard eller andre for-
hold antas 8 ha hgyere bil-

i tetthet enn gjennomsnittet i
. ‘ ytre sone. "

E

Dersom fordelingen mellom 3 og
4 roms leiligheter er uklar,
brukes 4 roms normen for alle
boliger stgrre enn 2 rom.

F) Opp mot 0,2 besgksplasser nfr
det ikke er over 100 boliger
som har felles garasjering
(eventuelt 0,3 ved f3 en-
heter).

Besgksplassene anbefales nor-
malt ikke avgiftsbelagt.

All parkering forutsettes skije
utenfor gategrunn.

viser til teksten nedenfor.
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PARKERINGSNORMER FOR

NARINGSVIRKSOMHETER OG
OFFENTLIGE FORMAL

VEDTATT AV FORMANNSKAPET 02.02.83
*Revisjon sept., 1985

FORMAL

Normens form&l er at den skal bidra til en byplanmessig akseptabel
parkeringsdekning i forbindelse med nybygging, ombygging og bruks-
endring. :

Normen er veiledende og bygningsr8det kan etter skjgnnsmessig vurder-
ing legge til grunn bdde et stgrre og mindre antall bilplasser enn

det normen angir.

BRUK

Normen skal primert vere et arbeidsredskap ndr kravet til antall bil-
oppstillingsplasser fastsettes i reguleringsplan.

Ved byggeanmeldelse skal bilplasser, av- og pdlessingsplasser og
inn- og utkjgringsforhold angis p& plantegning(er). Antall plasser
beregnes' med utgangspunkt i bruttoareal (BTA) (i henhold til NS 3940
pkt A3). Antall plasser skal spesifiseres mht. parkeringsformdl.

*Formannskapet vedtok 16.01.85 at frikjepsordningen for
for manglende parkeringsplasser skulle bortfalle.

Kravet til antall bilplasser skal beregnes ut i fra tabellen pd. s.
ITI. Skal bygget/byggene inneholde flere virksomhetstyper, f.eks.
lager, kontor og boliger (se egne boligparkeringsnormer) skal antall
plasser beregnes for de ulike virksomhetstypene og summeres.

For en gitt virksomhetstype er kravet til antall plasser angitt med
utgangspunkt i forskjellige enheter (1000 m2, 10 ansatte m.v.) av-
hengig av parkeringsformdlet. Antall plasser for en gitt virksomhets-
type skal beregnes med utgangspunkt i de ulike enhetene og summeres.
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III

PARKERINGSNORMER FOR NERINGSVIRKSOMHETER OG OFFENTLIGE FORMAL
Rev. okt., 1982

OMRADE HELE BYEN|/SENTRUM | INDRE SONE YTRE SONE
BYGGENORM [BYGGE- BYGGE- |BYGGENORM BYGGENORM RESERVE-
/RESERVE=- |NORM NORM NORM
VIRKSOMHET / NORM
PARKER- VARE- BFRED- BFES@KS-| BERED-{P FOR BES@Ks-
INGSFOR- |MOTTAK (V)|SKAPS- |PARKER-| SKAPS-|ANSATTE |PARKER-
MAL SERVICE- |PARK. ING PARK. [M.M ING M.M
PARK. (S)
antall
plasser
Pr.
FORRETNING
Detaljhandel, bank, 2
post o.1. 1000m v, S 1+3 10-20 1-3 5-10 10-20 1=5
Handelssenter 1000m2 v, 8§ 1-3 15-30 1-3 5-10 15-30 5-10
INDUSTRI, VERKSTED 1000m2 vV, s 1-2 1-3(4) -2 3-6(8) [3-6(9) 1-5
bilverksted rep.plass = - 3 - 1 4 0
LAGER 1000m2 Y ; 8 0-1 1<2 0-1 2-6 1-2 1-2
KONTOR 1000m®  |v, s 1-4 1-5(6) |1-4 |5-11(15)3-4(6) | 1-5
HOTELL 10 rom vV, S 0-1 2-4 -1 2 4-6(8) 1
10 ans. - = - - 1-3 il 0
RESTAURANT 10 sitte-
plasser |V 0 1-2 0 N 2-4 0
10 ans. - 0 - 0 1-3 & 0
BENSINSTASJON :
servicerettet stasjon - 0 4-8 0 . min.10 0
10 ans. - «|0 - 0 1-3 - 0
bare tanking stasjon 0 2-4 0 0 min.5 0
10 ans. - 0 - 0 1-3 g 0
GATEKJ@KKEN virksomh. - 0 2-4 0 = min.6 0
10 ans. = 0 - 0 1=3 - 0
UNDERVISNING
barneskole/barnehagelo ans. - 0 2-4 0 1-3 2-3 1-2
videregaende skole |10 elever
over 18 &r -~ 0 - 0 0-1 = 0
10 ans. - 0 1-3 0 1-3 2-3 1-2
KINO, TEATER 10 sitte-
plasser - 0 1-2 0 - 1~3 0
10 ans. - 0 - 0 1~3 - 1-2
IDRETTSANLEGG 10 til-
skuerpl. - 0 1-2 0 = 1-3 0
10 ans. - 0 - 0 1=2 = 0
SYKEHUS, SYKEHJEM 10 senger |V , S 0-1 1-2(3) (o0-1 1-3 1-3(5) 1-2
KIRKE 10 sitte-
plasser = 1-2(3) 255 1-2

V - Krav om varemottak pd egen grunn tilpasset byggets behov
(se forgvrig trafikksjefens retningslinjer for utforming
av varemottak pd egen grunn )

S - Krav om én serviceparkeringsplass pr. bygg
(se definisjon av serviceparkeringpd s.I7)

Spesielt i indre sone bgr normen kunne fravikes og kravet reduseres vesentlig
nar tilfredstillende parkeringsforhold kan ordnes p& gategrunn
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Varemottak (V)

Normen tilsier at det skal kreves plass(er) for av- og pl8lessing pd
egen grunn for virksomheter som i tabellen er merket med (V). Det
gjelder i hele byen. Varemottaket bgr utformes i henhold til gjeld-
ende retningslinjer utarbeidet av trafikksjefen (se bilag 3)

Serviceparkering (S)

I sentrum og indre sone tilsier normen at det skal kreves én service-
parkeringsplass pd egen grunn for bygg til fglgende virksomheter:
Forretning, industri, verksted, lager, kontor, sykehus, sykehjem og
hotell.

Beredskaps- og serviceparkeringsbehovet i ytre sone er inkludert
i normen for "ansatte m.m." og "besgk m.m."

Parkering for bevegelseshemmede

I sentrum og dels indre sone forutsetter normene at parkering for
bevegelseshemmede m& lgses p8 gategrunn. I indre sone bgr 5 - 10%

av besgksparkeringsplassene lokaliseres og utformes for bevegelses-
hemmede. I ytre sone bgr 5 - 10% av plassene til ansatte og besgk
utformes og lokaliseres for bevegelseshemmede. Disse plassene skal
kunne tas i bruk av bevegelseshemmede ved behov og det forutsettes at
administrasjonen og de funksjonshemmedes organisasjoner fglger dette
opp i praksis.

Vurderingskriterier

Parkeringsnormen er angitt med en nedre og gvre grense. Det eksakte
kravet til antall bilplasser bgr fastsettes med utgangspunkt i

fglgende vurderingskriterier:

* KOLLEKTIVTILGJENGELIGHETEN

* AREALSITUASJONEN LOKALT

* MULIGHETEN FOR SAMBRUK (FLERBRUK AV PARKERINGSAREALET)
* DEN VEDTATTE PARKERINGSPOLITIKKEN FOR OMRADET

* NAR VIRKSOMHETEN ER SPESIELT BILAVHENGIG, ELLER SKAPER SPESIELT
MYE TRAFIKK, KAN NORMTALLENE I PARENTES BRUKES

Definisjoner

* LANGTIDSPARKERING: Parkering for ansatte, dvs. parkering mer enn 3
timer.

* KORTTIDSPARKERING: Parkering for besgkende, dvs. parkering mindre
enn 3 timer.

* AV- OG PALESSING: Stans for levering og henting av varer ved

virksomheten.
* BEREDSKAPS Beredskapsparkering omfatter parkering av biler
PARKERING: som virksomheten er avhengig av i den daglige

driften. Beredskapsparkering skjer nir bilen
parkeres i plvente av oppdrag.

* SERVICEPARKERING: Serviceparkering er hensetting av kjgretgy som
disponeres - som materiell- og verktgyvogner
under utfgrelse av viktige men mindre repara-
sjons- og vedlikeholdsarbeid.

* BYGGENORM: Kravet til parkeringsplasser som skal settes av
ndr det regulerte byggeformllet etableres.

* RESERVENORM: Krav til reserveareal som kan disponeres til
parkeringsplasser dersom behovet for plasser
senere vil gke.

* FRIKJ@PSORDNINGEN: Muligheten byggherren og bygningsr8det har til &
inngd en avtale om at byggherren kan betale inn
et visst belgp for hver parkeringsplass som ikke
etableres pd egen grunn.
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FORORD

Oslos parkeringsnormer presenteres her samlet. Dermed erstattes
de to tidligere heftene "Boligparkeringsnormer" og "Parkerings-
normer for naringsvirksomhet og offentlige formdl".

Boligparkeringen i Oslo er vurdert pa nytt og normene endret ved
byrddsvedtak av 05. juni 1989. De erstatter tidligere boligpar-
keringsnormer vedtatt av Formannskapet 21.06.82.

Normene for na@ringsparkering - vedtatt av Formannskapet 02.02.83
og revidert 16.01.85 - er uendret. Det nye for disse er at de nd
presenteres i samme hefte som boligparkeringsnormene.

Bakgrunnstoff om boligparkering finnes i to publikasjoner fra
Oslo byplankontor, i en kortversjon "Parkeringsnormer for Oslo.
Boligparkering. Februar 1989" og i mer utdypende i, "Arbeids-
rapport. Boligparkering. Januar 1989".

“8ven W. Meinich Rolf H. Jensen

‘byplansjef avdelingssjef
Byutviklingsavdelingen

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm
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INNLEDNING

Parkeringsnormer skal bidra til at forsvarlig antall parkerings-
plasser etableres ved nybygging, ombygging eller bruksendring.
Normene forsoker @& ivareta bdde hensyn til den enkelte virksom-
hets behov, og hensyn til hva som er byplanmessig akseptabelt.
Normene er veiledende for vurdering av antall parkeringsplasser i
det enkelte prosjekt eller det aktuelle planomrade. S& snart en
reqguleringsplan er stadfestet, er imidlertid vedtatt parkerings-
dekning bindende.
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1. Parkeringsnormer for bolig

1.1 Bakgrunn for normene

HVA ER PARKERINGSNORMER?

Parkeringsnormene for bolig angir hvor mange parkeringsplass-
er som er nedvendig for & dekke parkeringsettersperselen ved
ulike boligtyper. Ettersperselen vil variere noe innefor den
enkelte boligtype, avhengig av standard pa bolig og omrdde i
byen. Normene er derfor veiledende, og betraktes som
minimumsverdier.

GRUNNLAGET FOR NORMENE
Boligparkeringsnormene baserer seg pa den grunnforutsetning

at behovet for parkering tilknyttet boligen skal dekkes. Det
betyr: 1 parkeringsplass pr. bil tilherende boligen. I

tillegg kommer beseksparkering. Normene dekker parkering av .

biler som disponeres av den bosatte, 0gsa ndr bilen ikke er
registrert i vedkommendes navn, slik som firmabiler, leasing-
og leiebiler. Det betyr at biler registrert som varebiler og
som normalt parkeres ved boligen er medregnet. Normene omfat-
ter ikke parkering av lastebiler, campingvogner ol.

NOEN UTVIKLINGSTREKK

Den okonomiske utviklingen, prisniva, privat forbruk m.m. gir
rammer for utviklingen. Her er det kun sett pa tre faktorer
som er s&rlig viktig for ettersperselen etter boligparkering;
antall registrerte biler, befolkning og antall boliger.
Antall registrerte biler okte kraftig pa 80-tallet fram til
1986 (fig.1). I 1987/88 stoppet veksten. Befolkningen var i
samme periode tilnarmet konstant, mens antall boliger okte.
Antall biler pr. bolig okte ogsd (fig. 2), mest i indre by.

REGISTRERTE BILER | OSLO 1971.1988 - BILER PR. BOLIG
0.90

0.86

ROOFLE 5 &, cibaeiion ssurss mea s § % Es
: i s 0.82 L prg—

totalt ant. biler

Totalt ant. diler 0.78 |

0.74

0.70

personbiler
0.62 4

personbiler
0.58

. - 0.54 4
0.50 4
% A P

A" A ° A & 9: < < s .: 2 é ~+ ¥ + r + —r
) K Q Q) 2 Q & S s 1973 718 77 79 81 83 8s es 7
Fig. 1 Antall biler Fig. 2 Antall biler pr. bolig
1971-1988 1973-87.
Kilde:

Vegdirektoratet

Ar



FREMTIDIG UTVIKLING

Boligparkeringsnormene baserer seg pad T@I s prognose for bil-
utviklingen i Oslo, alternativ for middels vekst. Det inne-
barer en gjennomsnittlig vekst pad 2,2% pr. &r fra 1986 til
drtusenskiftet eller 33% vekst fram til 4r 2000. Til sammen-
ligning regner Geteborg med 15% vekst i samme tidsrom {£ig.
3)

Ved Dberegning av fremtidig parkeringsetterspersel antas
bilbruken, dvs. hvor mye den enkelte bil brukes, 4 vare som i
dag. -

PERSONBILER/1000 innb.
550 Ny l..:’..1. "'.'.‘ .
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R
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400 c
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300 2]
f“iﬂﬁqﬂ:
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' d ’
200 /ﬁF 9.
’
150 &1 A Topiit . :
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Fig 3 Bilutvikling for Norge, Sverige, USA og Canada
og prognose for Oslo, Geteborg og Sverige (Kilde:
Parkeringsnormer for Geteborg og Vegdirektoratat).

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm



1.2

Boligparkeringsnormer

Boligparkeringsnormene ble vedtatt av Byradet 5. juni 1989.
De deles i to grupper.

1. Byggenorm, som tilsvarer parkeringsetferspersel ved
byggets ferdigstillelse.

2. Planleggingsnorm, som tilsvarer byggenormen pluss en
reserve for 4 dekke en fremtidig ekning i parkeringsbe-

hovet.

Byggenormens antall parkeringsplasser skal etableres
samtdig med byggets oppferelse. Reserven behover ikke
bygges ut fer behovet for mer parkering kommer. Reserven
skal vere lett utbyggbar.

Siden parkeringsettersperselen er ulik i indre og ytre by
er parkeringsnormene forskjellige i disse delene av byen.
Avgrensningen mellom omrddene er vist pa side 3.

For omradder nar denne grensen kan det gis en skjonnsmessig
vurdering om normene for indre eller ytre by skal 1legges
til grunn ved vurderingen av parkeringsbehovet.

Tabell 1. SMAHUS (enebolig, tomannsbolig, rekkehus)
BYGGE- RESERVE PLANLEG-
NORM GINGS-

NORM

Parkerj n P-plass/ :
leilighet

Parkering for beboere 2.00 ikke

Parkering for gjester 1.00 tillegg

SUM 3.00 2.00

Fell ] : ™ ]

Parkering for beboere 1,2

Parkering for gjester 0.2 tillegg

SUM 1.4 0.3 Y.2

Felles parkering ytre by

Parkering for beboere 1.4

Parkering for gjester 0.2 i tillegg

SUM 1.6 o I 1.9

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm
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Eommentarer til smdhusnormenpe:

For parkering pa egen tomt kreves to opparbeidede plasser.
Som gjesteplass godtas parkering foran garasje eller pa
egen snuplass. Det er ikke satt krav til reserve.

Kravet til 1 gjesteplass pr. bolig ved parkering pa egen
tomt bortfaller ndr atkomstveien er dimensjonert for park-
ering, eller ved bygging av felles gjesteparkering med
minst 4 plasser. Krav om 0,25 plasser pr. bolig legges til
grunn for felles gjesteparkering.

For eventuelle hybelleiligheter okes normen med 1,0 pr.
hybelleilighet ved parkering pa egen tomt og 0,7 pr. hybel-
leilighet ved parkering i fellesanlegg.

Ved mindre felles parkeringsanlegg mad parkeringsbehovet
vurderes spesielt. Antall plasser for beboere kan eventuelt
heves til normen for parkering pa egen tomt, som er 2,0 pr.
leilighet.

Tabell 2. FLERFAMILIEHUS (blokk, terrassehus, punkthus o.1l.

BYGGENORM RESERVE PLANLEG-
GINGSNORM
Indre by P-plasser/
leilighet
Parkering for beboere 0.9 Ikke
Parkering for besekende| p3d gata tillegg
SUM 0.9 9.9
Ytre by
Parkering for beboere 1.0
Parkering for besekende| 0,1 tillegg
SUM 1.1 0.2 1.3

Eommentarer til flerfamiliehusnormene:

Disse normtallene gjelder for 3 roms leiligheter. For 1 og
2 roms leiligheter reduseres verdien med 0,2 og for 4 roms
leiligheter og sterre, okes normen med 0,1. Leiligheter med
spesielt hey standard gis et tillegg pa opp til 0, 2.

Parkeringskravet md ikke leses fullt ut i det enkelte pro-
sjekt, men kan dekkes av plasser utenfor prosjektet. Det er
en forutsetning at disse plassene er bygd eller er under
bygging, og at det manglende antall parkeringsplasser er
sikret med tinglyst avtale, for kravet til dekning av all
parkering pa egen tomt bortfaller.

Ved boligbygging i indre by pad tidligere ubebygd mark eller
ved storre boligprosjekter pa tomter tidligere brukt til
annet formdl, (f.eks. industri, nering) md parkeringsbehov-
et vurderes sarskilt. Blir utbyggingsmensteret av en slik
karakter at besoksparkering og forventet fremtidig behov
(reserve) ikke kan dekkes pd gategrunn, m& dette loses
innen det enkelte prosjekt. Ved store prosjekt kan p-norm-
ene for ytre by legges til grunn.

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm




ELDREBOLIGER

Det er 1ikke angitt sarskilte normer

for eldreboliger.

Normene for den evrige bebyggelse brukes som utgangspunkt
for wvurdering av behovet. Utviklingen peker mot et stadig
heyere bilhold blant eldre, et bilhold som narmer seg bil-
holdet for ,den voksne befolkning forevrig. Til sammenlig-

ning er normen for eldreboliger 75% av
bebyggelse i Goteborgs parkeringsnorme

verdien
.

OMRADER UNDERLAGT BYFORNYELSESPROGRAMMET

for ovrig

For omrdder underlagt byfornyelsesprogrammet fra 1977/78,

beholdes gjeldende parkeringsnormer (tabell 3). Den

setter

krav til dekning av parkering for beboere pd egen grunn.

Besoksparkering forutsettes dekket pa

gategrunn.

Tabell 3. Normer for omrader underlagt byfornyelsesprogram-
met fra 1977/78. Tallet i parantes benyttes ved
r. Besoksparkering

stor andel 4 roms leilighete
pd gategrunn.

Boligtype Minimumsdekning i "Lett" Planleg-
parkeringsplan i utbyggbar gings-
utbedringsprogram reserve norm

som anvises
plass

3 rom og sterre 0,4 (0,95) 0,15 0,55 (0,65)

2 rom og mindre 0,3 0,1 0,4

Eldreboliger Vurderes

GENERELLE FORHOLD

Generelt gjelder for sterre nybygging/ombygging i indre by
at utbygger kan pdlegges -4 lage parkerings/trafikkanalyser
for 4 sikre at nedvendig bakgrunnsmateriale er skaffet til
veie, slik at riktig valg av P-dekning kan tas.

Ved utarbeidelse av reguleringsplaner er det viktig & plan-

legge parkeringsdekningen i forhold

til fremtidig

eier-

struktur, slik at den enkelte enhet/eiendom har tilstrekke-

lig parkeringsdekning. Blir f.eks et
flere borettslag etter utbygging,

egen grunn.

omrade delt

inn i

md det sorges for at
hvert borettslag har tilstrekkelig parkeringsdekning pa

Ved felles parkeringsanlegg skal plassene satt av til beswok
vere ureserverte. Der normen legger opp til mer enn 1 plass
pr. bolig for beboere, kan ikke mer enn 1 plass pr bolig

vere reservert.

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm




1.3 Oversiktstabell boligparkeringsnormer
INDRE BY YTRE BY
| PLANLEGGINGSNORM | PLANLEGGINGSNORM
BYGGENORM BYGGENORM ;
beboere{ besok SUM reserve SUM beboere] besok SUM reserve SUM
Smahus egen
parkering 2.0 1.0 3,0 - 3.0 2.0°1 1.0 3.0 - 3.0
X X
Smdhus fel-
les parkering 1.2 0.2 1,4 0.3 § 1.7 1.4 0.2 1.6 0 1.9
* %
Leiligheter
4 rom og sterr 1.0 * 0 * % 1.1 01 1.2 0 1.4
Leiligheter
3 rom 0.9 * 9 * * 1.0 | 0.1 1.1 0 1.3
Leiligheter
2 rom og 0.7 * 7 * * 0.8 0.1 0.9 0 1.1
mindre ’

* Ved utbygging pa tidligere ubebygd mark og ved stoerre

nybygging/ombyggingsprosjekter ma behovet for
beseoksparkering/reserveareal vurderes sarskilt.
** Tkke spesifisert i 1980-normene.

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm
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2. Parkeringsnormer for narings -
virksomheter og offentlig formal

Parkeringsnormene for n@ringsvirksomhet og offentlige formal
ble vedtatt av Formannskapet 02.02.83. I 1985 ble normene re-
vidert og Formannskapet vedtok (16.01) at frikjepsordningen
for manglende parkeringsplasser skulle bortfalle.

FORMAL

Normens formdl er & bidra til en byplanmessig akseptabel par-
keringsdekning i forbindelse med nybygging, ombygging og
bruksendring.

Normen ef veiledende og bygningsrddet kan etter skjennsmessig
vurdering legge til grunn bade et sterre og mindre antall

bilplasser enn det normen angir.

BRUK

Normen skal primert vere et arbeidsredskap nadr kravet til
antall biloppstillingsplasser fastsettes i reguleringsplan.

Ved byggeanmeldelse skal bilplasser, av- og palessingsplasser
og inn- og utkjoeringsforhold angis pa plantegning(er). Antall
plasser beregnes med utgangspunkt 1 bruttoareal (BTA) (i
henhold til NS 3940 pkt A3). Antall plasser skal spesifiseres
mht. parkeringsformdl.

Kravet til antall bilplasser skal beregnes ut i fra tabell 3
pa neste side. Skal bygget/byggene inneholde flere virksom-
hetstyper, f.eks. lager, kontor og boliger (se boligparker-
ingsnormer kap. 1.2) skal antall plasser beregnes for de
ulike virksomhetstypene og summeres.

Yaremottak (V)

Normen tilsier at det skal kreves plass(er) for av- og pales-
sing pad egen grunn for virksomheter som i tabellen er merket
med (V). Det gjelder i hele byen. Varemottaket ber utformes i
henhold til gjeldende retningslinjer utarbeidet av trafikk-
sjefen.

Serviceparkering (S)

I sentrum og indre by tilsier normen at det skal kreves én
serviceparkeringsplass pd egen grunn for bygg til felgende
virksomheter: Forretning, industri, verksted, lager, kontor,
sykehus, sykehjem og hotell.

Beredskap- og serviceparkeringsbehovet i ytre by er inkludert
1 normen for "ansatte m.m. og "besek m.m."

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm



Parkeringsnormer for naringsvirksomheter og offentlige formal

HELE BYENJSENTRUM|INDRE BY YTRE BY
BYGGE- BYGGE- |BYGGENORM BYGGENORM RESERVE-
NORM NORM NORM
VIRKSOMHET
PARKER- VARE- BERED- [BES@KS- JBERED- P FOR BESOKS-
. INGSFOR- MOTTAK(V)ISKAPS- |PARKER- JSKAPS ANSATTE !PARKER—
MAL SERVICE- JPARK. ING PARK. [M.M ING M. M.
PARK. (S)
Antall
plasser
pr.s
FORRETNING
Detal jhandel ,bank, post o.1.] 1000m? v, S J1-3 10-20 1-3 5-10 10-20 1-5
andelssenter 1000m? v, s J1-3 15-30 1-3 5-10 15-30 5-10
qNOUSTRl, VERKSTED 1000m? v, s |1-2 1- 3(4) 1-2 3- 6(8) | 3- 6(9)] 1-5
bilverksted rep.plass - - 3 - 1 4 0
LAGER 1000m? v, S Jo-1 1-2 0-1 2-6 1-2 1-2
KONTOR 1000m? v, S j1-4 1-5(6) J1-4 5-11(15)) 3-4(6) } 1-5
HOTELL 10 rom v, S Jo-1 2-4 0-1 - 4-6(8) |1
10 ans = - - - 1=3 = 0
RESTAURANT 10 sitte-
* plassr Vv 0 1-2 0 - 2-4
10 ans. = 0 - 0 1-3 - 0
BENSINSTASJON
servicerettet . stasjon - 0 4-8 - Imin. 10 0
10 ans. = 0 - 1-3 - 0
bare tanking stasjon - 0 2-4 0 min. § 0
10 ans. = 0 - B 1-3 ' - 0
GATEKJ@KKEN virksomh. - 0 2-4 Ig 5 min. 6 | o
10 ans. z 0 - 1-3 - 0
UNDERVISNING 10 ans. - 0 -4k 1<3 2-3 1-2
.barneskole/ barnehage
videregdende skole 10 elever 2 0 - B 0-1 - 0
over 18 Ar
10 ans. K 0 123 1-3 2-3 1-2
KINO, TEATER 10 sitte- - 0 1-2 IE - 1-3 0
* plasser
10 ans. - 0 - L] 1-3 - 1-2
IDRETTSANLEGG 10 t11- - 0 1-2 0 - 1-3
skuerpl
10 ans. = 0 - D 1-2 = 0
SYKEHUS,SYKE HIEM 10 senger Jv, s Jo-1 1-2(3) p-1 1-3 1-3(5) 1-2
KIRKE 10 sitte- = 1-2(3) 2-5 1-2
plasser

V - Krav om varemottak p4 egen grunn tilpasset byggets behov
(se foraevrig trafikksjefens retningslinjer for utforming
av varemottak p4d egen grunn)

S - Krav om &n serviceparkeringsplass pr. bygg
(se definfsjon av serviceparkering 1 kap.3)

Spesielt { jndre sone ber normen kunne fravikes og kravet reduseres vesentlig
ndr tilfredsstillende parkeringsforhold kan ordnes p& gategrunn.



Parkering for bevegelseshemmede

I sentrum og dels i indre by forutsetter normene at parkering
for bevegelseshemmede md leses pa gategrunn. I indre by ber
5-10% av besoksparkeringsplassene lokaliseres og utformes for
bevegelseshemmede. I ytre by ber 5-10% av plassene til
ansatte og besok utformes og lokaliseres for bevegelseshem-
mede. Disse plassene skal kunne tas i bruk av bevegelseshem-
mede ved behov og det forutsettes at administrasjonen og de
funksjonshemmedes organisasjoner folger dette opp i praksis.

Vurderi Xrit :
Parkeringsnormen er angitt med en nedre og evre grense. Det
eksakte kravet til antall bilplasser ber fastsettes med ut-
gangspunkt i1 folgende vurderingskriterier:

* Kollektivtilgjengeligheten

* Arealsituasjonen lokalt

* Muligheten for sambruk (flerbruk av parkeringsarealet)

* Den vedtatte parkeringspolitikken for omraddet

* Nar virksomheten er spesielt bilavhengig, eller skaper
spesielt mye trafikk, kan normtallene i parentes brukes.

(BUP-BU-1)UHA-N-Pnorm



Definisjoner

*

* KORTTIDSPARKERING:

* AV- OG PALESSING:

* BEREDSKAPS
PARKERING:

* SERVICEPARKERING:

* BYGGENORM:

* RESERVENORM:

* PLANLEGGINGSNORM:

* PRIKJOPSORDNINGEN:

LANGTIDSPARKERING:

Parkering for ansatte, dvs.
parkering mer enn 3 timer.

Parkering for besokende,’dvs.
parkering mindre enn 3 timer.

Stans for levering og henting av
varer ved virksomheten.

Beredskapsparkering omfatter .
parkering av biler som virksomheten

er

driften. Beredskapsparkering skjer

ndr bilen parkeres i pavente av

oppdrag.

Serviceparkering er hensetting av
kjortey som disponeres - som
materiell- og verkteyvogner, under
utferelse av viktige men mindre
reparasjons- og vedlikeholdsarbeid.

Kravet til parkeringsplasser som
skal settes av ndr det regulerte
byggeformdlet etableres.

Krav til reserveareal som kan
disponeres til parkeringsplasser
dersom behovet for plasser senere
vil eke.

Summen av byggenorm og reservenorm.

Muligheten byggherren og bygnings-
raddet har til 4 inngd en avtale om
at byggherren kan betale inn et
visst belep for hver parkerings-
plass som ikke etableres pd egen
grunn.
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