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Forslag til arkeringsnonmer fon ytre sone

1. INNLEDNING

Bygningsrådet har tidligere fått seg forelagt
forslag til parkeringsnormer for sentrum og indre
sone.

Det forslag som her legges frem, gjelder ytre sone.
Med dette forstås her området innenfor Oslo's
byggeområde avgrenset av skoggrensen, minus by-
delene 1-29 i standard soneinndeling, se fig. l.
Forslaget fdlger opp den restriktive linje som
ble anbefalt for det indre byområdet, og bygger
på fØlgende prinsipper:

boligparkeringen bØr dekkes fullt ut.

- arbeidsreiser br i stØrst mulig grad foregå
kollektivt, uten at de blir urimelig lange og
besværlige.

I denne sammenheng blir tilgjengeligheten med
kollektive transportmidler en viktig vunderings-
faktor. Denne tilgjengeligheten er fors¢kt vurdert
i de forskjellige deler av Oslo gjennom en matematisk
modell som beskriver de enkelte byområders kollektiv-
tilgjengelighet, med det kollektivnett som er forutsatt
i 1980. Overgangstider, gangtider etc. er innarbeidet
i modellen (se kap. 5, fig. 2).

2. FORUTSETNINGER. DAGENS SITUASJON
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'Hittil har retningslinjer vedtatt i 1963, samt
midlertidige reguleringsbestemmelser for uregulerte
deler av Oslo ytre sone, stadfestet i 1973, vært
fulgt. Disse normer baserer seg delvis på tidligere

o Isvenske underskelser g normer, og dermed pa en
temmelig fri bilbruk. Slike normer kan vanskelig
aksepteres i dag, da holdningen til bilen har
endret seg vesentlig.

Gjeldende retningslinjer innebærer for ytre sone
bl.a.:

Boligparkering:

l,5 plasser pr. leilighet
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Industri, lager:
Kontor, butikk:

1 pl. pr. 2,5 ansatte
l pl. pr. 0 m?

Ved fastsettelsen av disse normene ble det tatt
lite hensyn til veikapasitet og miljkvaliteter.

3. MALSETTINGER

To av målsettingene som ble gjort gjeldende for det
indre byområdet kan sies å gjelde fullt ut også
for ytre sone:

l. Parkeringspolitikken skal i minst mulig grad
vanskeliggjre eksistensmulighetene for de
ervervsvirksomheter som finnes i ytre sone.

2. Parkeringspolitikken skal i strst mulig grad
begrense den totale trafikk.

I tillegg kommer de foran nevnte prinsipper om at
boligparkeringen må dekkes fullt ut og at arbeids-
reiser i strst mulig grad bØr foregå kollektivt,
uten at de blir urimelig lange og besværlige.

Parkeringspolitikken vil være et viktig virkemiddel
for å styre og begrense bilbruken i ytre sone. Det
er klare grunner for et slikt dnske. Biltrafikken
påfØrer samfunnet store Økonomiske omkostninger,
sty- og luftforurensning, trafikkulykker og forbruk
av viktige ressurser.

En fremtidig differensiering av veinettet og separer-
ing av trafikanter også i ytre sone vil neppe Øke
kapasiteten på veiene. Reduksjon av parkeringskapa-
siteten ved arbeidsreiser bygger opp om dette synet.

Men det er viktig å være klar over dette virke-
middels begrensninger. Parkering er bare ett av
mange problemer en stilles overfor i fysisk plan-
legging og vinkningen p& trafikkstrmmene be-
grenser seg i hovedsak til arbeidsreisene. Ønsker
man å overfØre arbeidsreiser fra bil til kollektive
transportmidler, må parkeringsrestriksjonene
suppleres med andre og positive tiltak for bedre
dette transporttilbudet.
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Sak 34 For ansatte og kunder: 20 50 l 1 2- passer pr. 000 mervervsareal.

Andre virksomheter:

Hotell
Restaurant o.l.
Kinoer, teatre
Skoler
Idrettsanlegg
Sykehus
Bilverksteder

50 plasser pr. 100 rom
30 plasser pr. 100 sitteplasser
20 plasser pr. 100 sitteplasser
Vurderes i hvert enkelt tilfelle
0,2 plasser pr. tilskuerplass
0,5 plasser pr. seng
5 plasser pr. repanasjonsplass

I tillegg beregnes for de ansatte 0,l5 pl./ansatt iområde (1), 0,20 pl./ansatt i område (2) og 0,30pl./ansatt i område (3).

Normene for forretning og andre virksomheter gjelderhele ytre sone.

Av- og p&lessingsplasser og eventuell ndvendigberedskapsparkering må, for alle kategorier virksom-heter, vurderes i hvert enkelt tilfelle.

+. BRUKEN AV NORMENE

Parkeringsnorroene skal gi grunnlaget for i hvertenkelt tilfelle å beregne det ndvendige/tillatteantall parkeringsplasser. Normtallene skal brukeshvis ikke spesielle forhold tilsier avvikelser.
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dignPARKERINGSTY E iv:

Parkeringen foreslas som
nemlig

- boligparkering og
- ervervsparkering

Møte
n inn e 1 ove yp

19

Disse typer kan begge være korttids- og langtids-
parkering.

Boligparkerin en deles videre opp i
- egenparkering
- besksparkening

Også i ytre sone råder det arealknapphet, om den
ikke er så utpreget som i det indre byområde.  A
legge ut store arealer til overflateparkering,
kan derfor ofte være en uheldig lsning selv om det
på kort sikt blir billigst. Det kan således i hoved-
sak være Ønskelig å samle parkeringen i fellesan-
legg også i ytre sone. I områder med lav utnyttelses-
grad (villaområder o.l.) vil det fremdeles være
aktuelt å sØrge for bilplass på egen grunn.

Enervsparkeningen deles videre opp i:

- parkering for sysselsatte
- besksparkering
- av- og pålessingsplasser

Det er vanskelig hevde at man, slik som foreslått
for sentrum og indre sone, i prinsippet ikke skal
anlegge parkeringsplasser for sysselsatte i envers-
virksomheter i ytre sone. Arealknappheten er ikke
så stor her som i sentrum og indre sone, g kollek-
tivtilbudet er ofte dårligere. Konsekvensene av å
tillate en viss langtidsparkering er ikke så
alvorlige som i indre sone og sentrum.

5. KOLLEKTIVTILGJENGELIGHET OG ERVERVSPARKERING

Ved å benytte den fdr omtalte kollektivmodell har
det vist seg at det er ganske store forskjeller
mellom de forskjellige deler av ytre sone når det
gjelder kollektivtilgjengeligheten. Nartrafikkomi-
ten nevnen i sin instilling #6 minutter som en
akseptabel reisetid. Dette har f&rt til 'at byplan-
kontoret foreslår tre forskjellige normer for er-
vervsparkeringen, avhengig av hvor god denne kollek-
tivtilgjengeligheten er. I figur 1 er angitt hvor
stor andel av Oslo's befolkning som har mindre enn
eller lik 40 min. reisetid (kollektivt) til de res-
pektive soner. Boligparkeningsnormene er de samme
for hele ytre sone.
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Sak 34 komit€ens standardkrav om at arbeidsreiser fra ner-
områdene til sentrum skal kunne foretas på 45 min.
Den kollektiv-modellen som er omtalt tidligere bruker
10 min. intervaller, og det er derfor her valgt 40
min. i stedet for 45 min. De områder som kan nås
av 50-80% av Oslo's befolkning innen 40 min. reise-
tid, dekker det meste av ytre sone. Disse (områdene
(2) i fig. 4) er gitt en bestemt norm (se pkt. 6.2.)

Noen perifere bydeler kan bare nås av mindre enn
halvparten av Oslo's befolkning på 40 min. Her er
normtallet ket (om?dene (3) i fig. +). (Se pkt. 6.2.)

Tilsvarende finnes en del områder med meget god
tilgjengelighet i ytre sone. Disse områdene kan nås
av 80-90% av befolkningen innen denne reisetid.
Dette er til dels bedre enn områdene i indre sone.
For disse er normen redusert (se pkt. 6.2.) i forhold
til utgangspunktet. (Områdene (1)). Likevel blir
normtallene for indre sone noe lavere enn for område
(1). Dette begrunnes med indre sones høyere utnyt-
telsesgrad og mer "bymessige" karakter, noe som med-
frer strre konsekvenser dersom det skal avsettes
plass til mange og store parkeringsanlegg.
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6. FORSLAG TIL NYE P

Møte 19

6.1_Boligparkering.

Trafikksjefen har foretatt undersøkelser som gir
oss tall for bilhold pr. leilighet i forskjellige
boligområder i Oslo. For ytre sone varierer bil-
tettheten fra 0,6 til ,85 biler pr. leilighet i
blokkområdene, avhengig av områdets alder (lavest
for de eldste områdene). For rekkehus og atriums-
husområder er bilholdet "en god del hyere".
Figur 3 viser personbiltettheten i Oslo. Fordi
antall personer pr. leilighet er synkende, blir
antall biler pr. leilighet lavere enn om antallet
personer pr. leilighet hadde vært konstant. Denne
tendens ser ut til å fortsette, slik at den fore-
slåtte norm br kunne dekke behovet i lang tid frem-
over. For å være på den sikre siden, bør det like-
vel påvises mulighet for å utvide parkeringsdekning-
en noe, uten at dette reserveareal opparbeides med
en gang. Besøksparkering overstiger nesten aldri
o,l plasser pr. leilighet iflg. svenske underskel-
ser. (blokkområder)

Person iler
pr. leiIi het

Biltettheter i blokkområder i
ytre sone 1973 (registrert)

1.0

0.9

0.

07

0.6

Utvikling med konstant
antall pers. pr. leilighet

.-  (1960 tall, 2.80pers,/leil)
Nyere boret}slag

Valle.  Stig-4rll-Tonsen
Ill Smalvollskogen

'  o Veitvet
Lamb<!tsete,, OMppsal I d Virkelig utvikling og prognose

• Radtvet- angeru .-"
· sofjellet- Amerd .----for hele Oslo

f Etterstade a  bakkg.- -,

0.5

0
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ignikksjefens ut Aakirg av desembe Mt2 munnet

rekke var tenkt brukt i drabantbyområdene i ytre
sone. Forslaget, som ble tiltrådt av kommunika-
sjonsutvalget 20/6-1973, ser slik ut for nye
boligområder:

"Egenparkering 0,8-1,0 plasser pr. leil.
Besøksparkering: 0, 2 n n

Reserve: O , 2 (O , 4 ) 11

Rekkehusområder og blokkområder med store lei-
ligheter br ha 1 bilplass pr. leilighet til egen-
parkering. Blokkområder med en del mindre (1 og
2 roms) leiligheter kan klare seg med 0,8 bil-
plasser pr. leilighet til egenparkering. Reserve-
arealene br ligge slik at de forholdsvis enkelt
kan opparbeides til det nødvendige antall plasser.
Behovet for egenparkering til hybler: 0,7 bil-
plasser pr. leilighet. Trygdeboliger: 0,2 bil-
plasser pr. leilighet."

For eksisterende boligområder skilles det mellom
områder som er eldre enn 10 år og yngre enn 10 år.
Det gis veiledende normer for blokk- og rekkehus-
områder:

VE1dre enn 10 3r:

Egenparkering:

Bespk:
Reserve:

Eksisterende antall bilerlleilighet
+ 0,05 - 0,15
0,1 plasser/leilighet
0,2 n

Tilsammen: Eksisterende antall + (0,35 - 0,45)
lass er/leilighet------·---------

Yngre enn 10 år:

Egenparkering:

Besk:
Reserve:

Eksisterende antall biler/leilighet
+ 0,1 - 0,2
0,1 plasser/leilighet
0,2 II II

Tilsammen: Eksisterende antall+ (0,4 - 0,5)
plasserlleilighet

II

Beskspankering ved mer spredt rekkehus- og ene-
boligbebyggelse er satt til 0,2 plasser pr. leilighet.



Eks p 19 ti l J.S?J .

Eks p 19 ti 1 .

J. nr. Sign.

Sak 34

Arkiv:

SAK NR.

Møte 19

For & forenkle bruken av normene noe, har byplansjefen
funnet & kunne slå sammen normene for eksisterende
boligområder til en gruppe, uansett alder, da det
er liten praktisk forskjell i tallene og usikker-
heten i de foretatte undersøkelser neppe rettferdig-
gjpr en slik oppdeling. Likeledes er eneboliger
og småhus tatt ut som egen gruppe.

BYPLANSJEFENS FORSLAG
På grunnlag av ovenstående vurderinger og retnings-
linjer, ble flgende forslag sendt til en del etater,
firmaer og programkomiter med senlig tilknytning til
problemet:

Planlegging av fellesanlegg i eksisterende bolig-
områder:

Rekkehus, atriumshus etc.:

Egenparkering: Eksisterende ant. biler/leil. + 0,1
Besk: 0,2 plasser/leiligheter
Reserve: O, 2 11 11

Tilsammen: Eksisterende antall + 0,5 pl./leil.

Reserveplassene må på en enkel måte kunne knyttes
til fellesanlegget, og bygges når bygningsrådet
krever det.

Leiligheter (alle strrelser):

Egenparkering: Eksisterende ant. biler/leil. + o,l
Besk: 0,1 pl./leil.
Reserve: 0,2 11 11

Tilsammen: Eksisterende antall + 0,4 pl./leil.

Reserveplassene må på en enkel måte kunne knyttes
til fellesanlegget, og bygges når bygningsrådet
krever det.

Tr gdeboli er etc.

Må vurderes, men som en rettledning kan 0,2 plasser/
leilighet bnukes (inkl. bes&k).
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Endret i forslag
til ve tak

Sign. Arkiv: Møte 19

For nye boligområder:

Villaer, småhus med parkering på egen grunn: 2,0
plasser pr. bolig, inkl. besk.

Rekkehus, atriumshus, småhus etc. med felles
Parkeringsanlegg:

Egenparkering: 1,1 plasser pr. bolig
Besksparkering: 0, 2 II II n

Reserve: 0,2 II II II

Tilsammen 1,5 lasser pr. bolig

Hvorav 1,3 plasser bygges/anlegges samtidig med
boligenheten. Reserveplassene må på en enkel
måte kunne knyttes til fellesanlegget og bygges
når bygningsrådet krever det.

Leiligheter (3 rom 0 kjk. og strre):

Egenparkering: 0, 9 plasser pr. leil.
Besksparkering: 0,1 II II II

Reserve: 0,2 " II "

Tilsammen 1,2 plasser pr. leil.

hvorav l,0 plasser bygges/anlegges samtidig med
leiligheten. Reserveplassene må på en enkel
&te kunne knyttes til fellesanlegget, og bygges
når bygningsrådet krever det.

Leiligheter (2 rom o mindre):

Forholdene vurderes for hvert enkelt tilfelle, men
som rettledning kan 0,9 (0,7-1,0) plasser pr. en-
het brukes, inkl. besk og reserve.

Trygdeboliger etc.:

Må vurderes i hvert enkelt tilfelle. Som rettledning
kan 0,2 plasser/leilighet brukes (inkl. besk).

6.2_ _Ervervsparkering.

Gøteborg by har utarbeidet et fullstendig sett par-
keringsnormer, hovedsakelig på grunnlag av behvs-
undersøkelser hos forbrukerne. Normene er i stor grad
basert på hØy bilbruk. Disse normene har likevel
vært til stor nytte, særlig ved fastsettelsen av
ervervsparkeringsnormen.
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samme
målsettinger som finnes for transportsektoren bør
kunne avleses gjennom parkeringsnorrnene. Dette
betyr at det må settes lave normer dersom kollektiv-
andelen av arbeidsreisene ønskes høy. Dersom en
f.eks. nsker en kollektivandel på ca. 70%, til-
sier dette ca. 0,2 plasser pr. svsselsatt til langtids-
parkering. (Se forøvrig pkt. 5).

19

Som utgangspunkt (områdene (2)) er derfor brukt 0,2
plasser pr. sysselsatt for langtidsparkering i ervers-
områdene i ytre sone. Dette gjelder all slags er-
vervsvirksomhet: Kontor, industri, lager etc.

For besøksparkeringen er det vanskeligere å fast-
sette et normtall. Forslaget for indre sone, som
baserte seg på svenske undersøkelser og normer,
angir 0,08 plasser pr. sysselsatt. Det er liten grunn
til å Øke dette normtallet vesentlig, særlig da
slike plasser lett vil kunne misbrukes av sysselsatte
til langtidsparkering.

Som gjennomsnitt for Oslo gjelder flgende tall for
antall m pr. sysselsatt:

Kontor:
Industri:
Lager:

ca. 2 7 m2 pr. syselsatt
II 44 II  11 11

60 II Il 11

Det er en stigende tendens  i  antall mt pr. syssel-
satt. For ytre sone er det rimelig å vente et høy-
ere tall enn gjennomsnittet for byen.

Med basis i disse vurderinger, og på grunnlag av
kollektivtilgjengeligheten slik den er vist  i  figur
4, ble fdlgende forslag sendt til uttalelse:

Kontor:

f
. .. .. -- ---·-------····r -- ... ·------ .

Område (1) Område ( 2) Områ.de ( 3)
Endre l for- Fo sysselsatte: 6 pl/1000 m? 8 pl/1000 n? 11 pl/1000 m?slag il ved- Fo besk: .3

,,
4 " 4 "tak ( mnde -

( 1) ) Ti sammen 9 1/1000m? 12 1/1000 m2 15 1/1000 m?
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n! Områ Område
--·- -- ·----7J. Sign. Ar&i : ( 2 M gr&de (3) 19Endret 1 f sla I

til vedtak ( område or sysse sa e p
( 1) ) 'For besdk: 2 " 3 " 3 "1--

Ti ammen 6 1/1000 m? 9 1/1000 m? 12 1/100o m?

Lager:

Område ( l) Område ( 2 ) loitrade ( 3 )
Endret 1 fo slag or sysselsatte: 3 pl/1000 m? 4 pl/1000 m? 6 pl/1000 m?til vedtak område For besk: 7 " 2 " 2 "(J L

Ti1 ammen 4 1/1000 ? 6 /1000 m? 8 1/1000 m?
l

Påfølgende normer for forretninger og andre virksom-
heter er hentet fra Gøteborg, delvis er de justert
noe nedover. Normene skal gjelde for hele ytre sone.

Forretning:

20-50 pl./1000 msalgsareal.

Denne normen gjelder for kunder og sysselsatte tilsammen
Kundeparkering til butikker er avhengig av butikkens
størrelse og type (nærbutikk, varehus, spesialfor-
retning etc.). Høyeste norm velges for typiske lav-
prisvarehus med stort salgsareal, laveste norm for
lokale dagligvareforretninger etc. Forretningsnor-
men gjelder også bank, post etc.

Andre virksomheter.

Hotell
Restaurant etc.

Endret i forslag t 1 Kinoer, teatre
vedtak Skoler

Idrettsanlegg
Sykehus

50 pl./100
30 II II

20 II II

rom
sittepl.

II

Må vurderes i hvert tilfelle
0,15 pl./tilskuerplass
0,5 11 /seng

Disse normene må i stor grad anses som veiledende.
Særlig må vurderinger gjøres i områder som grenser
til indre sone. I tillegg må regnes 0,l5 pl./sysselsatt
i området (1), 0,20 pl./ansatt i område (2) og 0,30
pl./ansatt i område (3). (Gjelder ikke sykehus).
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f.eks. intervjuer av samme type som ble foretatt
ved "Kirkeveiringunderskelsen" i 1972, er det
vanskelig & si noe eksakt om virkningene av å
gjennomføre nye parkeringsnormer som foreslått. De
gamle normene var videre minimumsnormer, som ikke
ga noen begrensning av bilbruken ved arbeidsreiser.
Ved beregning av antall plasser ble likevel normene
stort sett brukt direkte som de står.

Det kan beregnes hvor mange arbeidsplasser som
ligger i områdene (1), (2) og (3). Dette er inter-
essant fordi det i frste rekke er arbeidsreisene
red bil som skes begrenset (overfrt til kollektiv-
midler). Antall arbeidsplasser vil ha direkte re-
lasjon til arbeidsreisene til omr&det. De nedenfor
nevnte tall refererer seg til 1972-situasjonen.

Område (1):
Område (2):
Område (3):

Ca. 30.000 arb.pl.
Ca. 44.000 arb.pl.
Ca. 18.000 arb.pl.

Effekten av de nye normene vil først oppnås for fullt
på noe lengre sikt. På kort sikt vil de være med
på å begrense veksten i antall arbeidsreiser med bil.

8. KONKLUSJON. BRUKEN AV NORMENE

Parkeringsnormene skal gi grunnlaget for i hvert
enkelt tilfelle beregne det ndvendige/tillatte
antall parkeringsplasser. Normtallene skal brukes
hvis ikke spesielle forhold tilsier avvikelser.

Ved beregning av ervervsparkering kan følgende for-
hold tenkes å Øke antallet plasser:

- hensynet til bevegelseshemmede

- lange gangavstander til kollektivholdeplassene 1
forhold til det som er typisk for sonen

- ervervsvirksornhetenes art og omfang (helkonti-
nuerlig skiftarbeid o.l.)

- lavt antall m pr. ansatt

Forhold som kan tenkes åvirke i retning av &
senke antall plasser, kan være:

kort gangavstand til kollektivholdeplassene 1
forhold til det som er typisk for sonen

- hvorvidt arbeidskraft hovedsakelig skal tas lokalt
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- konsekvensen fr nærli ende bol omrader fri-

arealer o.l.

- adkomstveiens karakter (skoleveier o.l.).

- planer om bedre kollektivtilgjengelighet i om-
rådet.

Det vil vere naturlig ta kontakt med parkerings-
etaten, som har praktisk erfaring i slike saker, og
som derfor vil kunne bidra med ytterligere opplys-
ninger og vurderinger.

19

9. INNKOMNE MERKNADER TIL PARKERINGSNORM, YTRE

SONE

Byplansjefen har bedt om forhåndsuttalelser til norm-
forslaget fra en del etater og firmaer med nær til-
knytning til problemet. Disse var

- Prognamkomiten for bolig- og miljpolitikk

- Programkomiteen for samferdsel

- oligr&dmannen

- Sosialrådmannen

- Tafikksjefen

- Veivesenet

- OBOS

- USBL

- Selvaagbygg A/S

- Trafikkpolitiet

./. Uttalelsene ligger i sin helhet ved saken.

Prognamkomit€en for bolig- og milj@politikk hevder at
boligparkeringsnormen br senkes med 0,2 plasser pr.
bolig over hele linjen (nye boliger). Begrunnelsen
er at det er vanskelig å unngå at den tilleggsbelast-
ning en "overinvestering" i parkeringsanlegg er, blir
pålagt beboerne uansett bilhold. Den samme reduksjon
Ønskes av OBOS og Selvaag. OBOS hevder at samme norm
br kunne brukes for tett/lav-bebyggelse som for
blokker.for ikke å vanskeliggj¢re planleggingen av
slike områder, og for å gj¢re den mer konkurranse-
dyktig med blokkområder.
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tilsvarende (0,2). Vedlagte tabeller viser at i 3
utbygde områder (Rykkin, Askerlia og Vestli D-nord),
er antall plasser som er i bruk meget hdyt: Ca. 1,3
i Asker, 1,4 i Bærum og 0,9 pa Vestli. Fordelingen
er ca. 50/50 blokker/nekkehus i Bærum, ca. 65/35 i
Asker og bare blokker på Vestli.

USBL hevder også at normen for nye områder er for
hy. Det foreslås derfor at egenparkeringen senkes
og reservearealet Økes. En fleksibel bruk av de
utbygde plassene vil kunne forsvare et lavere tall
enn normene tilsier, hevdes det. Videre mener USBL
at for eksisterende boligområder vil det kunne gi en
tilfeldig og svært skjev parkeringsdekning om en går
ut fra dagens befolkningssituasjon og bilhold, og
at normtallet br angi det totale antall plasser
som for nye områder. Reservearealet ansettes så i
forhold til eksisterende behov innenfor denne rammen.
Det presiseres at det må skaffes finansieringsordning-
er også for anlegg i eksisterende bebyggelse, og at
normene ikke må praktiseres på bekostning av andre
arealkrevende funksjoner (uteområder, lekeplasser
osv.).

Pro namkomit€en for samferdsel slutter seg til normene,
men med noen kommentarer.

Det hevdes at bilen er et meget viktig fremkomstmiddel
ved reiser med sosialt formål (besØk o.l.). Dette
må tas hensyn til i normene. Likeledes hevdes det
at fellesanleggene, p·g.a. kostnader, planleggings-
vansker o.l., antagelig i noen utstrekning ma utf&res
som overfalteparkering. Fon ervervspankeningen nev-
nes at normen for sysselsatte bn fastsettes ut fra
antall ansatte, og at normen for forretninger i stor
grad må anses som veiledende.

Boli ndmannen sier seg enig i normene slik de er fore-
slatt. Det pekes på at det må skaffes rimelige
finansieringsordninger for garasjeanlegg i eksister-
ende områder, hvis denne normen skal få praktisk
betydning. Ved fastsettelsen av ervervsparkering må
man sØke å være fleksibel, da forholdene varierer
sterkt innen de enkelte omnder. For&vnig uttrykkes
full prinsippiell stdtte.

Sosialrådmannen (v/Terje RØllheim) har over telefonen
uttrykt at det viktigste for denne etaten er å fast-
slå muligheten til å vurdere hvert enkelt prosjekt
for  seg,  slik at normene ikke stiller seg i veien
for en formnuftig gjennomfning av boligprosjekten
for folk som ofte i meget liten utstrekning disponer-
er bil. I tillegg er disse ofte uten snlig stor
Økonomisk evne.
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heter er trafikksjefen enig i boligparkeringsnonmene.

Om ervenvsparkeringsnormer ytres det tvil hva angår en
kollektivandel p& 70% for om&dene (2). Det pekes
på at bare en mindre del av disse områdene kan nås
av 70% av Oslos befolkning innen de 40 minuttene.
Ut fra dette hevder trafikksjefen at beregningen av
parkerningsnormen fon områdene (2) bØr baseres på
60% kollektivandel, mens det i områdene (1) bØr brukes
80% og i områdene (3) 140%. Dette vil gi 1 plass
mindre pn. 1.000 m? For områdene (1) (alle typer
arbeidsplasser), 2 plasser mer for kontor i områdene
(2) Og + plasser mer for kontor i områdene (3), iflg.
trafikksjefen.

Det opplyses videre at bygningsrådet har vedtatt en
egen norm for bilverksteder. Det skal anlegges 5
oppstillingsplasser for hver reparasjonsplass. Dette
kommer i tillegg til industrinormen, og er innarbeidet
i det foreliggende forslag. Videre br det ikke
gjdnes forskjell p kinoer, teatrne etc. og nestau-
ranter. Det br anondnes 30 plasser pr. 100 sitte-
plasser for alle disse kategorier.

Veivesenet har forståelse for en parkeringspolitikk
som gar ut på å begrense bilbruken. Men det bdr
også aksepteres at de fleste familier nå har bil, og
at det blir mer og mer vanlig med 2-bilsfamilier.
Parkeringen av disse bilene må vekk fra veier og
gater. Man må også ha et rimelig krav på å kunne
benytte bilen i arbeid og fritid, dersom det en an-
skelig å gi et rimelig kollektivtilbud. Den cptimale
fordeling kollektiv/individuell transport er ca. 80/20.
Veivesenet finner det vanskelig å kommentere de norm-
tall som er foreslått for ulike virksomheter, men ber
om at det tas rimelig hensyn til de fordeler bilen
i svært mange tilfeller har både praktisk og Økonomisk,
spesielt til ritidsbruk. Videre br det reguleres et
reserveareal også ved andre virksomheter enn bolig.

Trafikkpolitiet finner det vanskelig å vurdere norm-
tallene men mener det prinsippielt heller bØr settes
for h&ye enn for lave tall, da det er lettere ? redu-
sere ennå Øke antall plasser senere. Det savnes
videre normer for"park-and-ride"- plasser g utfarts-
parkering.
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Prognamkomiteen for boli - og milj@politikk, OBOS,
USBL o Selvaa b A/S hevder at boligparkeringsnor-
mene er for hye.

Hensiten med den nelativt hdye normen som er fone-
slått, er å mØte det behov som finnes i dag, pluss
det som vil oppstå i en nær fremtid. Selv om den
hye kningstakten i bilholdet som er observert de
siste årene ser ut til å være over, vil antall biler
pr. leilighet fortsatt stige. Det vil etter byplan-
sjefens oppfatning være riktig å mØte denne Økningen
allerede med en gang. StØrrelsen av denne ekstra-
dekningen kan selvsagt diskuteres. For nye blokkom-
råder er den satt til ca. 0,1 i forhold til dagens
situasjon. A bygge bare 0,8 pl./leil. som egenparker-
ing kan bli for lite etter kort tid, da det allerede
i dag er ca. 0,8 biler/leil. i nyere borettslag
(blokkområder). OBOS hevder at det er realistisk
bruke samme norm for alle kategorier boligområder.
(1,2 pl./leil., tilsvarer stone blokkleil.). Telling-
er har hittil vist at det er forskjell i bilhold i
blokkleilighet og i rekkehus/atriumshus ("tec:t-lav"-
bebyggelse). Konsekvensen av dette br etten byplan-
sjefens oppfatning komme til uttrykk gjennom parker-
ingsnormene.

USBL og Selvaagbygg hevder begge at det av Økonomiske
og arealmessige grunner br bygges færre plasser enn
normforslaget tilsier. Byplansjefen vil hevde at den
Økonomiske gevinst vil falle bort og gå over til en
betydelig ekstrautgift dersom det blir behov for
ytterligere plasser på et senere tidspunkt. De tabel-
ler Selvaagbygg A/Slegger frem viser også at en kan
komme opp i meget hyt bilhold pr. leilighet, selv i
blokkomr&der.

Normen er likevel ikke til hinder for j bygge ut etter
et lavere tall. Det viktigste fra et byplanmessig
synspunkt er å få avsatt tilstrekkelige arealer. Det
er presirt at individuelle vurdeningen skal finne
sted. Både lavere og hyere tall enn normtallene kan
derfor tenkes. USBL's Ønske om en fleksibel bruk
kan derfor ivaretas, selv om normen blir vedtatt som
foreslått. Orn de eksisterende boligområdene vil by-
plansjefen hevde at når området som betraktes er stort
nok (en enklave) vil det tall en kommen fnem til være
ganske korrekt.

Til prograkomiten for samferdsel's syn pa muligheten
for a bruke bilen t1l bes&ksre1sen kan bemerkes, at
ifØlge svenske underskelelser er den foreslåtte
norm for besØksplasser tilstrekkelig, selv for "topp-
belastning" i forbindelse med hØytider etc.

(D

0
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·Sak 34 Byplansjefens er enig i boligrådmannens anmerkning om
finansieningsordninger. Sosialradmanens nske om
individuell behandling er etter forutsetningene ivare-
tatt i normforslaget.

Om trafikksjefens merknader vil byplansjefen bemerke:

De tall som er fremkommet i byplansjefens forslag byg-
ger på en kollektivandel på 70% for arbeidsreiser til
områdene(2). Dersom 10% av reisene foretas til fots
eller pr. sykkel, betyr dette at det kan anlegges 0,2
plasser pr. ansatt. Tilsvarende er 0,l5 pl./ans. og
0,3 pl./ans. brukt for områdene(l) henholdsvis (3).
Dette tilsvarer omtrent 75% og 60% kollektivtransport
til de samme områdene.

Til sammenligning kan nevnes at en av forutsetningene
for beregningen av veisystemet i SØndre Nordstrand
var en gjennomsnittlig kollektivprosent på 50 ved
arbeidsreiser til dette området.

En står her ved et valg: Enten å iegge seg på en lav
kollektivprosent med tilsvarende hy parkeringsdekning,
eller bygge opp om m&lsettingen om stdrst mulig kollek-
tivprosent ved arbeidsreiser ved hjelp av en parker-
ingspolitikk. Det br her nevnes at Nertnafikk-komi--
tens knav om max #5 min. reisetid gjelder sentrums-
rettede reiser. En noe lengre reisetid br kunne
aksepteres til ytterområdene.

Byplansjefen vil hevde at en br beholde den forholds-
vis restriktive normen for områdene (2) og ( 3). For
områdene (1) gir 0,15 pl.lans.(som foreslått i normen)
5,5 pi./1.000 ans. for kontor, 3,4 for industri og
2, 5 for• lager.

Trafikksjefen foreslår henholdsvis 5, 3 og 2 plasser,
normforslaget altså 6, 4 og 3.

Ut fra samme begrunnelse som for (2) og (3) er forslag
til vedtak i samsvar med trafikksjefens for områdene
( 1) .

Norm for bilverksteder og kinoer er tatt med i henhold
til bemerkningen.

Veivesenets syn pa bilhold og bilbruk til arbeidsreiser
er etter byplansjefens oppfatning ivaretatt i for-
slaget til vedtak. A lage normer forutfartsparkering
er å drive dette arbeidet alt for langt. Reserve-
arealer til parkering ved ervervsvirksomheter anses som
lite nskelig, da det kan vane lett & ta i bnuk slike
arealer med en gang.
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Sak 34 Tnafikkpolitiets merknader gar pa tvers av merknadene
fra OBOS, USBL og Selvaag. Det er viktig finne
det rette skjringspunkt mellom nsket om rimeligst
mulig boliger og hensynet til en fremtidig situasjon.
Normer for "park-and-ride"-plasser finner byplansjefen.
det unaturlig åta opp i disse normene, da dette er
en annen type problem.
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På grunnlag av ovenstående vil byplansjefen fremme
slikt

forslag til vedtak:

PARKERINGSNORMER FOR OSLO YTRE SONE
(PLAN LEGGINGSNORMER)

1. AVGRENSNING

Med ytre sone forstås her området innenfor Oslo's
byggeområde, avgrenset av skoggrensen, minus bydel-
ene 1-29, etter standard soneinndeling.

2. BOLIGPARKERING

Normene gjelder hele ytre sone.

2.l __ Eksisterende_boligområder.

Rekkehus, atriumshus, småhus etc.!

Egenparkering:

Besøksparkering:
Reserve:

Eksisterende antall biler/leilighet
+ 0,l

0,2 pl./leil.
0 I 2 II II

Tilsammen: Eksisterende antall biler/leilighet +0,5

Reservearealet må, når bygningsrådet finner det nød-
vendig, kunne bygges ut og knyttes til fellesanlegget.

. " ikke fore tilkenomisk-belas tn ing-
forleietakere som ikke-disponererbil:

Leiligheter (alle strrelser):

Egenparkering: Eksisterende antall biler/leilighet
+ 0,1

Besøksparkering: 0,1 pl./leil.
Reserve: 0,2  " "

Tilsammen: Eksisterende antall biler/leilighet + 0,4

Reservearealet m&, n&r bygningsr&det finner det ndd-
vend1g, kunne bygges ut og knyttes til fellesanleg-
get. Rilplassone-ma ±kke fre til -konomisk belast-
nang for- ..leietakere som ikke disponererbil.-

CD

"'
0
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Møte 19

ledning kan 0, 2 pl. /leil. (inkl. besøksparkering)
brukes.

2.2 __Nye_boligomr&der.

Villaer, småhus med parkering på egen grunn:

2 plasser pr. bolig, inkl. besk.

Rekkehus, atriumshus, småhus etc. med felles parker-
ingsanlegg:

Egenparkering: 1,1 plasser pr. bolig
Besøksparkering: 0,2 II II II

Reserve: 0,2 II II II

Tilsammen 1,5 plasser pr. bolig

hvorav 1,3 plasser bygges/anlegges samtidig med
leiligheten. Reservearealet må, når bygningsrådet
finner det nødvendig, kunne bygges ut og knyttes
til fellesanlegget. Bilplass •.·
pkonomisk belastning for leietakere somikke dis po

.nererbil.

Leili heter: 3 r 0 k 'kken 0 strre

Egenparkering: ,9 plasser pr. leilighet
Besøksparkering: 0,1 II II II

Reserve: 0,2 II II II

Tilsammen 1,2 plasser pr. leilighet

hvorav l,0 plasser bygges/anlegges samtidig med
leilighetene. Reservearealet må, når bygningsrådet
finner det nødvendig, kunne bygges ut og knyttes
til fellesanlegget. · m ikke fretil
- konomisk belastning for leietakeresom ikke  disponer-
.er bit:

Leili heter ( 2 rom 0 mindre):

Egenparkering: 0,6 plasser pr. leilighet
BesØksparkering: 0,1 " " "
Reserve: 0,2 " " "

Tilsammen: ,9 plasser pn. leilighet

hvorav 0,7 plasser bygges/anlegges samtidig med_leilig-
hetene. Reserveanealet m&, n&r bygningsn&det f1nne
det ndvendig, kunne bygges ut og knyttes til felles-
anlegget.  Bilplassenem?  ikke f6re til konomask
belastning fonleietakere som 1kke disponeren bil
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Må vurderes i hvert enkelt tilfelle. Som en rett-ledning kan 0,2 plasser pr. enhet (inkl. besøksplas-ser) brukes. Bilplassene m% ikke fore til konomiskbelastning for leietakere som ikke disponerer bil.

3. ERVERVSPARKERING

Det henvises til kart merket Oslo byplankontor 6/12-1974, der ytre sone deles i 3 typer områder etteren beregnet kollektivtilgjengelighet i 1980. Områd-ene betegnes (1), (2) og (3).
Utgangspunktet for beregning av antall bilplasserbr vere antall ansatte i virksomheten. Der detteikke er mulig, kan normen for antall plasser pr.1000 m ervervsareal benyttes.

Område (1): For ansatte: 0,15 pl./ansatt

Område (2): For ansatte: 0,2 pl./ansatt

Område (3): For ansatte: 0,3 pl./ansatt

For besøksparkering se nedenstående tabell.
2Regnet pr. 1000 m ervervsareal er normene:

Kontor:

:område ( l) ' Område ( 2)
!s pl/1000 m? 8 pl/1000 m2
3 " 4 "

For ansatte:

I

Fo:t.' bes k:

· T_i_l_s_a_m_m_e_n __ :B_p __l_/_l_O_O_O_r_n 2 12 l / l OOO m 2

. -·-· -Område (3)

11 pl/1000 m2
L} n

15 pl/ l OO O ?2,
. -

Industri:

iom±de a)
j

For ansatte: 8 pl/l000
For bes&k: [? "
Tilsammen 15 pl/1000

loin&de (2) 'omrade 3) _I
m?,6 p/1000 m? 9 p/1000 n?}

3 n 3 II

n? s 1/10oo n? 12 1/1o0on2

Lager:

lQmråde ( 1) Område ( 2) , Område (3)
For ansatte: [ pl/100 m? + p1/l000 m?\6 pl/1000 m?

I 
,, 

2 " 2 "
For bes6k: I
Ti 1 sammen__j_?_ l / l0 0O m2 6 pl/ l O O O m 2 i 8 pl/ l O0O 1
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Andre virksomheter:

Hotell
Restaurant o.l.
Ki.noer, teatre
Skoler
Idrettsanlegg
Sykehus
Bilverksteder

SO plasser pr. 100 rom
30 plasser pr. 100 sitteplasser
20 plasser pr. 100 sitteplasser
Vurderes i hvert enkelt tilfelle
0,2 plasser pr. tilskuerplass
0,5 plasser pr. seng
5 plasser pr. reparasjonsplass

I tillegg beregnes for de ansatte 0,l5 pl./ansatt i
omrde (1), 0,20 pl./ansatt i område (2) og 0,30
.- st i omrde (3);;"' ...,_ •  ,t  _,_ J. -·-. \.. I Cl •

Normene for forretning og andre virksomheter gjelder
hele ytre sone.

Av- og pålessingsplasser og· eventuell nødvendig
beredskåpsparkering må, for alle kategorier virksom-
heter, Vurderes i hvert enkelt tilfelle.

4, BRUKEN AV NORMENE

Ii
)'I

Parkeringsnormene skal gi grunnlaget for i hvert
enkelt tilfelle å beregne det ndvendige/tillatte
antall parkeringsplasser. Normtallene skal brukes
hvis ikke spesielle forhold tilsier avvikelser.

Vedtak:

Med 7 mot 2 stemmer ble fars 1 ag til vedtak vedtatt med
den endring at i, pkt. 2 Boligparkering (2.1 og 2.2)
skal setninq sålydende: "Bilplassene JTå Jkke føre tLl
økonomisk belastning for leietakere som ikke disponever
bil". tas ut.

Flertall: Villy Jacobsen, Cullikstad, Bjørnseth, Behncke,
Mestad og Odd Hansen.

Mindretal l: Gynt Krag oq Mette s jØ lie
etter at Mette Sjø.lies forslac; s,°d.yrlcndc:

"Bygninqsr.Adct viser til enstemmig vedtak i
Proqramkomi teen for Boliq-MiljØpoli tikk hva
an%r forslaq til parkerinqsnormer for boll aor
i Oslo Ytre Sone og ber om at byplankontc>1•'l11
forslag omarlcides i samsvar med dette, "f,alt
med 5 mot· 3 stemmer:

u

;
<
0
0
0
O

Flertall: Bjrnseth, Gullikstad, Bhncke,
NestaJ og Odd Hansen.

Mindretall:Villy Jacobsen, Gynt Krag obg
Mette Sjlie.

[D

0
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Mote 9. april 1975

Saksbehandlec: avd.ing. II yvind Klevstrand
K./RS

PAEKERINGSNORMER I SENTRUM OC IND.EE SONE,

SAken 5le tag fem for bygningsr@et i mite 19.3.75,
sak 35. Det ble gjort flgende enstemige vedtak:

"Sakens beh.::.ndling utsettes ti.l 9/4-75."

Idet det vises til saksfremstilling til møtet 19.3.75
frenames nedenst5ende forslag til vedlek.
Forslagets innhold er uendret, men det er gjort en
mindre redaksjonell endring av punktinndelingen.

Vedtatt med slik ste:rnmeforde1i-:

Pkt. 2.2.l. siste avsnitt, aiste periode g

» 3.2.1. siste periode, ble sløyfet med

7  mot  2  stemmer.

(Flertall:V.Jacobsen, Gullikstad, Bjdrnseth, Behncke,
Mestad, Odd Hansen og Thorshaug.

Mindretall: Mauseth og Gynt Krag som stemte for
innstillingen.)

Pkt. 3.3. ble vedtatt som innstillingen

med 6 mot 3 stemmer.

(Flertall:V.Jacobsen, Gullikstad, Mestad, Mauseth,
Gynt Krag og Thorshaug.

Mindretall: Bj¢rnseth, Behncke, Odd Hansen stemte
for Hansens forslag om å sløyfe I.avsnitt.)

Pkt. 3.2.3. ble vedtatt som innstillingen med

7 mot 2 stemmer.

(Flertall: V.Jacobsen, Gullikstad, Bjrnseth, Behncke,
Mestad, Odd Hansen og Thorshaug.

Mindretall: Mauseth og Gynt Kraq som stemte for
Mauseths forslag, sålydende:

"Parkeringsnorrnenefor indre sone ved oppfring
av nye boliger blir tilsvarende normene for sen-
trum. Det tillates oppført et antall parke-
ringsplasser pr.leilighet som samsvarer med det
biltall som ellers er vanlig i strøket pluss o,l."

øvrige punkter ble enstemmig vedtatt •

s .
i
<(

0... . 8 De
CD

0
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Unck::: h2nvi.snj.r1:; t.i .. :. t-yp.l&r..sjefen<, re,degj¢relse vedtar
bygningsrAdRt at iJ]gnae punkter 1-4 legges til grunn
for 2:.,_·,/•JJ;0::.·2J.s,r, vcd:c. parkerinJsd,.::kn:Lng i Oslo sentrwn

.i. DEFINT.ScJ(iNER

Kr ttidsparxkeing;

Bes0ksp.=:;.:rker: ir:.q:

F 01.cJ,.crin<J tiJ og rncd 3 t.imer.

Parkerinq mer enn 3 timer.

P,,·.,:,kr:,i:-.Lng i furbindelse med besøk
tl.L bo:J :l.g elier ervervsvirksomhet.
Fc:ct.rinn.svis korttidsparkering.

Ervervf:1;::,:t::kering; Pa::·kering knyttet til drift a.v
ervervsvirksomhet. Fortrinnsvis
korttidsparkering.

Beredskapsparkering: Henstillingsplasser for kjøre-
tøyer ti} mer sporadisk bruk,
r2n som er nødvendige for virksom-
he enes fun?sjon.
(_Lanq ... oq korttidsparke!" ing} .

ksisterende anal!
biler pr. l.ej_.L;l.ghet: i::'orho1d.,-" i.. tne.L.urn a:nta11. biler som

here iere i et <r$de (f.eks.
en crJJ;-:·12 i :r2.tc:bruksplanen) og
.=:,,-,t..":J1 biiger {leligheter) i det
::: t :rrr/? ·::·-;.Tr·J:..d.t::1 t ,,

ii ! TT is±iiG>

'::i-:oiLf:Y-:
,::,t iJE,r\;Jc a'ii"Jrenset:. av følgende

Nylanlsveer
-· M:/1:i_le cq 2 ·c.,::

-
rdr.ks c ars

- Sruqata - Storgata - Bernt Ankers gate
·· rLri:::,::r:::;Li-:,rq torsr - Grubbegata. - Henrik

aateta - Kristian ugusts gate
- F.'.<;,_! ,;:!d:\'t" :.e17 ·- davrcbassenget.

- .
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2_._2_, __ I:_·ei_.l_i '.;LOarkering

2.Z.i Gener:it

Piassene lpr henlegges li.l feJ. lesanlegg. Hvis for···
holdene (størrelse, Økonomi& lokalisering) tilsier
det, kan plassene anordnes på egen grunn.

Bygnirgsrådet avgjør dette  i hvert  enkelt tilfelle.
Det anmodes ikke egne passr for besøk. Krav til
0pparbe:i.di.nq d ,, J.;iloppc-;tillingsplasser må ikke føre
til ØkoLi::(.l.sk belastning for bebce:rc som ikke c1.is-
pn2re bil.

Eksisterende antall biler pr. J.eJ.Jjghet+ Ol.

2. 2. 3

Må vurderes i hvert enkelt tilfelle, men som en rett-
ledning kan 0,2 plasser pr. leilighet  brukes.
Denne normer. kan nqså bn.Jkes ved andre spesielle
kategoriboliger.

Det skal ikke etableres langtidsplasser for ansatte
i sentrumsviksomhete,

Det skal sc.m hovedregel  ikke  etablen,!S resc:3'.. vertE:
best•k.spla:::rner til de enkelte ervervsvirksomhete.
Alle fremtidige etableringer av plasser for besøks-
parkering (korttidsplasser) skal i størst mulig grad
ienleggas il foilesanlegg atenf gaiegrunn og vere
under kemmunai kon ri l, Siiks anlegg kan bygges s#-
£r2mt i:'.l,::i' sarr,l,.::d,.c: tilbud av korttidsplasser i sentrum
ikke c ..·,s.r:·st'i ..g,=c::-ca.. 6 ..COO. Ved bygg.i.nq av parkerings-
alegg skal et tilsvaTende antall piasser p@ gategrurn
falle bo

AnJeggene skal yrirnært lokaliseres i sentrumsranden
med ifredsstillendc tilknytinger til hovedvegnettet
amt crieieis slik at hela sentrum fir et est muii9
ersatet parkirgst:ilkud,

N?vends;e anal! av- og palessings;lasser + even-
tull b2Led5kapsparkering kal etableres på egen grunn.
Behovet for slike plasse avgjøres av bygningsrådet
i hvert 2nkelt tilfelle.

Cll

"'
0
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Med indr8 sons menes bydelene 1-29 minus det om-
r.fi.d.et ,,,011 i .;:-,-;TY ige ::J.Vsrd ,·t er def ins.rt som sent:a::·um,

Hollcr·,:a rte.ri.!'.<::
-  ,_--,  ···--•i!.1 ... ---····-..---aL.

-., ·1 ·;
-•.,  4'.,· r. ..L

Parkering for nye boliger skal fortrinnsvis lokali-
ser,,::, p\ egen g:runc. Hvor dette ikke er mulig

elier nskelig av byplanmesslqe å1::-saker {kfr. gate-
bruksplan og s0n0rlan) ska} plassene henlegges til
fellesanlegg, C/c;n.i.ngf.1:·Jid.1::•t a?qjØr det.te for hvert
enkelt tilfelle, Bc.s¢ksparkerj ,·1·;  (0, l pl ./leil.)
kan an0rdnPs tenora fellesanlegget (parkometre el.1.)
Krav til opparbeiding av biloppstillingsplasser må
ikke føre tiJ Økoncmisk belastning for leietakere
som ikke disponerer bil.,

Eksisterende :::•L1'i..:;:,::!.·1 biler ,r, Ic:Llighet -:· 0, 1.

U,5 i0,3-0,6}?1asser pr. leilighet
i n«l. reserve,

, 3  { 0,7-0 , 3 }lesser pr, ieilighet
L.--,kl. .reserv..-:·,

MS rur<deres i hot aricl tilielle, men som en rett-
Jedmin ; a n ¢ , i pisser r . ieil ighet  { inilusive be

brukeu ved andre
pesiiie  kego <slicer-

P.;::·i::,:; r-:r:; t ::-;:'j, ,Jc::: ..;.Lkeei 1J ,:=;-.s:,; J.ari qt.idsp1.a:::, ser
f e ansatie. Ea imidlerid virisomhetene spesielt
d,}r:LL0 \.cr·,taJ-:t. GP(i de kc:.LLekti.vE tra.nE.port.midler,

kan bygningsrfiJt till2te f b2grenset ntall.
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}.,::;.,ger; l p.lass/1. 000
industri; 2
kontor: 3

II !I

kvm.
II

Fo:r bes¢t tJ.l butikker som betjener nerliggende
bol.igområdcr;

20 pJ.asse:c/J "000 kv,1L sa] gs areal.

'or sndr ;ger iutikg n behovet for bes@ks-
piasser  vurderes spesielt i hvert enkelt  tilfelle.

Per en del fre ervervsgrupper kreves følgende
plassantall fuT besøk:

gruppe

AntaJ..l
besøk::-
plasser

HoteJ.l
Restaurant
Kino
Skoler
Sykehus

33x)
l4
11
Må
20

plass pr. 100 roro
" " 100 sitteplasser
11 100 sitteplasser

vurderes i hvert enkelt tilfelle
plass pr. 100 senger

x) Hotellgjester regnes som hesdkende.

Nlvendige antall av- og p£le3igsplasser + even-
tuell beredsaspa:eing al eabieres pa egen
grunn. Behovet f0r s]ike plasser avqjØres av
gniiaer°a' ; at  a»-i+  +'11l1 .. 7 .. J.J._1,.,. a_i:::.c . , ... v .. . ...1 ...,.e. _ .._i_\..- .. •;... .·.: .. ;.

'aakeringxnormere ska.l gi grmnnia; for & beregne
le ndvndige/tillatte antaii perkerirgsplasser,
og ncrmtallenc skal derfor anvendes hvis ikke
spesielle fohold tilsier avvikelser. I vurder-
ingzre, hvo p=rkaringsetzten vii kunne vre til
ilje.lp i t:.3.s tJ. :1,-t: .. "mnc-t hs=-,nsyn tiJ. boliqkornpleksets
Ea«alisezii; eg sirelse og bol i gan standard

(pris, strlse}.
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VEDTAK I FDR MANNSKAPET 21. 6.1982

1. Forslag til veiledende boligparkeringsnormer (midt-
sidene) legges til grunn for bilplassdekning i bolig-
områder.

2. En bedring av parkeringsforholdene i  indre by er et
helt vesentlig ledd i byfornyelsesarbeidet og en be-
tingelse for å gjenskape indre by som et miljømessig
forsvarlig boligområde. Dersom de økonomiske ramme-
betingelsene for utbygging av boligparkeringsplasser •
ikke bedres, vil en tape et av de viktigste elementer
i byfornyelsen. Et ledd i bedringen av miljøforholdene
i bydelen kan være gjennomføring av en ordning med av-
giftsbelagt soneparkering. Det vil også være nødven-
dig med bedre finansieringsmuligheter for garasjering
både i nybygg og ved boligutbedring, noe som krever
økt innsats og bedrede betingelser fra statlige kre-
dittinstitusjoners side.

3. Besøksparkering skal vanligvis ikke avgiftsbelegges.
I områder hvor besøksparkeringsplassene brukes til
beboerparkering tas det opp til vurdering om det er
nødvendig med avgiftsbelagt besøksparkering for å få
flyttet beboerparkeringen til garasjeanlegg.

4. Bydelsutvalgene deltar i utformingen av de lokale
parkeringsplaner og ved registrering av ledige arealer
i bydelene.

HAR OU SPØRSMÅL. EVENTUELT ØNSKER YTTERLIGERE
OPPLYSNINGER (UTREDNING M.M.), TA KONTAKT MEO:

OSLO BYPLANKONTOR
TRONOHEIMSVE IEN 5

OSLO 1

TLF. 1150 60 (ETTER 13.9.1982= 68 30 40)

•
-

0

OSLO KOMMUNE - BYPLANKONTORET

INFORMERER

. veiledende

IOLiGPARKERiNGSNORMER

•
-
El [al Ls l Q

D [z] Ln l1
Z A 'Ono a t  a,.,

ti l]l E I -, ta[A

$ [l] /2] D ,,.

_Erz7 aa»>EB
Ao8o

• •Formannskapet har vedtatt nye veiledende normer for bolig-
parkering i Oslo. Normen beskriver hvilke krav til par-
keringsdekning som stilles av bygningsmyndighetene.

Kravene til bilplassersom Øker med . leilighetsst:Ø.trelsen CXJ
0

avstanden til sentrum, er delt i en byggenorm som reves
realisert ved utbyggingen og en reserve for fremtidige behov.



BOLIGPARKERINGSNORMER

FOR OSLO

SENTRUM OG INDRE SONE"
OMRÅDER UNDERLAGT

NORM NYBYGG BYFORNYELSESPROGRAM
BOLIG- Minimumsdekn- i Reserve som

TYPE P-plan iutb. prog anvises plass

Leitigheter, 0.6 (B) 0.4 (B) (C) 0.15
3roms og (0.8) (0.5)
st5rre

Leiligheter, o, (B) (B)(C)
2roms og (0.6) 0.3 0.1
mindre

Trygdeboliger
etc. Vurderes

Bokstavindeksene viser til teksten nedenfor.

A) Normalt brukes laveste verdi.
Verdier opp i mot høyeste tall
(i parentes) brukes ved stor
andel 4 roms leiligheter eller
ved leiligheter SOIi f.eks p3
grunn av høy standard eller
andre forhold m3 antas 3 ha
høyere biltetthet enn gjennom-
snittet for sentrwn og indre
sone.

B) Besøksparkering 0,07 - 0,10
bilplass pr leilighet forut-
settes innpasset pl gategrunn.

Cl Summen av bilplasser pr lei-
lighet beregnet til bolig-
parkering av plasser pS gate-
grunn, i fellesanlegg  og  gara-
sjeanlegg i nye boligbygg.I rin-
sippet skal all egenparkering i
omrSdet underlagt byfornyelses-
program dekkes utenfor gategrunn.

NORM

BOLIG -
TYPE

( D)

YTRE SONE

I alt

PLANLEGGING SNORM

Til Til
beboere bes5k

Villa.småhus
med egen
garasjering

Småhusmed
telles garasjering» ,3,
smd blokker 1.

Leiligheter (E),
4 roms (5 roms)
og strre

Leiligheter , (E)
3roms

2.0

BYGGE-
NORM.

2.0 20

RESERVE
SOM
ANVISES
PLASS

1.3
( 1.5)

1.1
(1.3)

Leiligheter, 08
2 roms og (1.1)
mindre

Trygdeboliger
etc.

1.3
0.2

111.3)+
02(1.5) 0.2 til

be!>c:ik

1.1 0.1 1.0(1.2)+
0.21.3) (F) 0.1 til

bes6k

1.0 0.1 0.8(1.0)+
0.2( 1. 2) (F) 0.1 tit

0.7 0.1 05(0.7)+
(1.0) (F) 0.1 til 0.2

&k

Vurderes

Bokstavindeksene viser til teksten nedenfor.

D) Normalt brukes laveste verdi.
Verdier opp i mot høyeste tall
(I parentes) brukes ved lei-
ligheter som f.eks pS grunn av
hiy standard eller andre for-
hold antas Sha høyere bil-
tetthet enn gjennomsnittet
ytre sone.

E) Dersom fordelingen mellom 3 og
4 roms leiligheter er uklar,
brukes 4 roms normen for alle
boliger større enn 2 rom.

F) Opp mot 0,2 besøksplasser nSr
det ikke er over 100 boliger
som har felles garasjering
(eventuelt 0,3 ved fg en-
heter).

Besøksplassene anbefales nor-
malt ikke avgiftsbelagt.

All parkering forutsettes skje
utenfor gategrunn.

YTRE SONE

'  VEST OG NORD

INDRE SONE

ØST

ENTR

OSLO INNDELT I HOVE MRlDER

rs
/ -

{

i
YTRE SONE j
SYD  !

}
;
\

\  ...\._
7



PARKERINGSNORMER FOR

NÆRINGSVIRKSOMHETER OG
OFFENTLIGE FORMÅL

VEDTATT AV FORMANNSKAPET 02.02.83

*Revisjon sept.,1985

FORMAL

Normens form8l er at den skal' bidra til en byplanmessig akseptabel
parkeringsdekning i forbindelse med nybygging, ombygging og bruks-
endring.

Normen er veiledende og bygningsrådet kan etter skjønnsmessig vurder-
ing legge til grunn b8de et strre og mindre antall bilplasser enn
det normen angir.

BRUK

Normen skal primert vere et arbeidsredskap n8r kravet til antall bil-
oppstillingsplasser fastsettes i reguleringsplan.

Ved byggeanmeldelse skal bilplasser,  av-  og p8lessingsplasser og
inn- og utkjpringsforhold angis p plantegning(er). Antall plasser
beregnes med utgangspunkt i bruttoareal (BTA) (i henhold til N? 3940
pkt A3). Antall plasser skal spesifiseres mht. parkeringsform8l.

*Formannskapet vedtok 16.01.85 at frikjøpsordningen for
for manglende parkeringsplasser skulle bortfalle.

Kravet til antall bilplasser skal beregnes ut i fra tabellen p& s.
III. Skal bygget/byggene inneholde flere virksomhetstyper, f.eks.
lager, kontor og boliger (se egne boligparkeringsnormer) skal antall
plasser beregnes for de ulike virksomhetstypene og summeres,

For en gitt virksomhetstype er kravet til antall plasser angitt med
utgangspunkt i forskjellige enheter (1000 m2, 10 ansatte m.v.) av-
hengig av parkeringsformålet. Antall plasser for en gitt virksomhets-
type skal beregnes med utgangspunkt i de ulike enhetene og summeres,
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III

PARKERINGSNORMER FOR NÆRINGSVIRKSOMHETER OG OFFENTLIGE FORMÅL

Rev. okt. 1982

OMRÅDE HELE BYE SENTRUM INDRE SONE

VIRKSOMHET/

FORRETNING
Detaljhandel,bank,
post o. 1.

Handelssenter

INDUSTRI,VERKSTED
bilverksted

LAGER

KONTOR

HOTELL

RESTAURANT

BENSINSTASJON
servicerettet

hare tanking

GATEKJØKKEN

KINO,TEATER

IDRETTSANLEGG

SYKEHUS,SYKEHJEM

KIRKE

BYGGENORM BYGGE-
/RESERVE- NORM
NORM

PARKER- VARE- BFRED-
INGSFOR- MOTTAK(V) SKAPS-
MAL SERVICE- PARK.

PARK. (S)

antall
plasser
pr.:

1ooon
1ooon
1ooo
rep.plass

1ooo
1ooon
10 rom
10 ans.

10 sitte-
plasser V

10 ans.

stasjon
10 ans.
stasjon
10 ans.

virksomh.
l0 ans.

v , S

v, s

v, S

V , S

v , S

v, S

UNDERVISNING
barneskole/barnehagel0 ans.
videregaende skole 10 elever

over 18 Ar
10 ans.

10 sitte-
plasser

10 ans.

10 til-
skuerpl.
10 ans.

10 senger V, S

10 sitte-
plasser

BYGGE- BYGGENORM
NORM

1-3

1-3

1-2

0-1

l-4

0-1

0
0

0
0
0
0

0
0

0

0
0

0
0

0
0

0-1

YTRE SONE

BYGGENORM

BFSKS- BERED- P FOR BESOKS-
PARKER- SKAPS- ANSATTE PARKER-
ING PARK. M.M ING M.M

10-20

15-30

1-3 ( 4)
3

1-2

1-5( 6)

2-4

l-2

4-8

2-4

2-4

2-4

1-3

1-2

l-3

1-3

1-2

0-1

1-4

0-1

•
0

0
0
0
0

0
0

0

0
0

0
0

l-2 0
0

1-2 (3) 0-1

5-10

5-10

3-6 (8)

1

2-6

5-11 (15)3-4(6)

4-6  ( 8 I
1-3

1-3

1-3
0
1-3

1-3

1-3

0-1
1-3

1-3

1-2

1-3

10-20

15-30

3-6  (  9)
4

1-2

2-4

man.1

rnin.5

min. 6

2-3

2-3

1-3

-3
l-3 (  5)

RESf.RVE
NORM

1-5

5-10

1-5
0

1-2

1-5

0

0
0

iJ
0
0
0

0
0

l-2

0
l-2

0
1-2

0
0

1-2

1-2 (  3) 2-5 1-2

V - Krav om varemottak på egen grunn tilpasset byggets behov

(se forøvrig trafikksjefens retningslinjer for utforming

av varemottak  på  egen grunn)

S - Krav om en serviceparkeringsplass pr. bygg

( se definisjon av servic_eparker ing ,::å s.rn

Spesielt i indre sone bør normen kunne fravikes og kravet reduseres vesentlig

når tilfredstillende parkeringsforhold kan ordnes på gategrunn .
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Varemottak (V)

Normen tilsier at det skal kreves plass(er) for av-- og p&lessing p&

egen grunn for virksomheter som  i  tabellen er merket med (V). Det

gjelder i hele byen, Varemottaket br utformes i henhold til gjeld-
ende retningslinjer utarbeidet av trafikksjefen (se bilag 3)

Serviceparkering (S}

I sentrum og indre sone tilsier normen at det skal kreves en service-
parkeringsplass p egen grunn for bygg til flgende virksomheter:

Forretning, industri, verksted, lager, kontor, sykehus, sykehjem og
hotell,

Beredskaps- og serviceparkeringsbehovet i ytre sone er inkludert

i normen for "ansatte m.m." og ''bes¢k m.m.''

Parkering for bevegelseshemmede

I sentrum og dels indre sone forutsetter normene at parkering for

bevegelseshemmede m& lses p8 gategrunn. I indre sone br 5 - 108

av besøksparkeringsplassene lokaliseres og utformes for bevegelses-
hemmede. I ytre sone b&r 5 - 10 av plassene til ansatte og bes6k
utformes og lokaliseres for bevegelseshemmede, Disse plassene skal
kunne tas i bruk av bevegelseshemmede ved behov og det forutsettes at
administrasjonen og de funksjonshemmedes organisasjoner fØlger dette
opp i praksis·

Vurderingskriterier

Parkeringsnormen er angitt med en nedre og øvre grense. Det eksakte
kravet til antall bilplasser br fastsettes med utgangspunkt  i

fØlgende vurderingskriterier:

* KOLLEKTIVTILGJENGELIGHETEN

* AREALSITUASJONEN LOKALT

*

*

*

MULIGHETEN FOR SAMBRUK (FLERBRUK AV PARKERINGSAREALET )

DEN VEDTATTE PARKERINGSPOLITIKKEN FOR OMRADET

NAR VIRKSOMHETEN ER SPESIELT BILAVHENGIG, ELLER SKAPER SPESIELT
MYE TRAFIKK, KAN NORMTALLENE I PARENTES BRUKES

Definisjoner

+ LANGTIDSPARKERING: Parkering for ansatte, dvs. parkering mer enn 3
timer.

+ KORTTIDSPARKERING: Parkering for besøkende, dvs. parkering mindre
enn 3 timer.

AV- OG PALESSING: Stans for levering og henting av varer ved
virksomheten,

BEREDSKAPS Beredskapsparkering omfatter parkering av biler
PARKERING: som virksomheten er avhengig av i den daglige

driften, Beredskapsparkering skjer nr bilen
parkeres i p@vente av oppdrag.

SERVICEPARKERING: Serviceparkering er hensetting av kjØretØy som
disponeres - som materiell- og verktøyvogner
under utførelse av viktige men mindre repara-
sjons og vedlikeholdsarbeid,

* BYGGENORM:

* RESERVENORM:

Kravet til parkeringsplasser som skal settes av
n8r det regulerte byggeform8let etableres.

Krav til reserveareal som kan disponeres til
parkeringsplasser dersom behovet for plasser
senere vil Øke.

FRIKJJPSORDNINGEN: Muligheten byggherren og bygningsr&det har til 8
inng& en avtale om at byggherren kan betale inn
et visst belp for hver parkeringsplass som ikke

etableres pd egen grunn.






























