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Forord

Avdeling Gange, sykkel og kollektiv (GSK) i divisjon Mobilitet i Bymiljgetaten har bestilt en
konseptvalgutredning (KVU) om hvordaneksisterende sykkeltilrettelegging i Maridalsveien og Milerveien
kan knyttes sammen med sykkelinfrastrukturen i Mgllergata, Torggata, Christian Krohgs gate og Norbygata.
Plan for sykkelveinettet i Osloviser tilrettelegging for sykkel i Maridalsveien og Hausmanns gate

Bestillingen angir atkVU-en fortrinnsvis skal utrede Hausmanns gate og Maridalsveien, meipner for & se
pamuligheten til & benytte det tilgrensende gatenett @ deler av strekningen.

| forbindelse med bygging av nytt regjeringskvartal skal Ring 1 stenges fra 2024 til 202@g i denne
perioden er det begrenset handlingsrom for gjiennomfgring av tiltak i Hausmanns gate og Maridalsveien.
Denne KVUen har derfor undersgkt lgsninger som er aktuelle for gjennomfgring etter 2027.

KVU-en er utarbeidet av Norconsultpd oppdragfra Bymiljgetaten seksjonMobilitetsplan og utredning. Vidar
Valvik har veert prosjektleder iBymiljgetaten. En intern arbeidsgruppe i Bymiljgetaten har bidrattmed
faglige innspill og vurderinger underveis i arbeidetDet er avholdt mgter medflere eksterne aktgrer for & fa
innspill om gnsker og behov Hausmanns gate, Maridalsveien og tilgrensende gatenefinkelte aktgrer har
ogsa bidratt med egne behovsnotater.

Oslo31. mai 2021

Vidar Valvik Heidi Anne Hgyen
Prosjektleder Bymiljgetaten Oppdragsleder Norconsult

Versjon Beskrivelse Utarbeidet Kontrollert Godkjent
V10 2024-04-12 | Tilfayelser etter KS1 IVKUF, ELRFO, KARNAE HEAHO HEAHO
V09 2023-06-30 | Nytt kap. 6.1.7, justert konsept 2.1 IVKUF HEAHO HEAHO
V08 2023-05-31 | Endelig utgave IVKUF,ELRFO, KARNAE| HEAHO HEAHO
Vo7 2023-03-17 | Komplett rapport for kommentar IVKUF, ELRFO, KARNAE HEAHO HEAHO
V06 2023-03-09 | Korrigert kapittel 6.3 IVKUF, ELRFO ELFRO IVKUF
V05 2023-03-03 | Utkast kapittel 6 IVKUF, ELRFO, KARNAH HEAHO HEAHO
V04 2023-02-07 | Utkast mulighetsstudie kap. 5 IVKUF, ELRFO, KARNAE HEAHO HEAHO
V03 2022-10-25 | Utkast mal og krav IVKUF, ELRFO, KARNAH HEAHO HEAHO
V02 2022-10-11 | Utkast behov og mal kap. 3 IVKUF, ELRFO, KARNAH HEAHO HEAHO
V01 2022-09-19 | Utkastbehovsanalyse kap. B IVKUF, ELRFO, KARNAE HEAHO HEHAO
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Oversikt overvedlegg

Oversikten viservedlegg som er utarbeidet forbindelse med arbeidet i tillegg til hovedrapporten. Disse
vedleggenebidrar til & underbygge beskrivelser og resultater i hovedrapporten:

Vedlegg 1l Notat Trafikkregistreringer for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien
Vedlegg2 Notat Konsekvenser av alternativene i KVBlausmannsgate og Maridalsveien
Vedlegg3 Rapport Usikkerhetsanalyse for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien
Vedleggs Konsepttegninger for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien

Vedleggb  Sammenstilling fra Ideverksted for KVU Hausmannsgate og Maridalsveien
Vedleggb Uttalelser til KVU Hausmanns gate og Maridalsveien
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Sammendrag

Grunnlag for konseptvalgutredningen

Hausmanns gate og Maridalsveien inngar i vedtatt plan for sykkelveinettet i Oslbdag manglerdet
tilrettelegging for sykkel pa strekningenmellom Fredensborgveien/Mgllerveien og NylandsveienAvdeling
Gange, sykkel og kollektiv (GSK) i divisjon Mobilitet i Bymiljgetaten har bestilt en konseptvalgutredning
(KVU) omhvordan sykkelveinettet i korridoren Hausmanns gategMaridalsveienkan kompletteres.

Hausmanns gateg Maridalsveienhar i dag god tilrettelegging for biltrafikk med god kapasitet og fleksibelt
kigremgnster.Hausmanns gate, Maridalsveien og forbindelsen Wllevalsveien via Fredensborgveierr
viktig e utrykningstraser. Det ertilrettelagt for bylogistikk og varelevering flere steder.Hausmanns gate og
Maridalsveiener ogsa en viktig busstraséned to tunge busslinjer som forbinder Sagene, Tasen, Brekke og
Frysja til sentrum.

Det er et tydelig skillei gatetverrsnitt og dermed muligheter for ulike lgsningernord og sgr for Torggata i
dag.Nord for Torggata er det flere smale partiemed begrensetplass til andre Igsninger ennto kjgrefelter

og fortau. Sgr for Torggata er det hovedsak fire gjennomgaende kjarefelt i daddenne strekningen harogsa
mange treer.Langs Hausmanns gate og Maridalsveien er det mange verneverdige bygninger, og det er derfor
ikke aktuelt & utvide gatetverrsnittet. Pa grunn av disse utfordringen har beslier apnet for at det kan ses pa
mulighetene for & benyttedet tilgrensende gatenettet pa deler avstrekningen, for a fa pa plass et
sammenhengende tilbud for syklister

Det pagar arbeid med nytt regjeringskvartakom innebaererat Mgllergata stenges nord for Linaaes gate
Dette tiltaket vil redusere biltrafikk fra Hausmanns gate og Maridalsveien som skal mot Mgllergath.
forbindelse med bygging av nytt regjeringskvartal skal Ring 1 stenges fra 2024 til 2027stengeperioden er
det begrenset handlingsrom for gjennomfaring av tiltak i Hausmanns gate og Maridalsveiéyenne KVUen
har derfor undersgkt lgsninger som er aktuelle for gjennomfgring etteR027.

Et klart uttrykt behov
Basert pa bestillingen og behovsanalysen er det formulert falgende klart uttrykte behov som er
prosjektutlgsende for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien:

Det er behov forsammenhengendenettverk som gir god fremkommelighet, trafikksikkerhet og
attraktivitet for gadende, syklende og kollektivtrafikk korridoren Hausmanns gateMaridalsveien. Det
er derfor behov for redusert biltrafikk i korridoren .

Mal

Oslo kommune har mal om & gke sykkelandelen til 25 prosent innen 2024& klima- og miljgvennlige
transportlgsninger skal vaere det naturlige forstevalgebg at biltrafikk skal reduseres med 33rosent fra
2015 til 2030. Med utgangspunkt i disse malene og behovene for Hausmanns gate og Maridalsveien er det
formulert falgende kommunemal for KVUen:

Det er god fremkommelighet, trafikksikre og attraktive lgsninger for gdende, syklende og
kollektivreisende i korridoren Hausmanns gate og Maridalsveiersom ogsa bidrar til & redusere
biltrafikken.
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Det er formulert to effektmal med utgangspunkt i kommunemalet:

1. God trafikksikkerhet for alle mobilitetsformer
2. Attraktivt & sykle, ga og reise kollektivt i betydning av at det skal oppleves som trygt og
fremkommelig

Absolutt minimumskrav

Absolutte minimumskrav uttrykker forhold som ma oppfylles for at prosjektet skal veere aktuelt &
gjennomfare. Kravene brukes for & sile ut alternativer som anses for & veere uaktuelle & gjennomf@et er
valgt & sette ett absolutt minimumskrav for KVU Hausmanns gate og MaridalsveigBymiljgetaten er
kravstiller som har behov knyttet til kravet):

S1.4OAEEEEOEEOA 1 GOT ETCAO &£ O A1 A OOAEZEEAT OCOODDAOS
I tillegg til grovsiling basert pa skatkrav, kan ogsa apenbart urealistiske alternativer siles ut. Oslo
kommunes KVUveileder sier at grovsiling kan skje pdakgrunn av en vurdering av om alternativer er

realistisk gjennomfarbare. Gjennomfgrbarheterknyttes til reguleringsforhold, tilgjengelig areal, sikkerhet,
en grovvurdering av kostnad og tilgjengelig tid etc. Disse kriteriene er benyttet i vurderingen:

1 Reguleringsrisiko: Er tiltaket realistisk gjennomfarbart? Er det andre hensyn som veier sa sterkt at
det antas & ikke veere mulig & gjennomfgre tiltaket?
1 Nytteverdi og kostnad/ulempe: Er det store ulemper ved tiltaket samtidig begrenseatytteverdi?

Vurderingskriterier (bgr  -krav)

Vurderingskriterier eller bgr -krav er krav som brukes til & vurdere kvalitative forskjeller mellom konsepter
ogavgjgre hvilke konsepter som svarere best pd mal og behdved utgangspunkt ianalysen av behovog
mal er det satt atte vurderingskriterier for denne KVUen. Disseer av Bymiljgetatenvektet med
lav/middels/hgy viktighet (angitt i parentes bak hvert krav):

B1. God fremkommelighet og opplevd trygghet for gdend¢hay)

B2. God fremkommelighet og opplevd trygghet syklendéhay)

B3. Like effektivt og palitelig for kollektivreisende & reise gjennom korridoren som i dagmiddels)

B4. Redusere biltrafikken i korridoren (hgy)

B5. Ivareta varelevering og annen bylogistikikmiddels)

B6. Dagens grantstruktur med traer skal bevares og styrkes sa langt det er mulig. Oslo skal bevare og
styrke sin blagrenne struktur. (middels)

B7. Gatene bgr tilrettelegges for gkt lokal overvannéiandtering og mindre paslipp til kommunalt nett
(middels)

B8. God fremkommelighet for utrykningskjgretay mellom Maridalsveien og Nylandsveiethay)

Mulighetsstudie og grovsiling av alternativer

Det er sgkt etter mulige lgsninger som kan mgte behovene. Ideer er presentert og utviklet pa en digital tavle,
og det er gjennomfart et idéverksted hvor eksiterende og nye ideer ble utviklet til mer helhetlige
prinsipplgsninger. Deretter er ideene systemasert i to delstrekninger: Delstrekningl fra Fredensborgveien

til omtrent Torggata og Delstrekning 2fra Torggata til Nylandsveien.

Det er identifisert sju konsepter for delstrekning 1 og to konsepter for delstrekning 2 i tillegg til
nullalternativet. Nullalternativet er en viderefgring av dagens lgsninger for Hausmanns gate og
Maridalsveien. Dette innebeerer at strekningen er utformet som i dag, uten eget anlegg for sykkedbellen
nedenfor gir en oversikt overde identifiserte konseptene og hvilke som er silt umarkert med rgdt). De
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viderefgrte konseptene for delstrekning 1 og Zmarkert med grgnt) kan kombineres uavhengig av
hverandre.

Oppsummering av pvsilingenav konsepter i KVU Hausmanns gate og Maridalsveien.

1.1 | Sykkelgate i Maridalsveien - Betydelig gkt biltrafikk i Hoay reguleringsrisiko: Betydelig gkt bit og
Hausmanns gate tilgrensende gatenetttil busstrafikk i Fredensborgveien, Rosteds gate,
Bil og busstrafikk flyttes til Hausmanns gate og -Gl 1 AOCAOA 1 C Bus€r@sk QuerA
Fredensborgveien, Mgllergata Maridalsveien. Flere strekninger | Grunerlgkka er i konflikt med hgyfrekvent
| OOAOEADBOS8 CAOA .1 ¢|matas utav sykkelveinettet trikkelinje .

Betydelig biltrafikk i Rosteds Stor ulempe og begrenset nytte: Bilog

gate og Mgllergata er negativt for| busstrafikk flyttes til mindre egnet trasé i
sikkerheten for skolevei til /| OO0 A OE A Budsbver@Ghidekbrua krever
Mgllergata skole omfattende tiltak.

1.2 |Enveiskjgring i Maridalsveien - Betydelig gkt bil og busstrafikk i | Stor ulempe og begrenset nytte: Bilog
Hausmanns gate Rosteds gate og Mgllergata er | busstrafikk flyttes til mindre egnet trasé i
Sgrgdende bil og busstrafikk flyttes til | negativt for sikkerheten for /| OOAOEADOOS CAOA OGO £
Fredensborgveien, Mgllergata og skolevei til Mgllergata skole. mulig & tilrettelegge for sykkel i Hausmanns
/| OOAOEADOOS CAOAS gate uten & flytte trafikk. Det gir et darlig

forhold mellom nytte og ulemperav tiltaket.
1.3a | Sykkel delvis i alternativ trasé,
enveisregulere Maridalsveien
Sgrgaende bi og busstrafikk flyttes til
Fredensborgveien og Rosteds gate.

1.3b | Sykkel delvis i alternativ trasé, Komplisert lyskryss med 100 Stor ulempe og begrenset nytte: Lysregulert
enveisregulere Maridalsveien for bil meter utstrekning. Man har ikke | mgteforbud pa en strekning p& over 100 meter
Sergaende bifrafikk flyttes. Busstrafikk | sikt mellom stopplinjene for gir betydelig forsinkelser og darlig palitelighet
fortsetter i Hausmanns gate og mgtende bil og busstrafikk.lkke | for buss.

Maridalsveien, men har signalregulert | trafikksikker lgsning.
mgteforbud pa smalt parti.

1.4 | Alternativ trasé sykkel
Det tilrettelegges for en god alternativ
sykkeltrasé i Fredensborgveien, Rosteds
CAOAR - GI1AOCAOGA 1

1.5 | Enveis sykkel i Hausmanns gate og
Maridalsveien
Samme som konsept 1.4, men i tillegg
enveissykkeltilrettelegging i Hausmanns
gate og Maridalsveien.

1.6 | Delvis tilrettelegging sykkel i Punktvise tiltak for sykkel i
Hausmanns gate og Maridalsveien Hausmanns gate og
Bil- og busstrafikk kjgrer som i dag. Maridalsveien gir risiko for

ulykker der sykkellgsning slutter
og gar over i sykling i blandet
trafikk med sveert hgy bil og
busstrafikk. Ikke i henhold til
Gatenormalen.

2.1 | Sykkelfelt
Alle trafikantgrupper i Hausmanns gate.

Tosidig sykkelfelt med fulle bredder pa
2,2 meter.

2.2 | Sykkelfelt

Alle trafikantgrupper i Hausmanns gate.
Sykkelvei pd nordsiden av Hausmanns
gate, med beskyttende rabatt mot bilog

busstrafikken.
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Vurdering av konseptene
Resultater av vurderingene av konseptene opp mot vurderingskriterienelfgr-krav), og
kostnadsberegninger og usikkerhet er vist i tabellemedenfor.

Sammenstilling av vurderinger mot bgkrav (nyttevirkninger) og kostnad.

Kriterium

Vekting | Null -

alterna -tivet

Vurdering mot bar -krav (nyttevirkninger)

1.3a
Sykkel
delvis i
alternativ
trasé

1.4
Alternativ
trasé sykkel

1.5

SVETS
sykkel i
Hausmanns
gate og
Maridals -
veien

21
Sykkelfelt

2.2
Sykkelvei

B1 Gaende Hay 0 +1

B2 Syklende Hoy 0 +2 +1 +2 \ +2 +2

B3 Kollektivreisende | Middels 0 -1 +1 +2 ‘ 7z il

B4 Redusere biltrafikk | Hay 0 +2 +2 +2 ‘ +1 +1

B5 Vare og bylogistikk | Middels 0 2 0 0 ‘ 0 0

B6 Grant og treer Middels 0 =l +1 +1 ‘ 0 -2

B7 Overvann Middels 0 0 +1 +1 ‘ +1 +1

B8 Utrykning Hoy 0 -2 -1 il ‘ 0 0

Oppsummering Oppfyller ikke Bra for sykkel, |God God God God
skal-krav. gaende og tilrettelegging | tilrettelegging tilrettelegging | tilrettelegging
Manglende redusert for sykkel i for sykkel i for gdende og | for gdende og
tilrettelegging biltrafikk. alternativ trasé. | alternativ trasé. | | syklende. syklende.
for syklende Omvei for Géende Redusert Ekstra faseri | Ekstra faser i
gir ikke kollektiv og prioriteres hgyt | fortaus-bredde lyskryss og lyskryss og
trafikksikre utrykningma | i Hausmanns | i hoved-traseen | |fjerning av fierning av
lgsninger. endre trasé. gate og for & gi plass til svingefelt og svingefelt og
Sykling med Sykkelfelt i Maridalsveien. | (stedvis smale) kollektivfelt kollektivfelt
stor trafikk - Fredensborg | Gode sykkelfelti en kan gi noe kan gi noe
mengde og pa veien og holdeplasser retning. Gode redusert redusert
fortau skaper Rosteds gate er| prioriterer buss | holdeplasser fremkommelig- | fremkommelig
farlige negativt for og gir effektiv | prioriterer buss | | het for buss, -het for buss,
situasjoner, vare- og av- og og gir effektiv trikk og bil. trikk og bil.
spesielt i bylogistikk, pastigning. av- og Fjerner store Fjerner mange
forbindelse grent og treer. pastigning. treer. store treer.
med kryss og
holdeplasser.

Rangering bar -krav 4 3 1 2 ‘ 1 1

Grunnkalkyle 0 75,2 65,7 71,8 62,8 62,9

Forventet tillegg 0 20,5 18 19,6 ‘ 17,1 17

Styringsramme (P50) 0 95,7 83,7 91,4 \ 79,9 79,9

Usikkerhets-avsetning 0 13,3 11,7 12,7 ‘ 11,1 11,1

Kostnadsramme (P85) 0 109,1 95,3 1041 | 91 91

Rangering kostnad 1 4 2 3 ‘ 2 2

Samlet vurdering

Samlet rangering 4 3 1 2 1 1
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Konsept 1.4 og 1.5 scorer bedre enn eller likt som nullalternativet pa alle vurderingskriteriene, og er derfor
totalt sett bedre enn konsept 1.3a. Forskjellene mellom konsept 1.4 og 1.5 ligger i prioriteringene i
gatetverrsnittet. | konsept 1.4 prioriteres bredde pa fortau (gir hgy score for gaende). | konsept 1.5
reduseres fortausbredden for a gi plass til sykkelfelt i en retning. Dette gir noe bedre forhold for syklende
(tilrettelegging i en retning i Hausmanns gate og Maridalsveien, men med til dels sraaykkelfelt), og noe
bedre fremkommelighet for kollektivtrafikk (fordi buss enklere kan kjare forbi syklister pa vei oppover).

| konsept 1.4 vises mulig forenkling av krysset Hausmanns gate x Mgllergata for & oppna en mer lesbar og
sikker trafikal situasjon for gdende og syklende, og det vises forslag til enveisregulering i Fredensborgveien
og Rosteds gate for & redusere trafikkniet i alternativ sykkeltrasé. Det er flere mater a lgse trafikksystemet
pa for & oppna et akseptabelt trafikkniva, og behovet avhenger av blant annet stenging av Mgllergata og nytt
kigremgnster i Bernt Ankers gatesamt utvikling av trafikknivaet i omradet generelt. Endelig lasning ma

derfor utredes i forprosjektfasen.

Konsept 2.1 og 2.2 scorer bedre enn eller likt som nullalternativet pa alle vurderingskriteriene med unntak
av kollektivreisende og gragnt og treer. Det blir godt tilrettelagt for gdende, syklende og overvann.

Forskjellen i konsept 2.1 og 2.2 ligger i konsekvensene for kollektivreisende og for grgnt og traer. For
kollektivreisende er konsept 2.1 vurdert darligere enn konsept 2.2. Dette skyldes at det p& grunn av konflikt
mellom sykkelfelt og svingende buss ma elderes en ekstra signalfase i lyskrysset Hausmanns gate x
Storgata. Dette gir noe redusert fremkommelighet for alle trafikantgrupper i krysset, ogsa trikk i Storgata.
For grgnt og treer er konsept 2.2 vurdert darligere enn konsept 2.1. Dette skyldes at ks@pt 2.2 innebaerer
fierning av flere store treer enn konsept 2.1.

Tilrddning

For delstrekning 1 anbefales konsept 1.4. Konsept 1.4 og konsept 1.5 har begge mange kvaliteter for de
prioriterte trafikantgruppene i KVU-en, seerlig tilretteleggingav en alternativ trasé for sykkel, med god
kvalitet, nye holdeplasslgsningefor buss som ogsa har en gevinst for fremkommelighgbetydelig
forenkling av krysset Hausmanns gate x Mgllergata x Rosteds gate x Maridalsveigredusert areal for
biltrafikk og betydelig gkte fortausarealer for deler av Hausmanns gate og Maridalsveien.

Konsept 1.4 vurderes a totalt sett gi bedre kvalitet enn konsept 1.5, selv om den totale poengsummen er lik.
Dette skyldes at konsept 1.5 har to strekninger mesvaert smalefortau, og msitiv score for gaende i konsept
1.4 vurderes & veie tyngre enn positiv score for syklende og kollektivreisende i konsept 1.5. | Kebler
fremkommelighet og trygghet for gdende og syklende vektet hgyere enn fremkommelighet og trygghet for
kollektivreisende.

For delstrekning 2er konsept 2.1vurdert a vaere litt bedre enn konsept2.2.Likevel anbefales begge
konseptened viderefgres til forprosjektfasen pa grunn av usikkerhet knyttet til fremkommelighet for
kollektivtrafikk. Begge konseptene gir god tilrettelegging for sykkel i Hausmanns gate mellom Torggata og
Nylandsveien. Konseptene scorer bedre enn eller likt som nullalternativet pa alle vurderingskriteriene med
unntak av kollektivreisende og grgnt og treer. Konseptene hdik kostnad.

Minimumsalternativer

Mulige minimumsalternativer bygger pa konseptene i KVign, og skiller seg ikke ut som egne konseptdr.
minimumsalternativet for 1.4 vil dagens gjennomgangstrafikk for buss og bil i korridoren opprettholdes.

SUEEAI OEI OAOOAI ACCET ¢ E OiI 1l EC OOAELZEEE E &OAAAT OAT OCOAI
gjennomfgres med enkle tiltak som bilrestriKive tiltak, utvidelse av fortau, oppstramming av kryss samt

egnet lgsning for sykling i enveistrafikk eller toveistrafikk. Det vil veere aktuelt & byggeno enkelte kryss, for

& oppna trygge lgsninger for syklende og gnsket trafikkreduksjon for bil i gatene der sykkel skal prioriteres

hgyere.
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Minimumsalternativ 2.1 innebaerer enkle tiltak som omdisponering av kollektivfeltene og ytterste kjarefelt,
utvidelse av fortau, samt etablering av sykkelfelt-or & oppna sikre og trygge lgsninger for syklende vil det
ogsa veere ngdvendig a bygge om kryss, og sykkelfelt bar bygges som opphgyd sykkelfelt.
Minimumsalternativ 2.2 innebaerer enkle tiltak som omdisponering kjgrefeltene som i dag har
nordvestgaende trafikk og etablere sykkelvei her, tiltaket innebaerer utvidelse av fortau og midtrabatt, samt
etablere sykkelvei fra Norbygata til TorggataFor & oppna sikre og trygge lgsninger for syklende vil det ogsa
veere ngdvendig a byge om kryss.

Valg av Igsning for minimumsalternativ bar ses i sammenheng med trafikale vurderinger og kostnader.
Minimumsalternativene skiller seg lite frade originale konsepteneog behovet for sykkeltilrettelegging er
stgrst i de store kryssene.

Figur 1.1: Fredensborgveien sett fra rundkjgringen i krysset med Maridalsveien.
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1 Grunnlag for konseptvalgutredningen
1.1 Bakgrunn

Denne konseptvalgutredningen (KVkken) utreder hvordan eksisterende sykkeltilrettelegging i
Maridalsveien, Fredensborgveien odMgllerveien kan knyttes sammen med sykkelinfrastrukturen i
Mgllergata, Torggata, Christian&rohgs gate og Norbygata. Bestiller er avdeling Gange, sykkel og kollektiv
(GSK) i divisjon Mobilitet i Bymiljgetaten. bestillingen er det angitt at KVUen fortrinnsvis skal utrede trasé
via Hausmanns gate, men kan séypnuligheten til 4 benytte det tilgrensende veinettet @ deler av
strekningen forafa paplass et sammenhengende tilbud for syklister

Hausmanns gate og Maridalsveien inngar i vedtatt plan for sykkelveinettet i Oslo og er del av det definerte
sykkelveinettet som skal opparbeides med eget sykkelanlegg innen 2025. | dag mangler det tilrettelegging
for sykkel i Hausmanns gate og Maridalsveiemellom Fredensborgveien/Mgllerveien og Nylandsveien.
Hausmanns gate og Maridalsveien er ogsa en viktig kollektivtrasé, trasé for gjennomkjaring for biltrafikk og
utrykning.

| denne utredningerbrukes begrepet «<Hausmanns gate og Maridalsveien»dem delen av disse gatene som
ligger innenfor prosjektomradeiseFigur 1.1), fra FredensborgveieMgllerveien i nord til Nylandsveien sar,
inkludert den delen av Nylandsveien som gir forbindelse til Norbygata.

I denne utredningen brukes begrepekorridoren Hausmanns gateMaridalsveienxeller bare «korridoren» om
hele prosjektomradetmedHausmanns gat®g Maridalsveienog parallelle gater somgir forbindelsermellom
Maridalsveien og Fredensborgveien i nord til Nylandsveien og Norbygata {sefFigur 1.1).
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Figur 1.1: Prosjektomrade(der det kan veere aktuelt & gjare tiltgkomtalessom korridoreni KVUen. Traseer i Plan for
sykkelveinettet er markerimed rgdt gget sykkelanlegg) og gratt (tilrettelegging i blandet trafikk
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1.2 Rammebetingelser for investeringen
Rammebetingelser eroverordnede begrensninger og betingelser gitt aandre ennoperativ bestiller. Dette
er relevante lover, regler, politiske vedtak med statte i sittende byrad elldsystyre og administrative
retningslinjer som vil veere absolutteparametere som bestillere ogutfarere ma forholde seg til.

Rammebetingelser erangitt i Tabell 1.1.

| tillegg forutsettes oppfyllelse av alle relevante lover, regelverk og forskrifter, for eksempel Vegloven,
Vegtrafikkloven, Plan og bygningslovenog Kulturminneloven.

Tabell1.1: Rammebetingelsefor investeringen

Rammebetingelse r

Gaende, syklende, kollektivtransport og nyttetransport
skal prioriteres. Satsingen pa fremkommelighet for
kollektivtrafikken skal styrkes. Vedtak om
trafikantbetaling og investeringer.

] Kilde

Oslopakke 3-
Handlingsprogram 2023z
2026
(Byvekstsamarbeidet
og Oslopakke 32022)

‘ Beskrivelse

Kollektivtransport, sykkel og gange ma i gkende grad
prioriteres, for & gi et godt alternativ til bil.

Regional plan for
samordnet areal og
transport i Oslo og
Akershus (Oslo kommune
og Akershus
fylkeskommune, 2015)

Det er et mal at innen 2025 ska®5 prosent av alle
hverdagsreiser forega pa sykkel. Dette skal vi fa il
giennom & lage nye sykkelveier, oppgradereksisterende
sykkeltraseer, lage sykkelparkering ved store
knutepunkter, tilby servicestasjoner og pumper, drive
forskning og utvikling.

Kommuneplan for Oslo
2018. Samfunnsdel med
byutviklingsstrategi (Oslo
kommune, 2019)

Bygging av sykkelveier skal
gjennomfgres for & oppna
mal om flere syklende.

| tildelingsbrevet presiseres det atBymiljgetatensskal:

- Jobbe for & redusere biltrafikken, og legge bedre til
rette for myke trafikanter.

- Prioritere gdende, syklende og fremkommelighet for
kollektivtrafikk, og aktivt jobbe for & redusere
biltrafikken.

- Spke & etablere hgystandard sykkeltilrettelegging i
trdd med Oslostandarden. De prosjektene som har
starst potensial for & gke sykkelandelen og bidra til
reduksjon i biltrafikk, skal prioriteres.

- @ke fremkommeligheten og tryggheten for myke
trafikanter i kryss, herunder unnga a planlegge
klassisk rundkjgringer i nye prosjekter.

- Jobbe systematisk for & enveisskilte/regulere gater
og /eller stenge gater for gjennomkjgaring.

- Bidratil & gke andelen areategulert til
grgnnstruktur. Fortsette & planlegge treer inn i
prosjekter

Tildelingsbrev
Bymiljgetaten 2023 (Oslo
kommune, 20233
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Rammebetingelse r

Hausmanns gate og Maridalsveien er del av
sykkelveinettet og skal tilrettelegges med eget
sykkelanlegg.

Fredensborgveien, Rosteds gate og Norbygata er del av
sykkelveinettet angitt med tilrettelegging i blandet
trafikk.

Mgllerveien, Mgllergata, Torggata, Christian Krohgs gate
og Nylandsveien er del av sykkelveinettet og skal
tilrettelegges med eget sykkelanlegg.

‘ Kilde

Plan for sykkelveinettet i
Oslo (Oslo kommune,
2018)

‘ Beskrivelse

Plan for sykkelveinett er
veiledende, og det er vedtatt
at Oslostandarden for
sykkeltilrettelegging skal
legges til grunn for arbeidet
med sykkelveinettet. Det
anbefalte sykkelveinettet
ma ikke oppfattes som
absolutt eller endelig.
Endrede forutsetninger kan
gjere at andre lgsninger blir
mer aktuelle.

Gatenormalen skal brukes ved planlegging av alle
kommunale gater i Oslo.

Normalen viser gnsket utforming av gater i nye
byutviklingsomrader. | eksisterende gatestruktur gjelder
ogsa normalen, men det vil i noen tilfeller veere behov for
kompromisser og fravik fra normalen pa grunn av at det
er begrenset areal til gatefunksjoner.

Gatenormal for Oslo (Oslo
kommune,2020a)

Friomradet rundt Jakob kirke er angitt som annen
overordnet mgteplass som eksisterer i dag og hvor
reguleringsplanen opprettholdes. Arealet er i dag regulert
til friomrade. Jakob kirke er fredet.

Kommunedelplan for torg
og mgteplasser (Oslo
kommune, 20)

Friomrédet rundt Jakob
kirke bar bevares som i dag.

Hausmanns bru med murer, gjerder, terrasseringer og
lignende elementer er regulert til spesialomrade
bevaring.

Reguleringssak
199252493 1993 (Oslo
kommune, 1993).

Bruas opprinnelige eller
karakteristiske uttrykk med
hensyn til former,
materialer, utfarelse, farger
ma& opprettholdes eller
styrkes. Brua tillates ikke
pa- eller tilbygget.

Nytt regjeringskvartal innebaerer endret kjgremgnster i
tilgrensende gatenett, blant annet:

- Mariboes gate stenges mot Ring 1

- Mgllergata stenges nord for Linaaes gate.

Reguleringsplan for nytt
regjeringskvartal,
bystyrevedtak 10.02.2017
(Statsbygg, 2017).

Flere bygninger langs strekningen er angitt som
kulturminner i Byantikvarens gule liste. Jakob kirke,
Hausmanns gate 11 og Mgllergata skole er fredede
kulturminner. Flere bygninger er regulert til bevaring.

Planinnsyn (Oslo
kommune, 2022)

Det er ikke er aktuelt &
endre pa eksisterende,
listefarte bygninger lang
strekningen.

Hausmanns gate og Maridalsveien er definert som
sekundeer og delvis primaer utrykningstrasé.
Fremkommelighet for utrykningskjaretay ma ivaretas.

Brann- og redningsetaten

Endringer i gatenettet og
spesielt enveiskjgrte gater
skaper behov for sjekk mot
eller endringer i
utrykningstraseene.

Stgy ma veere et premiss for planleggingen.
Retningslinjen skal legges til grunn ved arealplanlegging
og behandling av byggesaker etter plarog
bygningsloven.

Retningslinje for
behandling av stgy i
arealplanlegging(Klima-
og miljgdepartementet
2021).

betydelige endringer i
trafikkniva eller andel tunge
kjgretay kan utlgse behov
for tiltak mot stay.
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1.3 Faringer for investeringen

Faringer er gitt av overordnet bestiller(Oslo kommune 2021b) og beskriver hvilke problemstillinger og
behov konseptvalgutredningenskal omfatte, samt forhold knyttet til prosess for utredningsarbeidet.
Relevante faringer er angitt iTabell 1.2. Planer og prosjekter i omradet sonkan pavirke lgsninger i KVUen,
er beskrevet etter tabellen.

Tabell1.2: Fgringer for investeringen.

Faringer | Kilde

Det skal utarbeides en KVU som utreder hvordan eksisterende sykkeltilrettelegging i Bestillingen (GSK)
Maridalsveien/Mgllerveien kan knyttes sammen med sykkelinfrastrukturen i Mgllergata,
Torggata, Christians Krohgs gate agorbygata. | henhold til plan for sykkelveinett skjer det via
Hausmanns gate, og K\Agn skal fortrinnsvis utrede denne traseen.

| tillegg til & utrede optimale tiltaksalternativer, skal det utredes tiltak som gjer det mulig & Bestillingen (GSK)
etablere sykkeltilrettelegging langs strekningen trinnvis (minimumsalternativ), som beskrevet i
Plan for sykkelveinett i Oslo.

Plan for sykkelveinett er veiledende for all arealplanlegging, og det er vedtatt at Oslostandarde| Bestillingen (GSK)
for sykkeltilrettelegging skal legges til grunn for arbeidet med sykkelveinettet. | Plan for
sykkelveinett star det videre at det anbefalte sykkelveinettetkke ma oppfattes som absolutt
eller endelig. Endrede forutsetninger kan gjgre at andre lgsninger blir mer aktuelle. KW&h kan
se pa muligheten til & benytte det tilgrensende veinettet pa deler av strekningen, for & fa pa pla:
et sammenhengende tilbud fosyklister, eller ivareta andre behov som i dag lgses langs
Hausmanns gate.

KVU-en skal legge til grunn at Hausmanns gate er en viktiisstrasé og Ruter er derfor en viktig | Bestillingen (GSK)
aktgr som ma involveres i arbeidet, sammen med blant andre VAV, BYA, PBE og EBY.

Oslo kommune har som mal a redusere biltrafikk med 33 % innen 2030 (Byradserklzeringen). | Bestillingen (GSK)
Hvordan konsepter statter opp under dette maletskal belyses i utredningen.

Det ma tas hensyn til planer i omradet: Bestillingen (GSK)

KVU for Grinerlgkka (2018)

KVU Schweigaards gate (2021)

Forprosjekt for Markveien (pagar)

Pagaende arbeider Norbygatafor bedre gang og sykkeltilrettelegging
Prosjektet i Storgata og hvilke bussruter som skal fgres tilbake dit
Pagaende arbeid med nytt regjeringskvartal

Hammersborg torg

= =4 =4 -4 -8 -4 -

Disse prosjektenebeskrives neermere nedenfor.
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KVU for Griinerlgkka (201 7)

Konseptvalgutredning for gater og byrom pa ;
Grunerlgkka (Oslo kommune, 2017) og legger

overordnede fgringer for omradet. KVU %

Griinerlgkka anbefaler en omlegging av gatebruken L

fra prioritering av privatbiler til prioritering av B =
mennesker. Hovedgrepet i anbefalingen er & bygge e og oy spoen RS
videre p& eksisterende gatestruktur og kvaliteter 4

som finnes pa Grinerlgkka. innebeerer tiltak i sa
godt som alle gatene innenfor omradet. For

HOVEDGREP g
\

mobilitet vil tre hovedgater i nord-sgr-retning veere

viktige akser, der Markveien er en gate poritert 11 o (

for gdende og syklende, Thorvald Meyers gate er en . o ]_ T:-j”
gate prioritert for trikk og gdende og Toftes gate er Eykkaivainats for gaendo
en gate prioritert for buss og gaende. Sykkel og il LIS

gaende har videre utvalgte tverrforbindelser i
gst/vest retning. Deriblant Mgllerveien som er
prioritert for syklende. Biltrafikken har
tilgjengelighet p& Griinerlgkka, men ikke den Figur 1.2: Hovedgrepet for ulike transportformer i KVU f
raskeste ruten. Griinerlokka.

KVU Schweigaards gate (2021)

KVU Schweigaards gate og Nylandsveie®@¢lo kommune2021c) har anbefalt et konsept som prioriterer
byrom og byliv alle deler av prosjektomradet. Konseptet innebzerer blant annet at Nylandsbrua fares ned pa
bakken nord for Galleri Oslo og fortsetter i toveis busstrase nordover. Nylandsbrua over sporomradet
omgjares til kollektivirasé med lgsninger for sykkel og gange. K\Ven papeker at det er hay

reguleringsrisiko ved konseptet og anbefaler en trinnvis gjennomfaring. P& kort sikt anbefales det & vurdere
muligheten til & omdisponere ett felt i hver retning til sykkelfelt pA Nylandsbrua. P4 mellomlang til lang sikt
anbefales det & rive nordre del av Nylandsbrua og

etablere kollektivtrasé nord-sgr pa gateniva. Dette vil i

sa fall kunne gi helt andre premisser for kryssene med o St

Hausmanns gate og Norbygata enn i dag.

r
Forprosjekt og reguleringsplan for Markveien E
Markveien, mellom strekningen Griners gate -
Hausmanns gate, skal rustes opp til & bli en ganog :
sykkelprioritert gate, i trad med KVU GriinerlgkkaOslo ;
kommune, 2023b). Sgndre gate er ogsa inkludert. E
Norconsult bistod i arbeid med forprosjekt for :
Markveien som ble ferdigstilt februar 2023. Pagaende !
prosjekt med reguleringsplan skal leveres til PBIjuni :
2023. 2
i
i
i
Ll
’l

Forprosjektet anbefaler at Markveien og Ankerbrua skal

utformes som sykkelgate, som enveisreguleres mot

nordgst (Grinerlgkka) fra Hausmannsgt, med Sgndre X
gate apen for gjennomkjaring. Markveien forbi Olav Ryes g H
plass enveisreguleres mor sgr. Det er ogsa gj@n ! <
miniutredning av krysset Hausmanns gate x Torggata,
der det anbefales & stenge for venstresving i begge Figur 1.3: Planomradet for forprosjekt og
retninger i Hausmanns gate, og tilrettelegge med reguleringsplan Markveien.
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sykkelsmett i midtrabatten. Det tilrettelegges med kort sykkelfelt inn mot Hausmanns gate krysset for & gi
trafikksikker lgsning for syklende ved store kjgretgy i venstresving fra krysset med Hausmanns gate.

Tilrettelegging for sykkel i Norbygata (ferdigstilt 2021)

Sykkelprosjekt i Norbygata ble ferdigstilt i desember 2021 fra Motzfeldts gate til Platous gate. |
utgangspunktet var det et gnske om & ogsa ta med siste kvartal inn mot Nylandsveien, men pa grunn av
pagaende anlegg i Urtehagen, som benyttet Norbygataldgring og anleggsbelte, er tiltak pa denne
delstrekningen utsatt.

Planlagt lgsning for siste kvartal inn mot Nylandsveien var en viderefgring av Igsningen fra Norbygata med
motstrgms sykkelfelt og bredere fortau. Dette ville krevd enveisregulering av kvartalet mellom Motzfeldts
og Nylandsveien, noe som forelgpig ikke dgst. Fremtidig lgsning for Norbygata mellom Motzfeldts gate og
Nylandsveien er derfor usikker.

Storgata (ferdigstilt 2021)

Storgata er nylig oppgradert med nye holdeplasser for trikk. Linje 34 og 54 er lagt tilbake til Storgata og det
er ingen konkrete planer om a endre pa hvilke trikk og busslinjer som kjgrer gjennom Storgata. Ruter har
gitt innspill til KVU-en om at det pagédiskusjoner om & sld sammen linje 34 og 54 (Behovsnoté Ruter,

se vedlegg 6 til denne KVign). Dette vil i sé fall bli en av Oslos mest tyngste busslinjer, og det kan pa sikt
veere aktuelt & betjene denne med hgykapasitetsbuss (busser som er opp métreter lange).

Nytt regjeringskvartal

Det pagar bygging av nytt regjeringskvartal i regi av Statsbygg. Regjeringskvartalet har store trafikale
konsekvenser som fglge av at gatene i omradet ma stenges for ukontrollert biltrafikk pa grunn av sikkerhet
(Statsbygg, 2016).

m
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Figur 1.4: Trafikksystemet i regulert Igsning faregjeringskvartalet (Sweco, 2022).
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Det nye regjeringskvartalet skal ifglge planen sta ferdig i 2030 (Statsbygg, 2023), og trafikklgsningen vil da
innebzere fglgende tiltak og konsekvenser i omradet mellom Ring 1 og Hausmanns gate (Sweco, 2022):

1 Maribos gate stenges mot Ring 1. Trafikk til/fra Ring 1 kan i stedet kjgre via Calmeyers gate.
1 Magllergata stenges for vanlig biltrafikk mellom Hammersborg torg og Linaaes gate. Mgllergata er
beregnet & fa betydelig redusert biltrafikk.

Hammersborg torg

Obos har inntil nylig hatt hovedkontor i Hammersborg torg 3. Obos fikk i 2020 utarbeidet et
mulighetsstudium for eiendommen med bistand fra Kristin Jarmund arkitekter (Obos, 2020).
Mulighetsstudiet viser selve Hammersborg torg som et vrimleomrade, men te er ikke naermere
beskrevet. Det foreligger ingen konkrete planer. Inntil videre legges det derfor til grunn at dagens
kjgremgnster over Hammersborg torg opprettholdes.

Tilrettelegging for sykkel i Bernt Ankers gate

| 2023 skal Bymiljgetaten & etablere sykkeltilrettelegging i Bernt Ankers gate mellom Storgata og Mgllergata
(Oslo kommune, 2023c) Planen innebaerer endringer i kjgremgnsteret i gata. | kvartalet mellom Maribos
gate og Torggata snur kjgreretningen fra enveis sgrover til enveis nordover. | kvartalet mellom Torggata og
Calmeyers gate endres kjgremgnsteret fra toveis til enveis nordover

1.4 Forutsetninger for investeringen

Forutsetninger er valgte starrelser, faktorer eller parametere som inngar i planleggingen eller analyser, men
som er internt bestemte hos operativ bestiller (avdeling Gange, sykkel og kollektiv (GSK) i divisjon Mobilitet
i Bymiljgetaten).

Tabell 1.3: Forutsetninger for investeringen.

Forutsetninger

KVU-en skal planlegge lgsninger for en fremtidig permanent situasjon, det vil si etter at Ring 1 ¢ Avklaring fra
apnet igjen (planlagt i 2027). Det har veaert diskusjon om Ring 1 bgr stenges for operativ bestiller
gjennomgangstrafikk permanent, men det foreligger ingen planer om dette. Ditrutsettes (GSK)

derfor at Ring 1 skal veere dpen med planlagt tilgrensende kjgremenster i fremtidig permanent

situasjon.
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2 Behovsanalyse

2.1 Prosjektomradeti dag

2.1.1 Hausmanns gate og Maridalsveiens rolle og bruk i dag

Hausmanns gate er i dag ekapasitetssterk samlegateog Hausmanns gate og Maridalsveien er en viktig rute

for buss, sykkel, gaende og bil. Ruta er med péa & koble Ring 1 og Ring 2 sammen, og leder videre opp til Ring
3inord og Grgnland i sgrgst.

Hausmanns gate og Maridalsveien er trasé for buss linje 34 og 6¢ er en av de tyngste kollektivaksene i
Oslo i antall passasjererStrekningen inngar i vedtatt plan for sykkelveinettet i Oslpmen mangler i dag
tilrettelegging for sykkel. Strekningen er en effektiv forbindelse mellom tilgrensende deler av

sykkelveinettet og benyttes derformye av syklende i dagHausmanns gate er en gate som mange krysser nar
de ferdes mellom Grunerlgkka og sentrum.

Biltrafikken bruker i stor grad gaten til gjennomkjgring, men det er ogsa viktige malpunkt langs ruta.
Korridoren er en viktig fordeler are for bylogistikk i nord -sgr-retning mellom Ring 1 og Ring 2g ogsa viktig
for utrykningskjgretgy . Hausmanns gate fungerer som en viktig adkomst til det trange gatenettet som
forsyner ulike malomrader i neerheten.

Buss 5%%
Sykkel 21%
Bil 24%

aieb aipan

Buss 62%” A ! 4
Sykkel 13%
Bil 25%

',
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Kathe Lasniks plass

Mollergata skole

Figur 2.1: Fordelingen av antalkyklister (rad), kollektivpassasjerer
(bld) og biler (grd) som beveger seg gijennom Hausmanns gate of
Maridalsveien per time i morgenrush. Basert pa tellinger i septem
2022 (se kapittel 2.1.3).
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2.1.2 Trafikk

| forbindelse med KVUarbeidet er det utfgrt trafikkregistreringer ved hjelp av videokamera i ni kryss i
tidsperiodene 07.00z09.00 og 15.0Q17.00 14. september og 20. september 2022. Trafikkregistreringene er
dokumentert i et eget notat (Norconsult, 203). Det er beregnet arsdagntrafikk (ADT) basert p&
trafikkregistreringene og Statens vegvesen sin faktormetode gitt i handbok714 Veileder i trafikkdata
Resultatene er vist iFigur 2.2.

14. september var det 11 grader og overskyet om morgenen og 16 grader og delvis overskyet om
ettermiddagen. Den 20. september var det 6 grader og overskyet om morgenen og 14 grader og delvis
overskyet om ettermiddagen.

Det var noe veiarbeid i naeromradet av Hausmanns gate som kan ha pavirket trafikkmengde og
trafikkmgnstre pa registreringsdagen. Den viktigste avvikssituasjonen antas a veere stengt for
gjennomkjgring for bil i Fredensborgveien x Thor Olsens gate, noe sormdkar til redusert trafikkmengde i
Fredensborgveien, trafikkmengde for gaten er derfor ikke tatt med i uttegning av ADFor & gjare
trafikkberegninger i Rosteds gate og Fredensborgveien gatene er det foretatt en ny trafikktelling i mai 2023
for & supplerede tidligere tellingene. P& dagen var det 11 varmegrader og overskyet om morgenen og 16
varmegrader og delvis overskyet om ettermiddagen
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Figur 2.2: Beregnet ADT og tungkjaretayandel. Strekk i redt ble beregnet med data fra september 2022. Strekk i lilla ble
beregnet med data fra mai 202@orconsult, 2023).
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2.1.3 Utforming til sentrale gater i prosjektomradet

I denne KVUen er det &pnet for & vurdere muligheterfor sykkeltilrettelegging eller andre trafikale
funksjoner i tilgrensende gatenett.Flere av disse bygatene er ogsa en del av sykkelveinettet i O&de kap.
2.2.1), det er derfor viktig & vurdere konsekvenser i tilgrensende gatenetav tiltak i Hausmanns gate og
Maridalsveien.Det er derfar definert et prosjektomréde (korridoren) somvist i Figur 1.1. Her beskrives
utformingen av sentrale gater i dette omradet

Figur 2.4: Oversiktskart over gater.

Maridalsveien er tilrettelagt med et kjgrefelt
i hver retning for bil- og kollektivtrafikk . Det
er en holdeplass i hver retning pa
strekningen og stort sett smalefortau. Det er
ingen vegetasjon i gaten i dag.

Hausmannsgate har i dagen variasjon av
feltbredder pa strekningen med tre felt ved
krysset med Mgllergata, innsnevring til to
felt forbi Vega scene og Elvebakken VGS,
utvidelse til fire felt forbi Jakob kirkemed
egne kollektivfelt i begge retninger helt ned
til krysset med StorgataFra Sorgata og
sgrgstover harHausmanns gatdre til fire

Fortau Kjerefelt Kjerefelt

o " I
L hl
25m 385m 385m 22m

Fortau

Figur 2.3: Gatesnitt Maridalsveien smaleste punkt 12,4 meter.

i

16m
Fortau

Figur 25: Hausmanns gate 2 felt ved smaleste punkt
12,1 meterved Elvebakken skole

415m 415m 22m
Kjerefelt Kjerefelt Fortau
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felt gjennomgaendemed noen innsnevringer
eller utvidelser for svingefelti kryss der det
er plass til det.Det er en holdeplass i hver
retning i Hausmanns gateFortausbredden
varierer pa strekningen. Det eri hovedsak
gode bredderpa fortau, med unntak av det
vestlige fortauet ved krysset ved Torggata,
Calmeyersgate og Storgata, der
fortausbredden er omtrentto meter.
Hausmanns bruhar i dag et bralt gatesnitt
med 2 felt i hver retning, midtrabatt og
brede fortau pa mellom4,5-5 meter.

Hausmanns gate frem til Torggat&ar | 1
i dag ingen vegetasjonFra Torggata

og til krysset far Hausmanns bru er ‘ . o .

det midtrabatt som er gresskledd og ] fh- [ | = = = - - 1
med gatetraer. Det er p& nedre del av -_ H l
Hausmanns gate ogsa flere gatetreer i v | T | e | e | o | mm | com | o

mgbleringssonen langs fortauene p&  Figur 2.6: Snitt Hausmanns gate 3 felt og svmgefémrzst for Storgata et fra
enten den ene eller ogsa enkelte nord mot sar.

steder pa begge sider av gate

Fredensborgveien er errelativt rolig
boliggateog somer del av sykkelveinettet i '
Oslo. | dager tilrettelagt for sykling i blandet

| o=

trafikk. Gaten har et kjgrefelt i hver retning, (. = |
akseptable fortausbredder og parkering pa I _

sgrsiden av gaten frem til ca. tretti meter fra am a1m a1 21 o
krysset med Rosteds gate. Tilgjengelig Fortau Kerefelt Kjorefelt Fortau

bredde i tverrsnittet varierer noe, men Figur 2.7: Gatesnitt Fredensborgveien som viser
ligger mellom 12714 meter. gateparkering pa sarsiden av gaten.

Rundkjgringen i krysset Maridalsveien x
Mgllerveien x Fredensborgveien er
gresskledd med gatetreer og det er gatetreer i
rabatten som skiller fortauet og
bensinstasjonen. Denne delen av gatelgpet
grenser ogsa til et grantareal som skiller
skraforbindelsen for gdende og syklende
mellom Fredensborgveien og
Maridalsveien.| Fredensborgveien er det tre . l
gatetreer pa gstsiden av gaten lengst nord. h\ R

.- -
Rosteds gateer en rolig boliggate ochar i -_- l

dag et kjgrefelt i hver retning, gateparkering 3am 3am 2am
o . - o Fortau Kjerefelt Kjerefelt Fortau

pa begge sider ogtedvis smale fortau paca.

to meter. | dag er det5 gatetreer i gaten ett i

krysset ved med Fredensborgveien og # Figur 2.8: Gatesnitt Rosteds gateom viseigateparkering begge
omradet ved krysset med Deichmanns gate.  sider av veien.
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Mgllergata er i dag enveiskjgrt mot nordgst
og utformet med sykkeltilrettelegging mot
enveiskjgring. Padeler av strekningen
mellom krysset Maridalsveienx Rosteds
gatex Hausmanns gatog O E 1
er det gateparkering pa vestsiden av gaten
og det er enlaste-/losselomme pagstsiden
av gatenlengst nord.

/ OO A Ogatk & Oding enveiskjart mot sar
fra Mgllergata til Calmeyers gate. Gaten er
en blindvei fra Calmeyers gate til Storgata
med en sykkelpassasje ut til Storgata.
Tilgjengelig bredde i tverrsnittet er ca. 12,5
meter og gaten har gateparkering p&n side
fra Mgllergata til Torggata og pa begge sider
frem til Storgata./ O O A Ogatk Bedidags
gatetraer pa nordsideni den vestlige delen
av gaten resten av gatelgpet er fri for
vegetasjon Her er det ogséen
mgbleringssonemed benker pa nordsiden
av gaten i kvartaletmellom Jess Carlsens
gate og Marboes gate

Nylandsveien har to felt i hver
kjgreretning hvor et er
kollektivfelt , og det er en
holdeplass for buss rettsgr for

krysset med Hausmanns gate. i‘ gj[l

Dagenskryss i Nylands\eien er en

rundkjgring med to felt i

Fortau

sirkulasjonsarealet Det i dag
gatetreer i midtrabatten i
Nylandsveien nordog s@rfor
rundkjgringen.

Norbygataer i dag tilrettelagt for biltrafikk i
begge retninger, medarkeringsforbud pa
begge siderDet ervenstresvingforbud fra
Norbygata mot Nylandsveien. Tilgjengelig
bredde i gatesnittet er13z14 meter.Gata
inngar i plan for sykkelveinettet og er angitt
med sykling i blandet trafikk pa siste kvartal
inn mot Nylandsveien.Det er ingen
vegetasjon i fgrste del av Norbygata.

| OOAOEAOOS
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Figur 2.9: Gatesnitt Mgllergata som viser
motstrgmssykkelfelt og gateparkering.
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Figur 2.10: Gatesnitt Osterhaus gate som viser strekningen me
kun gateparkering pa en side av gaten.
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Figur 2.11: Gatesnitt Nylandsveien med 4 felt.
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Figur 2.12: Gatesnitt Norbygata etkjarefelti hver
retning.
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2.2 Behovsvurdering
2.2.1 Sykkel

Korridorens rolle i sykkelveinettet

Hausmanns gate og Maridalsveien er en viktig rute for sykkel som inngér i vedtatt plan for sykkelveinettet i
Oslo. Korridoren har bade viktig betydning for syklende i noresar retning fra Tasen og omradene i
naerheten av sykkelruta langs Maridalsveien og fesyklende i gstvest retning mellom Bislett og Grgnland.

@vre blindern

[/ Sinsenerg

Adamstuen

] Nisseberget-
thmnllth eatret

Figur 2.13: Plan for sykkelveinett med markering av korridoren (sort stiplet linje) og viktige ruter som kobler seq til
Maridalsveien og Hausmanns gate. Raosarkering viser 200 meter dekningsgrad for sykkelrutene.
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Selv om det mangler tilrettelegging for sykkel i dag, benyttes den av mange syklende som effektiv
forbindelse til tilgrensende deler av sykkelveinettet, spesielt pa tvers asykkelnettet. Tellingene for

syklende i morgenrushet viser at det er omtrent halvparten av andelen syklister i Hausmanns gate (274)
sammenliknet med Maridalsveien(556). Det er flest syklister videre ned langs Mgllergata (428).
Fredensborgveien og Rosteds gate inngar ogsa som en del av sykkelveinettet som sekundaerruter, tilretting
med sykling i roligtrafikk. Tellingene viser at det er 379 syklister som bruker disseutene for deretter &

sykle ned Mgllergata eller Hausmanns gate.

Korridoren krysses av en viktig Syklende fra Griinerlgkka krysser Hausmannsgate nar de ferdes til og fra
sentrum og det er langs denne ruta det er flest syklister (632) i omradet.

Tilrettelegging i d agens situasjon

| dag er det ingertilrettelegging for syklende pa strekningenMaridalsveien og Hausmanns gatéMan ma

sykle i blandet trafikk pa gvre del av strekningen oglelvis i kollektivfelt pa den nedre delen av strekningen.
Det er manglende forbindelser mellonmeksisterende sykkelanlegg som grenser tMaridalsveien og
Hausmanns gateSykkelveinettet som grenser til Hausmanns gate og Maridalsveien har i dag ulike Igsninger,
som vist i Figur 2.14 og beskrevet i kapittel2.1.3. Det er heller ikketilrettelegging for syklende ikryssene
langs strekningen unntatt ved kryssetmed Mgllergatahvor det er sykkelventefelti trafikkayen og ut fra
Mgllergata. Det ermanglende sykkelparkering ved sentrale malpunkter langs strekningen.

N
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Figur 2.14: Dagens situasjon for sykkel.
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Fremtidig utvikling

I den nasjonale sykkelstrategien er det et mal orat sykkeltrafikken i Norge skal utgjgre 8orosent av alle
reiser innen 2023 palandsbasisog at sykkelandelen i byerligger pa 20prosent (Statens vegvesen, 2012)
Dette innebaerer en dobling av antall syklister. For & oppna dette méleter det et mal om & fremme sykkel
som transportform og at folk velgeraktiv transport, slik som sykkel framfor bil pa de korte reisene.
sykkelstrategien til Oslo kommuneer detmal om en gkning av sykkelandelenilt 16 prosentinnen 2025,
denneble oppjustert til en sykkelandel pd25 prosent av sittende byrad Dette vil medfare gkt sykkeltrafikk i
Hausmanns gate som en sentral rutesiykkelveinettet. Det er ogsa et mal om at minst 7prosent av
sykkelveinettet skal bestd av strekninger og kryss med hgy fremkommelighet og godkjent standard for
trygghet og sikkerhet og atandelen som oppleverOslo som engod ogtrygg by asykle i gkestil henholdsvis
40 prosent og 30prosent.

Behov

Det er behov for & koble sammen lenkene i sykkelveinettet i og rundt Hausmanns gate og Maridalsveien med
trafikksikre, trygge, lesbare og effektive lgzsningeDette svarer pa et overordnet behov for & handtere flere
syklister pa strekningen og gjare det sa attraktivt at flere velger & sykle. Mer spesifikt er det behov for:

1 Fremkommelighet med lorte, effektive og lesbare ruter som knytter sammen sykkeltraseene som
grenser til Hausmanns gate og Maridalsveien.

1 Bedre sikkerhet og trygghet gjennom gne anlegg for sykkesom separerer syklende fra bi og
kollektivtrafikk der hvor det er hgye biltrafikkmengder og store kjgretgy. Det er i dag
kollektivtrafikk, hgye biltrafikkmengder og mange store kjgretgy i Hausmanns gate og
Maridalsveien.

1 Det er behov fora tilrettelegge for syklendei kryssene langs strekningen

Bedre sikkerhet og opplevd trygghet giennom nndre konflikter med andre trafikantgrupper .

1 Sykkelparkering (og parkeringfor delemikro mobilitet) ved viktige malpunkt.

=

2.2.2 Gaende
Med gaende mener valle mennesker som gar og oppholder segyaterommet.

Nettverk for gdende

| dag er Hausmanns gate og Maridalsveien er en del av tett bystruktur med mange malpunkt pa begge sider
av gaten. Fotgjengerens behov i slike bymdgt anses som stort, som et minimum er det behov for
tilrettelegging tosidig i alle gateri tillegg til behovet for bevegelse péa strekningNettverket for gaende ma
altsdveere finmasket.

Tilrettelegging i d agens situasjon

Det er i dag bsidig fortau pa begge sideav gaten langs strekningen mendet er smale fortau pa flere deler
av strekningense figur 2.15 Gaen fremstar generelt som nedslitt. Det er en delpartier med darlig belysning
som kan virke sosialt utrygge samtat det er darlig vedlikeholdte fasaderpa deler av strekningenDet er i
dag likevel mangegdende i gatamen detvarierer i lgpet av dagnet Dettekan hengesammen meddarlig
belysning og marklagtefasadergke felelsen avutrygghet. Det er hay biltrafikk pa strekningen oghay
hastighetsomgir gkt stay- og luftforurensning, barrierevirkning ogreduserer den trafikal e tryggheten. Det
er i dagheller ingen offentlige hvilemuligheter i gatelgpetkun en benkpa nordsiden avkrysset med
Storgata, samtnoen flere pa nordsiden av bysykkelstativet ved Blakors i Storgat®et er ogsa en cafie
Hausmanns gate 8 som har noen stoler og bord ute p& fortauahen som ikle er offentlig.
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Langs strekningen liggerElvebakken videregaende skolesom gjgr atHausmanns gate ogsa er en viktig
skolevei. Det er observert, fravideotellingene utfart i kryss, noen flere gdende pagstsiden av Hausmanns
gate mellom Elvebakken skole og holdeplassen i Jakobs kirlkartauet pa gstsiden er en forbindelse mellom
dissemalpunktene. Vi antarmange elever benytter seg av holdeplassen. Fortauet pa strekningenmeindre
enn anbefalte bredde og anses som underdimensjonert i forhold til det store antall gdende som er registrert
i rush-timene. Fortauene vedElvebakkenVGShar tidvis like mange gaende som i Torggata som er kjent a
oppleve trengsel for gdendeDet er ogsédokumentert mange gaende til holdeplassigllergataet omrade
som har omtrent halvparten av gdendsammenlignet medTorggata.

Jo3

Mgllerveien o

\‘ kirke
' 5

Tegnforklaring ~ ¢

emmme Smale fortau under 2 meter

s Smale fortau 2-2,5 meter

‘llll’ Behov for gangkryssinger @ =l )

/) /Hausmanns bru

Figur 2.15: Dagens situasjon for gaende.
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Fremtidig utvikling

Malet i den nasjonale gastrategien er a gjare det
tryggere og triveligere & veere fotgjenge(Statens
vegvesen, 2023) Det skal veere attraktivt & ga for
alle og flere skal g& mer. Oslo kommune har Byliv, folk, lek og vakre
allerede en gangandel pa 3prosent, men det er L
ogsa et mal om a fa flere til & g& mer hele aret.

Under dette malet er det blant annet et mal om at Ferdes trygt, uten frykt
gange skal erstatte korte kollektivreiser i indre ogiubehag

by. Oslo kommune har ogsa som mal at det skal
veere attraktivt & ga for alle, herunder er det
viktig med snarveier, tigjengelige gangarealer
som er lett & orienter seg i og gater som har
lave hastigheter og interessante omgivelser.

omgivelser

Gaavstand, passe reisetid
og greit a finne frem

Figur 2.16: Behov for gdende (fra arbeidet med gastrategi for Oslo)

Pa bakgrunn av de nasjonale og lokale malene for gkt gangtrafikk er det behov for at det legges godt til rette
for gdende i Hausmanns gate. Det er behov om a gjare Hausmanns gate til en effektiv og trygg rute for
gaende som er lett & orientere seg i. Det egsa et gnske om at flere fotgjengere skal oppholde seg i gaten og
da er det gnskelig a skape omgivelser som er vakre og interessante & ga i, noe som vil gke
opplevelsesverdien som igjen vil gke gangvennligheten til gata.

Behov

Det er behov forbedre kapasitet pa fortaui de trangeste snitteneog bedrefremkommelighet, sikkerhet og
opplevd trygghet for gdende i Hausmanns gate, Maridalsveien og tilgrensende gatenett. Mer spesifikt er det
behov for:

1 Fortau med tilstrekkelig bredde i Hausmanns gate og Maridalsveien, som gir god fremkommelighet,
sikkerhet og opplevdtrygghet.

1 Korte, effektive og lesbare ruterog tilstrekkelige muligheter til & krysse Hausmanns gateg
Maridalsveien.

1 Gode forbindelsertil viktige malpunkt langsstrekningen.

1 Flere hvilmuligheter for gaende langs strekningen

2.2.3 Kollektivtransport

Dagens situasjon

Linje 34 og 54 kjarer pastrekningen i analyseomradet mellomMaridalsveien og StorgataSammenhar de en
frekvens pa 20 avganger per timer og retning i rushDetteer en avde tyngste kollektivaksenei Osloi antall
passasjeret Traseenhar feltbredder for buss som varierer mellom 3,25 og 3,5 metebet er observert
utfordringer for busser nér de svinger fra Hausmanns gate til Maridalsveien pa grunn av svingeradiusem
konflikt med mgtende trafikk.

Mediankjeretid for busser pa strekningenmellom Mgllerveien holdeplass (i Maridalsveien) og Storgata
holdeplasser ca.3 min 30 sek i begge regninger, menmalt friflyt -hastigheter ca. 2 min 30 sekTiden
inkluderer ikke holdeplassopphold. | rush kan kjagretidenveere opp mot 4 min 30 sek som gir en
kjgretidsvariasjon pa ca. 2 minutter Det er starst variasjon i kjgretidenfinner vi pa strekningen mellom
Jakob kirke og Mgllerveien(Ruter, Behovsnotat KVU for sykkeltilrettelegging Hausmanns gateog
Maridalsveien, 2022).
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Det erto holdeplasser ihver retning pa strekningen Mgllerveien og Jakob kirkeDisse harmange
passasjerer ogelativt jevn fordeling mellom av- og pastigende(se Figur 2.17). Holdeplassenenhar til dels lav
standard og for sma dimensjoner i forhold til passasjermengdéonflikt med gaende og krav om universell
utforming.

- igni a v iennomsnitt uke 10-24 § tirsdag-torsda,
Av- og pastigninger per dag Pa mA Gj ke 10-24 i 2022 tirsdag-torsdag
1500
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3400
3900
500 200 100 - 700 500 1000 800
- - - - -
400 300
1300 1000 1900 200 800 100 1200
Sagene Arkitekt Rivertz Evald Ryghs gate Alexander Telthusbakken Mallerveien Jakob kirke Storgata Jernbanetorget
plass Kiellands plass

Figur 2.17: Av- og pastigninger per dag pa kollektivstrekningen mellom Sagene og Jernbanetorget, samlet for linje 34 og 54
(passasjertall fra Rute, uke 10724 i 2022).

Fire trikkelinjer kjarer i Storgata, pa tvers av Hausmanns gate, med 2d/ganger per time og retning i rush.
Busslinje 30 og 31 og regionbusslinjer fra Nittedal og Gjellerasen kjarer gjennom rundkjgringen mellom
Nylandsveien og Hausmanns gate.

Fremtidig utvikling
Ruter har opplyst om fglgendeplanlagte og mulige endringer i kollektivtrafikken i tilknytning til korridoren :

1 @kt frekvens pa trikk i Storgata, opptil 35 avganger i timen per retning.

1 Linje 34 og 54 vurderes slatt sammen tien hovedlinje fra Kjelsas til sentrum med en avgang hvert
femte minutt (Ruter, Behovsnotat KVU for sykkeltilrettelegging Hausmanns gateog Maridalsveien,
2022). For & dekke etterspgrselsbehov, kan det vaere hensiktsmessig & oppgradere linjen til
hgykapasitetsbuss fange busser, opp til 25 meter) Dette kangi behov for25 meter lange
holdeplasser.

1 Nylandsveien blir fortsatt en hovedakse for kollektivtransport, men det er store usikkerheter om
antall avganger per time som skal kjare gjennom krysset. Ved apning av Fornebubanen og en gkning
av T-banefrekvensen, som fglger av nytt signalanlegget pabanen, kan bussfrekvens i
Nylandsveien bli redusert.
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Figur 2.18: Dagens situasjon og utvikling for kollektivtransport i tilknytning til Hausmanns gate og Maridalsveien.

Behov

Det er behov for en kollektivtrasé mellom Storgata og Maridalsveien, med god fremkommelighet og
holdeplasser med universell utforming og tilstrekkelig arealDet er ogsa behov for & ivareta
kollektivtraseene i Storgata og NylandsveierMer spesifikt er det behov for:

1 Ivareta god fremkommelig for busstrafikk og for trikk. @ke palitelighepa strekningen mellom
Maridalsveien og Storgata.

1 Heve standarden pa holdeplassene i Maridalsveien og Hausmanns gate, ved a sikre god nok plass for
passasjerer, gaende og mulig magblerin@et erbehovtrygg adkomst til holdeplass universell
utforming og & skre mulighet for 25 meter lange busser
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2.2.4 Bylogistikk

Dagens situasjon

Bylogistikk brukes om all byneer distribusjon ogfavner bredere enn kun ren varelevering. Innenfor
varedistribusjonen leveres pakker, stykkgods og matvarer til detaljhandel, dagligvare, restauranter og
hoteller, samt ekspress, bud og posttjenesterBylogistikk skjer med mange ulike transportmidler, men med
flest store kjgretagy.Deter imidlertid gkende bruk av mikromobiltet til distribusjon av take-away og
dagligvarer. B&de bedrifter og private husholdninger er avhengige av varedistribusjon, renovasjonstjenester
og mobil tienesteyting for & kunne ekistere i byen.Tidspunktene for topper i transportarbeid varierer bade

i lgpet av dagen og gjennom forlgpetv uka, og kan gi mange samtidige leveranser.

Hausmanns gateg Maridalsveiener i dag endel av hovedveinettet i Glo og en viktig aksefor bylogistikk i
nord-sgr-retning mellom Ring 1 og Ring 2Gaterer viktig for adkomst til de ulike malomradene i rerheten
Alexander Kiellands plassyestre del av Grunerlgkka, VulkanFredensborggstlige kvartaler i Storgata,
Torggataog Calmeyers gatekvartalene rundt legevakten,sgrgstlige deler av Grinerlgkkang Ankerkvartalet.

Generelt sett er det god fremkommelighet for tunge kjgretagy i Hausmanns gate som har brede kjgrefelt, to
felt i hver retning i den nordre delen og i Maridalsveien og fire felt i den sgrlige delen av Hausmanns gate.
Krysset Torggata x Hausmanns gate er regirert som et viktig krysningspunkt for nyttetransport mellom
sentrum og Grinerlgkka eller ut av bykjernen.

Forelgpige beregninger, med utgangspunkt i bransjeanbefalinger, viser at det i dag etterspgrres omtrent ca.
100 leveranser per uke per mal i omradet rundt Hausmanns gate (med utgangspunkt i et snitt pa 5,5
virksomheter per mal pa strekningen). Malpunkteneetterspgarrerne) er bade dagligvarehandel,

detaljhandel, restauranter, kontor og bosatte. | kvartalene mellom Christian Krohgs gate og Storgata finnes
det i daglaste-/losselommer for avlevering og varelevering pa begge sider av gatelapet, skiltet med 372
«Parkering forbud». Det er ogsa muligheter for oppstilling i flere av sidegatene til Hausmanns gate.

En analyse av utfordringene folbylogistikk i dagens situasjorviser at det er manglendedekningsgradfor
oppstilling i flere kvartaler pa sgrvestsiden av gatenseerlig pa strekningen mellom Mariboes gate og
Storgata, seFigur 2.19.

Fremtidig u tvikling

Bade byen og utviklingen av transport og logistikk pavirkes av flere sentrale trender. @kt ettersparsel etter
hjemleveranser og endrede transportmgnstre er noen av konturene som viser at det er et behov og ivareta
fremkommelighet og tilgjengelighettil byen ogsa i fremtiden.Transport og logistikk preges av

elektrifisering, automatisering, digitalisering og nye former for mikromobilitet.

Konsekvensene av & ikke tilrettelegge for henstilling av kjgretay, lastesykler, eller annen form for
mobilitetsform bylogistikk vil benytte seg av i fremtiden, vil bety gkt konflikt med andre trafikantgrupper,
gaende og syklende.
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Figur 2.19: Dagens situasjon og analyse av utfordringer for bylogistikk.

Behov

Det er behov for &vareta bylogistikkens fremkommelighet og tilgjengelighet tiimalpunkt i og rundt
Hausmanns gate o@/laridalsveien, blant annet for dredusere faren for konflikt medgaende, syklende og
kollektivtrafikk. Mer spesifikt er det behov for:

1 Ivareta dagendaste-/lossesoneri gata for varelevering og annen bylogistikk.

1 Tilrettelegge bedre forlasting og lossingpa s@rvestsiden av Hausmanns gate mellom Mariboes gate
og Storgata(der det er identifisert manglende dekningsgrad i dag)

1 Opprettholde tilgjengelighet (nadvendige kjgreruter) til malpunkter i omradet, uten store omveier
ved opptatte sonet

1 Mulighet a kjgregjennom Hausmanns gate fostore nyttekjgretay

1 Behov for tilrettelagte trillevennlige krysningspunkt med lavvis pakantstein.
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2.2.5 Skkerhet og trygghet

Hausmannsgate er definert som en ulykkesstrekning, da det har inntruffet flere enn 10 trafikkulykker i

lapet av femarsperioden pa en strekning under 1 km. Kryssene fra og med Torggata til og med Lakkegata er i
tillegg definert som ulykkespunkter, da det er inntrufet minimum 4 trafikkulykker i lgpet av

femarsperioden i alle kryssene.

Det har inntruffet 29 trafikkulykker med personskade i Hausmanns gate i perioden 01.01.20181.12.2021.
Det farte til 35 personskader, hvorav fem ble hardt skadd. De alvorligste ulykkene skjer i kryssomradene og
involverer fotgjengere og syklister. Sykliser og fotgjengere er ogsa trafikantgruppene med flest
personskader.Fraveeret av sykkeltilrettelegging er derfor et sikkerhetsproblem i seg selv.

s Fordeling av-trafikkulykker-over-aret
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Figur 2.20 Trafikkulykker fordelt over aret

9 Fordeling av trafikkulykker-over-uken

o - ~ w =

Q
cm“ \‘@\ o Y ‘w

Figur 2.21 Trafikkulykker fordelt over uken

Det er en jevn fordeling over aret, med en liten topp pd sommeren. Det kan skyldes at det typisk er flere
fotgjengere og syklister pA sommeren enn vinteren. Flest ulykker p& torsdager og fredager, generelt i
ukedager. Feerre i helgen.

1 Det erbehov for tiltak i Hausmannsgate for & utbedrérafikksikkerheten, med fokus pa
kryssomradene og gdende og syklende
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2.2.6 Reduksjon av biltrafikk

Oslo kommune har som mal & redusere biltrafikken i Oslo med en tredel innen 2030, sammenlignet med
2015 (i henhold til Byradserklaeringen og Oslo kommuneKlimastrategi 2030). | Oslospeilet nr. 2 fra 2021
vises utviklingen i transportmiddelandeler for Oslo og Akershus fra 2018 til 20210slo kommune, 2021a)
Dataene viser at har veert en gkning i bilandelen over hele denne perioden. Det var ogsa en svak gkning fer
pandemien inntraff i mars 2020. Selv om dataene viser situasjonen for hele Oslo og Akershus, indikerer
dette atdet er behov for & snu trenden dersom Oslo skal na trafikkreduksjonsmalet.
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Figur 2.22: Utvikling i markedsandeler i Oslo og Akershus for de ulike transportmidlene. Tall fra Ruters
markedsinformasjonssystem (MIS) gjengitt i Oslospeilet nr. 2 fra desember 202b kommune2021a).

Oslokommunes Klimastrategi 2030beskriver at tiltak for redusert trafikkvolum har flere positive effekter,
blant annetfrigjaring av areal som i dag er forbeholdt biler til blant annet syklende, gdende og gkt byliv
Byradet vil forvalte veiarealet pa en mate som reduserer personbiltrafikkeiOslo kommune2020b).

Utlgsende behov for KVU for Hausmanns gate og Maridalsveiengjennomfaring av sykkelstrategien og
Plan for sykkelveinettet Reduksjon av biltrafikk er ikke et utlgsende behov i seg selinen klimastrategiens
mal om redusert biltrafikk og forvaltning av veiareal som et viktig virkemiddeli arbeidet med & n& malet,
tilsier at det er behov for Igsningersom bidrar til reduksjon av biltrafikken i Hausmanns gate, Maridalsveien
og tilgrensende gatenettl tillegg vil en reduksjon av biltrafikk i Hausmanns gate og Maridalsveien bidra til
gkt attraktivitet for giende og syklende. Hausmanns gate og Mdalsveienhar i dag ADT p& rundt 800§
9000. Dette er hgye trafikktall som bidrar til stay, barrierevirkning og redusert trygghetsfalelse for gdende
og syklende i gata.

Det er likevel viktig & vurdere trafikkreduksjonsmalet opp mot andre hensyn, saerlig knyttet til bylogistikk,
utrykningstraseer og risikoen for overfgring av trafikk til tilgrensende omrader (se beskrivelse nedenfor om
Bomiljg og stay.

1 Dette kan formuleres som et behov foen samlet reduksjonav biltrafikken i Hausmanns gate,
Maridalsveien og tilgrensende gatenett, uten at dette gir vesentlig ulemper for bylogistikk og
utrykningstraseer.
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2.2.7 Andre behov

Sykkel, gadendekollektivtrafikk , bylogistikk og biltrafikk som beskrevet i kapittel2.2.172.2.5kan ha store
arealkonsekvenser pa strekningen. Andre tema og brukergrupper som pavirkes av utforming og bruk av
Hausmanns gate og Maridalsveien, vil ogsa ha behov knyttet til investeringen. Disse beskrives nedenfor.

Kulturminner

Langsstrekningen er det en rekke kommunalt
listefgrte kulturminner og enkelte kulturminner
fredet etter PBL, samt Jakob kirke som er fredet
etter kulturminneloven. Kulturminne bestar
hovedsakelig av bygninger og tilgrensede bygninger
og bygningsmiljger.

Jakobkirke (Hausmanns gate 14) oglen gamle
administrasjonsbygningen fra Christiania Glassverk
(Hausmanns gate 11) efredete kulturminner.

Hausmannsbru er inkludert i Statens vegvesens
landsverneplan ogbrua med fortau er regulert til
bevaring. | vernebestemmelser star det atved
utbedring og reparasjon av eksisterende
konstruksjoner og andre elementer i tilknytning til
Hausmanns bru, hatiltakshaver ansvar for at de
gamle materialene i starst mulig grad bevares i sin
sammenheng. Dernest har tiltakshaver ansvar for at
bevaringsobjektenes opprinnelige eller
karakteristiske uttrykk med hensyn til former,
materialer, utfgrelse, farger og annet blir
opprettholdt eller styrket Brua tillates ikke pé& eller tilbygget.

Figur 2.23: Kulturminner langs strekningen. (kilde:
kulturminnesok.no)

Byantikvaren har vurdert at kastanjetreer ogfortau ved Jakob kirke har stor kulturhistorisk verdi.Flere av
treerne er omfattet av fredningen av kiken og dens uteomrader. Fortauet er et av Oslos eldstg barskanes
mot inngrep (Behovsnotat fra Byantikvaren til KVUen). Begge dissdigger innenfor det som erangitt som
annen overordnet mgteplass og hvor reguleringsplanen opprettholdeskommunedelplan for torg og
mgteplasser(Oslo kommune, 2008)

1 Det er behov for a ivareta vernehensynengtilknytning til Hausmanns gate og Maridalsveiersom
omfatter Jakob kirkemed tilhgrende uteomrader, inkludert kastanjetreer ogfortau, den gamle
administrasjonsbygningenfra Christiania glassverkog Hausmanns bru

Bomiljg og stay

Det er boliger i alle gatene prosjektomradet, men det er store forskjeller pa trafikkbelastningen i de ulike
gatene.Tiltaket i prosjektomradet ma ivareta naboer og beboere for & opprettholde et godt bomiljz
(redusert stgy og luftforurensning og attraktive byrom), trafikksikkerhet i gatene og tilgjengelighet for ulike
trafikantgrupper. Konsekvensene av tiltakend de ulike gatene vil derfor varieresammenlignet med dagens
situasjon.

Retningslinje for behandling av stay i arealplanleggin{Klima- og miljgdepartementet, 2021)omhandler
utendgrs stagy og skal legges til grunn for vurdering om det er behov for avbgtende tiltak ved planlegging og
bygging av gater og veier. Retningslinjen angir at ved endring av eksisterende anlegg (for eksempel endret
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fartsgrense, kapasitet eller andel tungtrafikk) kan kreve tiltak som sikrer stgyforhold i henhold til
grenseverdiene.

For KVU Hausmanns gate og Maridalsveien betyr dettet at betydelige endringer i trafikkniva eller andel
tunge kjgretay kan utlgse behov for tiltak mot stgy. Hausmanns gate og Maridalsveien er ogsa stayutsatt i
dag (Miljgdirektoratets temakart for stgy p& mljostatus.no). Det er derfor positivt med tiltak som kan
redusere stay langs strekningen.

1 Det er behov for stgyreduserende tiltakangsHausmanns gate of/laridalsveien

Utrykningstraseer

Hovedstrekningen i Hausmanns gate og Maridalsveien er
en viktig utryknings trasé for bade brann og helse Brann og
redningsetaten hardefinert MaridalsveienzHausmanns
gatesom sekundaer utrykningstrasé, men deler av
strekningen er ogsa definert som primaer utrykningstrasé
(se Figur 2.24). Dette betyr at strekningen er viktig som del
av et nettverk av utrykningstraseer, og at

fremkommelighet for utrykningskjeretgy ma ivaretas i
tilstrekkelig grad.

1 Det er kehov for & opprettholdetilgjengelighet for
utrykning i korridoren ogMaridalsveien og

Hausmanns gatérem til krysset medStorgata Figur 2.24: Utrykningstraseer. Rade markerer
primeere traseer. Sorte markerer sekundaere traset

(Kilde: Brann- og redningsetaten).

Vegetasjon

Dagens vegetasjongatelgpene er beskrevet under kapitteR.1.3 Det er flere grgntarealer og parker som
grensertil prosjektomradet, blant annet parken utenfor Jakob kirke, som har kastanjetreer med
kulturhistorisk verdi , og Elgparken ved Akerselva

Gatenormalen for Oslo angir at eksisterende treer har en stor verdi for bade omgivelser, vegetasjon og miljg
og bar tas vare pa dersom det er mulig. Det er et skialav at for hvert tre som felles p4 kommunens grunn,
skal tilsvarende vegetasjonsvolum erstaes innenfor tiltaksgrensen. Det er et bgkrav a ta vare pa
eksisterende treer hvis de er godt etablert og livskraftige.

1 Det er behov for attiltak i Hausmanns gate og Maridalsveien ma ta hensyn til eksisterende traer og i
det minste sikre opprettholdelse av vegetasjonsvolum.

Overvann

Dagens overvann handteres av sluk plassert i veibaneviann fra veiensom fares til sluk gar i dag til
avlgpssystemet som bestar av gamle avlgp fellesledninger som i dag er hgyt belastet. Det vil si at veivann
bidrar til overbelastning av avlgpsnettet noe som medfarer overlgpsutslipp til vassdrag og fjord, risiko for
kjelleroversvammelser, samt bidrar til gkt energiforbruk i pumpestasjoner og renseanleg§imulering av
starre nedbgrshendelsewiser fglgende fem punkter hvor det i dag samler seg varpa overflaten:

- Busslommen pa holdeplassen Mgllerveien sgrgdende. Ligger sluk plassert i antatt lavpunkt.

- Hausmanns gatered Jess Carlsens gate. Ligger sluk plassert i antatt lavpunkt.

- Krysset Hausmanngjatex Storgata. Har flere sluk som ser ut til & ligge i antatte lavpunkt.

- Nordegstlig hjgrne ved Hausmanngate x Christian Krohgs gate. Sluk ser ikke ut til & ligge i lavpunkt.
- Rundkjgringen i Nylandsveien. Flere sluk ligger i omradene der vann samles.
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1 Det er behov for &artlegge overvannsanleggebg avrenning kontrolleres mot eksisterende sluk og
flomveier hvis tiltaket endrer avrenningen ut eller inn av prosjektomradet

2.3 Interessent og aktgranalyse
| arbeidet med KVUen er detvurdert hvilke interessenter og aktgrersom bergres awtredningen og mulige
tiltak langs strekningen. Desom bergres er delt inn i to grupper:

1. Aktarer : Aktgrer er definert som personer eller enheter som medvirketil eller har direkte
innflytelse over et investeringstiltak. Etater og organisasjoner som har eierinteresser og/eller
ansvarsomrader som bergrer utredningsomradet.

2. Interessenter : Bergrer direkte av utredningenog investeringstiltak fordi de er lokaliserti eller har
sterke brukerinteresser i utredningsomradet. Interessenter er personer eller enheter som direkte
eller indirekte kan bli pavirket av en investering, men som kun hainnflytelse gjennom en aktar.

2.3.1 Aktgrer
| Tabell 2.1: er aktgrer med forventninger og behov knyttet til investeringen beskrevetbasert pa
vurderinger fra Bymiljgetaten og konsulentNoen aktgrer er vurdert som seerlig relevante og er direkte
forespurt om & gi innspill til arbeidet i form av behovsnotater eller innspill i mater. Dette inkluderer Ruter,
Byantikvaren, Brann- og redningsetaten

Tabell2.1: Aktgrer med forventninger odpehovknyttet til investeringen.

Aktar

Bymiljgetaten
(BYM)

‘ Forhold til investeringen

BYM avdeling GSY er
bestiller for KVU-en.

BYM planlegger, bygger
vedlikeholder og drifter
kommunale gater, plasser,
parker og byrom

‘ Forventninger og behov

BYM har det utlgsende behovet for utredningen.

BYMs forventninger er bade knyttet til faringer uavhengig av
lgsninger (regelverk), som ivaretas i rammebetingelsene, generelle
faringer (politikk), som ogsa ivaretas i rammebetingelsene, og
konkrete Igsninger.

BYM har behov fora falge opp overordnede mal onat klima- og
miljgvennlige transportlgsninger veere det naturlige farstevalget
blant annet gjennom tilrettelegging forgaende, syklende og
kollektivtrafikk .

BYM har behov for dvareta viktige funksjoner i det kommunale
gatenettet knyttet til tilgjengelighet for beboere og bylogistikk,
overvannshandteringog flomveier, hensiktsmessig driftog redusere
miljgulemper knyttet til luft- og stayforurensning.

Plan- og
bygningsetaten
(PBE)

PBE er planmyndighet og
skal behandle eventuelle
reguleringsendringer, avvik
fra vedtatt regulering, samt
behandleramme- og
igangsettingssgknader.

PBEer planmyndighet ogforventer at alternativer for utvikling
utredes og dokumenteres godtslik at det er et godt grunnlag for
senere reguleringsplanbehandlingPBEforventer at kommunale mal,
planer og strategier fglges opp arbeidet med KVUen, for & sikre god
byutvikling .
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Forventninger og behov

kollektivtilbudet og har
dermed ansvarsomrade som
bergrer utredningsomradet.
Planlegger, samordneiog
bestiller kollektivtrafikken.

Vann og VAV har ansvar for alle VAV har behov for gode Igsninger for handterigav vann og
avlgpsetaten vann- og avlgpsrgr under avigpsnett og overvann. VAV har behov for tilgjengelighet til
(VAV) gata. VAV eier og drifter ledningsnettet under bakken for vedlikehold og tilsyn til enhver tid.
viktig infrastruktur i
analyse-/tiltaksomradet. VAV iverksetter ikke tiltak uten at det blir utlgst av f.eks. BYMBYMs
tiltak kan utlezse behov hos VAV og deha dasamarbeides om
lgsninger og kostnader.
Byantikvaren Kommunens antikvariske BYA har fglgende forventningeiom ivaretakelse av kommunalt
(BYA) myndighet. Besluttende listefgrte bygg og bygningsmiljger langs strekningen
myndighet pa vegne av
Riksantikvaren.
Ruter Bestiller og behovshaver for | Ruter har behov fortilrettelagte kollektivtraseer. Hausmanns gateng

Maridalsveien er viktige busstraseeibade i dagens og fremtidig
situasjon. Dette innebaerer behov for:

1 God fremkommelighet og palitelighet for buss
1 Kuvalitet, utforming og plassering av holdeplasser
9 Ivareta kundens behov om holdeplass i rimelig neerhet av

malpunkter

Sporveien AS

Ansvarlig for skinnegang og
kjagrevei for trikk .
Sikkerhetsansvarlig for
fremfaring av trikk.

Trikketraseen i Storgata krysser Hausmanns gat&or Sporveien er
det viktig at sikkerheten ivaretas. Starre endringer av krysset
mellom Storgata og Hausmanns gate kan kreve at det utarbeides
risikoanalyse som dokumenterer at endringen er sikkerhetsmessig
akseptabel.

2.3.2

Interessenter

Det er vurdert hvilke grupper som bergres direkte eller indirekte av en investeringi Hausmanns gate og
Maridalsveien og som dermed er interessenteav utredningen. | Tabell 2.2 beskrives interessenters
forventninger, behov og gnskebasert pa vurderingerfra Bymiljgetaten og konsulentNoen av
interessentene har gitt egne innspilpa eget initiativ. Dette gjelderBergfjerdingen Velforening

(beboerforening).

Tabell2.2: Interessenter med forventningetbehowvog gnsker knyttettil investeringen.

Interessent

Forhold til

investeringen

Forventninger , behov og gnsker

redningsetaten
(BRE)

utrykning og adkomst
til eiendommer.

Syklister Bruker

Fotgjengere Bruker

Kollektivreisende Bruker Se beskrivelse i kapittel 2.1

Bylogistikk Bruker

Bilister Bruker

Brann- og Bruker av trasé for BRE har behov for effektive utrykningstraseeong atkomst til

bygninger. Hausmanns gate og Maridalsveien er sentrale gater med
god fremkommelighet i dag.

Oslo

(ambulanse)

universitetssykehus

Bruker av trasé for
utrydning.

Har behov for effektive utrykningstraseer.Hausmanns gate og
Maridalsveien gir god fremkommelighet i dagOUShar varslet flytting
av legevakta iStorgata 4009 endret strukturer for sykehusene
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Interessent

Forhold til

investeringen

Forventninger , behov og gnsker

Bydel Griunerlgkka
og St. Hanshaugen

Lokalpolitisk ansvar.
Ivaretar bydelens
interesser.

Bydelene er spesielt opptatt av god tilrettelegging for gadende og
syklende i sentrum. H@oarkeringsplasser og tilgjengelighet

Naboer/ beboere
(velforeninger)

Bruker

Naboer og beboere habehov for et godt bomiljg(redusert stay og
luftforurensning og attraktive byrom) ogtilgjengelighet for ulike
trafikantgrupper .

Bergfjerdingen Velforening har sendt inn et eget behovsnotat hvate
agnsker sykkelfelt og enveisregulering for biltrafikk i

Fredensborgveien og Thor Olsens gatBe gnsker

bredere fortau mot trehusbebyggelserogat syklister ledes til
Fredensborgveien via rundkjgringen, ikke innom Edith Kalmars Plass
for & redusere andel syklister pa fortauet bade nord og sar for plasse

Hausmannskvartalenes Velforeningpg Ta ggataGateforening har
sendt inn innspill. Destiller de seg positive tiltilrettelegging for
syklister i dette omradet, men degnskerikke at denne skall
utelukkende ga pabekostning av fotgjengere og kollektivtransport. De
mener at sykkeltilrettel egging i Torggata, Mgllergata og det pagaende
prosjektet i Bernt Ankers gateogsahar gétt pa bekostning av
kollektivtrafikken som har gitt et mindretilgjengelig tilbud i tillegg til
bilismen som er et kommunalt malDe papeker ogsa at det er et smalt
gatesnitt der sykkeltilrett elegging vilha store konsekvenser for
trafikkutviklingen for gvrig. De har emgnskeom atprosjektet sees i
sammenheng med de store trafikale endringene i forbindelse medkt
nye Regjeringskvartaletog andre endringer i omradet De peker ogsa
pa atlaste-/ lossesituasjoneni gataallerede er utfordrende og at
prosjektet i stor grad heller bgr hensynta beboere og
neeringsdrivende iomradet, da de mener at sykkeltilrettekeggingener
dekket med allerede etablerte traseer i omradet.

Leverandgrenes
Utvikling- og
kompetansesenter
(LUKS)

Representerer de
som kjgrer og leverer
varer i Oslo sentrum

LUKS er opptatt av en helhetlig planlegging og tilrettelegging slik at
lasting og lossingkan forega lovlig. Det er behov for varelevering til
flere malpunkt i tilknytning til Hausmanns gate og Maridalsveien

LUKSfremmer fglgende behov og forventninger:

1 Det er behov for & opprettholdelaste-/lossemulighetene som eri
gata idag. Dette gjelder lommer ved Bla kors og Ragders og ved
Ankerkvartalet

1  Behovet for flere lommer pa strekningen

1  Coop ekstra butikken har behov for varelevringslommé
Hausmanns gateDe hadde tidligere varemottak odaste-
/losselomme i Calmeyersgate.

1 Plasseringlomme i forhold til sykkelfelt. Her har de etgnskeom
at den skal plasseres pa innsiden da déta deres stastedsees pa
som den mest effektive og tryggeste plasseringen

1 Lasninger som vil kreve rygging med lastebil/varebil for
mangvrering inn/ut av lomme er ikke gnsket og er ikke en
lasning som gker trygghet til sjafer eller andre trafikanter

1 De har gnske om fleksible Igsninger som tillatelasting og lossing
til bestemte tider av dagnet for & dekke alle behovene for
leveranser. Her er en Igsning 372 med underskilt som tillater
lasting og lossingtil bestemte tider og utenom rushtid
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Forhold til

investeringen
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Forventninger , behov og gnsker

Oslo Handverks og
industriforening
(OHIF)

Interesseorganisasjon
og medlemsforening
for fagarbeidere
innenfor
handverksfag og
industri

OHIF skal sikre at fagarbeidere har tilgjengelighet ved arbeid i
sentrum. Blant annet er det knyttet til utfordringer til hAndverkernes
parkering av lift og bil i umiddelbar naerhet, nar man leier
gategrunnen og ikke eier den. | slike tilfeller har de ikkéov a parkere
bilen fordi de ikke eier gategrunnen.

OHIF harbehov for naeringsparkeringer, mulighetfor av- og palessing
og god fremkommelighet for handverkere p& oppdrag.

Oslo Handelsstands
forening (OHF)

Neeringsforening for
handel, service og
servering i hele Oslo
og Akershus

OHF er opptatt av god mobilitet forkundene sine i alle grupper

Norges Sikrer bevegelsesog | NHF er opptatt av at Oslo etilgjengelig for alle.Dette innebaerer blant

Handikapforbund funksjonshemmede annet

(NHF) sone behov og 1 Muligheter til & kunne ta drosje helt frem dit man skal, f.eks. for
tilgjengelighet i Oslo folk med TT-kort.
sentrum z bade pa 1 Tilstrekkelig antall og riktig plasserte HGplasser.
kollektivtransport og | Universelt utformet kollektivtransport og holdeplasser.
parkeringsmuligheter | ¢ Universelt utformede gater.

Elvebakken Naboeiendom til Trygg skolevei og gode atkomstforhold for elever og ansat{gd

videregdende skole

Hausmanns gate

sykkel. Noen elever har behowekstra tilrettelegging og blir kjart til
skolen.Adkomsti sidegaterrundt skolen er derfor viktig.

Skolen benytter to innganger pa hver side i sidegatene. Inngangene i
Hausmanns gatérukes kun som ngdutgangerSkolen har sveert
mange som sykler til jobb og skoleDe oppleveri dagutfordringer

med fremkommelighet for varelevering og biler/busser som henter og
bringer elever til vare eleversom krever ekstratilrette legging.

Skolener positive til sykkeltilrettelegging.

Jakob kirke? Naboeiendom til Ivaretakelse av kirkenmed utearealer som historisk viktig bygning og
Hausmanns gate stedsmarkgar.Behov knyttet til bevaring av kirken er ivaretatt av
innspill fra Byantikvaren. Dette er omtalt underKulturminner i
kapittel 2.2.5.
Anker STI Naboeiendom til Anker stiftelsen har flere planer for utvikling, med blant annet flere

Hausmanns gate

studentboliger og gode by og boforhold p&ksisterendeeiendommer.
Ankerkvartalet, naboeiendommen tilHausmanns gateer et av
satsingspunktene De vil fa pa inn naeringsdrivende som gjar fasaden
ut mot Hausmanns gateog Torggata hyggeligereDe skal etablere torg
av parkeringsplassen/gresspleneriangs Torggatamed fleksibel bruk
for ulike aktiviteter og arrangementer. Torget gnskes 8 &pnes far
sommeren 2023.Her vil det veere behov fottilgjengelighet for
brannvesenet. Varelevering med lastebil skjer hovedsakelig flamme
i Hausmanns gatemed kunlevering en gang imanedentil
sykkelbutikk pa innsiden.

Dialogmgte mellom BYM,Norconsult ogAnker STI ble gjennomfar 25
august 2022 i forbindelse medorprosjekt Markveien.
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2.4 Behovskonflikter

Gjennom behovsanalysen er det avdekkeiktige behovskonflikter. Disse er oppsummert ifabell 2.3. Der
det er identifisert mulige tiltak, er disse angitt.Mulige tiltak er viktige innspill til senere arbeid med
alternativer for Hausmanns gate og Maridalsveien.

Tabell 2.3: Viktige behovskonflikter

Behov for
sykkeltilrettelegging vs.
behov fortrasé for buss
(arealknapphet).

Hausmanns gate og Maridalsveien er angitt som del
av sykkelveinettet samtidig som det er en viktig
busstrasébade i dag og i fremtidenTilrettelegging
for sykkel i gate med betydelig busstrafikk krever
opphgyd sykkelfeltsomi henhold til Gatenormalen
skal veere 2,2 meter brede

Tilrettelegge for sykkel i
alternative traseer
Legge bussenien
alternativtrasé i én eller
begge retninger pa deler
av strekningen

Flytte andre
transportformer ut fra
Hausmanns gate.

Behov forfremkommelighet
for bussvs. behov for
sykkeltilrettelegging

Det er i dag kollektivfelti store deler av Hausmanns
gate. | tillegg er det svingefelter for biltrafikk inn mot
flere kryss, som avhjelper trafikkavviklingen og gir

Tilrettelegge for sykkel i
alternative traseer
Sikre god

(arealknapphet). bedre fremkommelighet for buss. For & kunne legge fremkommelighet for buss
il rette for sykkel kan det veere ngdvendiga benytte i blandet trafikk. Dette kan
noe av arealet som i dag brukes thollektivfelt og kreve restriksjoner for
svingefelter. biltrafikk.

Behov for Flere steder langs strekningene er detdagfor smale Jke attraktiviteten for

sykkeltilrettelegging vs.
behov fortilrettelegging for
gaende

fortau. For & kunne legge til rette for sykkel karlet
veere ngdvendig & reduserdredden pa fortau
enkelte steder.

gaendei gata totalt sett,
selv om noen strekninger
kan fa smalere fortau.

Behov for korte og effektive
ruter for sykkel vs. behov for
okt sikkerhet og trygghet for
syklende.

Det kan veere aktuelt & legge sykkel i en alternativ
trasé til Hausmanns gate og/eller Maridalsveien pa
deler av strekningen, for & fa til en trasé med god
sikkerhet og trygghet. Dette vil veere i konflikt med
behovet for korte og effektive ruter, da sykkeluter
via Hausmanns gate og Maridalsveien for de fleste
forbindelser vil veere de korteste.

Kun benytte alternativ
trasé der det gir mindre
effektiv rute for feerrest
mulig syklister.

Sikre best mulig
fremkommelighet i
alternative ruter.

Behov for reduksjon av
biltrafikk vs. behov for &
ivareta bomiljg og andre
hensyn i tilgrensende gater
inkludert tilgjengelighet for
varelevering ogannen
bylogistikk

Tiltak for tilrettelegging for sykkel, gdende og buss
kan innebeere redusert fremkommelighet eller
restriksjoner for biltrafikk i Hausmanns gate og
Maridalsveien. Dette kan goverfaring av biltrafikk
til andre gater hvor gkt biltrafikk gir negative
konsekvenser.Det kan ogséegrense
tilgjengeligheten for varelevering ogannen
bylogistikk.

Opprettholde tilstrekkelig
tilgjengelighet og
fremkommelighet for
biltrafikk i Hausmanns
gate og Maridalsveien.
Helhetlig vurdering av
restriktive tiltak for bil, og
eventuelt supplere med
avbgtende tiltak.

Behov for sikkerhet og
trygghet vs. behov for
fremkommelighet for bil,
buss og sykkel (og i noen
tilfeller ogsa gaende).

I kryss og gangfelt vil behov til sikkerhet og trygghet
kunne kreve signalstyring som forsinker trafikken
(pga. flere faser eller signalregulering i det hele tatt).

Kryss med restriksjoner
pa svingebevegelser, som
dermed krever fa
signalfaser.

Rundkjering der det gir
hensiktsmessig forhold
mellom sikkerhet og
awvikling.
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2.5 Et klart uttrykt behov

Prosjektutlgsende behov knyttes opp mot Oslo kommunes méal om redusert biltrafikk og at klimag
miljgvennlige transportlgsninger skal vaere det naturlige fgrstevalget. Dette innebaerer everordnet behov
for 4 tilrettelegge godt for gaende, syklende &gllektivreisende

Behov for fremkommelighet, sikkerhet og  attraktivitet for gdende

Behovsanalysen viser at Hausmanns gate og Maridalsveien er viktige gater i et overordnet gangnett. Det
betyr at korteste gangrute mellom malpunkter gst og vest for disse gatene i mange tilfeller innebaerer at en
del av ruta gar via Hausmanns gate og/eller htidalsveien. Det er ogsa mange malpunkter i disse gatene.

Det er derfor behov for & sikre god fremkommelighet, sikkerhet ogttraktivitet for gadende ikorridoren .
Dette inkluderer tilstrekkelige muligheter til & krysse gata og gode fortau med tilstrekkelig bredde.

Behov for fremkommelighet, sikkerhet og attraktivitet for syklende

Bestillingen angir at gjennomfgring av sykkelstrategien og Plan faykkelveinettet er utlgsende behowvor
konseptvalgutredningen.Hausmanns gate oglstgtende del avMaridalsveien inngar i Plan for
sykkelveinettet i Oslo, men mangler i dag sykkeltilrettelegging. Strekningen er viktig for & koble sammen
flere lenker i sykkelveinettet. Oslo kommune har mal om betydelig @kt sykkelandel og en visjon om at Oslo
skal bli ensykkelby for alle.

Behovsanalysen viser at det mangler koblinger i sykkelveinettet mellom Maridalsveien nord for
Fredensborgveien, Mgllergata, Torggata, Christian Krohgs gate og Norbygata. Det er behov for effektive og
lesbare sykkelruter som knytter sammen sykkeltraseenedisse gatene, som grenser til Hausmanns gate og
Maridalsveien. Det er behov for tilrettelagt infrastruktur som gir fremkommelighet, sikkerhetog

attraktivitet for syklende .

Behov for fremkommelighet, sikkerhet og attraktivitet for kollektivreisende
Bestillingen angir at konseptvalgutredningen skal legge til grunn at Hausmanns gate er en viktig busstrasé.

Behovsanalysen viser at strekningen MaridalsveigtHausmanns gateStorgata betjenes av linje 34 og 54 fra
Sagene, Tasen, Frysja og Kjelsds med til sammen 20 avganger per time per retning i rush. Seerlig Frysja er et
viktig byutviklingsomrade, og gkt passasjegrunnlag kan kreve flere avganger eller sterre busser
(hgykapasitetsbuss) pa strekningen. Hausmanns gate og Maridalsveien har god fremkommelighet for buss i
dag og er den mest effektive traseen mellom Maridalsveien (nord for Fredensborgveien) og Storgddet er

viktig & opprettholde den gode fremkommeligheterfor buss pé strekningen.

Behovsanalysen viser at flere av dagens holdeplasser i Hausmanns gate og Maridalsveien har for sma
dimensjoner og manglende universell utforming. Det er derfor behov for holdeplasser med nok plass for
passasjerer, gdende og mulig mgblering, samt sikkerrgitelegging for syklende forbi holdeplass.

Behov for redusert biltrafikk

Deter behov for & bidra til reduksjon av biltrafikken i Oslo. Endringer i veiog gatenettet som reduserer
fremkommeligheten for bil, kan bidra til Oslo kommunes méal om & redusere biltrafikken med en tredel fra
2015 til 2030. Redusert biltrafikk gjar det enklere & legge godt til rette for gaende, syklende og
kollektivreisende. Redusert biltrafikk gker ogsa attraktiviteten for gdende og syklendgblant annet pa grunn
av redusert stgy ogmindre barrierevirkning. Det ersamtidig viktig at tiltak i Hausmanns gate, Maridalsveien
og tilgrensende gatenett ikke gir vesentlig ulemper for bylogistikk og utrykningstraseegller vesentlig
overfgring av trafikk til nabogater eller andre gatersom ikketaler en slik tilleggsbelastning
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Et klart uttrykt behov
Basert pa bestillingen og behovsanalysen er det formulert falgende klart uttrykte behov som er
prosjektutlgsende for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien

Det er behov forsammenhengendenettverk som girgod fremkommelighet, trafikksikkerhet og
attraktivitet for gdende, syklende og kollektivtrafikk korridoren Hausmanns gatgMaridalsveien. Det
er derfor behov forredusert biltrafikk i korridoren .

2.6 Viktige behovsom ikke er prosjektutlgsende

Det er ogsa identifisert andre viktige behov som kan gi merverdi av investeringen, men som ikke er
prosjektutlgsende.

Det er behov forfremkommelighet og tilgjengelighet fornyttetrafikk og utrykningskjgretgy. Dette
innebeerer:

1 Ivareta dagendaste-/lossesoneri gata for varelevering og annen bylogistikkTilrettelegge bedre for

lasting og lossingpa sg@rvestsiden av Hausmanns gate mellom Mariboes gate og Storgata.
1 Opprettholde ngdvendige kjgreruter til malpunkter i omradet for a ivareta muligheter for
bylogistikk.
1 Ivareta utrykningstraseer for helsevesenet, brann og politi.

Det er behov for tlrettelegging av byrom for opphold og universell utforming Dette innebeerer:
1 Legge til rette for torg og mgteplasser i henhold til Kommunedelplan for Torgpg mateplasser.

1 Ivareta vernehensyn: Hausmanns bru, fortau og traer utenfor Jakob kirke. Flere verneverdige
bygninger langs strekningen.

1 Hvilmuligheter for gdende langs strekningen (det bar veere 100150 meter mellom sittemuligheter

langs strekninger).
1 Generell oppgradering awgatedekketog andre infrastrukturelementer pa strekningen.
1 Ivareta treer og annen viktig vegetasjon.

Det er behov for a ivareta miljg og bomiljg. Dette innebzerer:

1 Ivareta bomiljg i Hausmanns gate og Maridalsveien, samt tilgrensende omrader. Dette innebzerer &

overholde grenser for stay og luftforurensning.

1 Tilrettelegge for bil pa en slik mate at det ikke gir for store ugnskede konsekvenser andre steder.

1 Sikre handtering av overvann pa en hensiktsmessig mate og i henhold til krav.



3 Malanalysen

3.1

Relevans for investeringen
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Tiltak i Hausmanns gate og Maridalsveieskal bidra til & nasjonale og kommunale mal. Malene som er
relevante for investeringen ervist i Tabell 3.1.

Tabell 3.1: Overordnede mal med relevans for investeringen.

Mal | ([l ‘ Relevans

1  Veksti persontransport skal tas med gange, Kommuneplanen, Nasjonal
sykling og kollektivtrafikk. transportplan og Oslopakke 3.

1 Innbyggerne opplever en levende by med fa biler, | Kommuneplanens samfunnsdel| Oslo kommunes mél for
mangeaktiviteter og attraktive kvaliteter. 2018, En grgnnere by transport og sentrumsutvikling

1  Oslo er en nullutslippsby med redusert er knyttet til hovedmalet en
stgybelastning og har rustet seg til & mate et klima grgnnere by i kommuneplan for
i endring. Oslo 2018.

1  Byens innbyggere ser klimaog miljgvennlige
transportlgsninger som det naturlige farstevalget

1  Redusere klimagassutslippene med 36 prosent
innen 2020 og med 95 prosent innen 2030,
sammenlignet med 1990niva.

Klimagassutslippene i Oslo var i 2016 noe over
nivaet i 1990.

1 Innen 2025 skal 25 prosent av alle hverdagsreiser
foregd pé sykkel.

1  Andel hverdagsreiser med sykkel skal gke til 16 Oslo kommunes sykkelstrategi,
prosent innen 2020 og 25 prosent i 2025. Byradserkleeringen/

1  Oslos sykkelveinett skal veere tilgjengelig, Byradsplattformen 201572019
fremkommelig og trafikksikkert. (sykkelstrategien hadde mal

1 Oslos innbyggere skal se p& Oslo som en trygg og| om 16 % i 2025, men dette er
god sykkelby. okt til 25 % i

Byradserklaeringen).

1  Etsykkelveinett hvor det er trafikksikkert og Plan for sykkelveinettet i Oslo
attraktivt & sykle for alle. 2016

1  Med fremtidig sykkelveinett skal minst 80 prosent
av Oslos befolkning bo inner200 meter fra
sykkelveinettet.

1  Ved regulering av nye gateog veianlegg skal god | Kommuneplanens arealdel Innenfor samferdselsanlegg er
og trafikksikker fremkommelighet for gadende, 2015 rekkefglgen bokstavelig, men
syklende og kollektivtransport ivaretas i angitt § 4 Krav til samferdselsanlegg | det bar sees p&tarre omrader
prioritert rekkefglge. og teknisk infrastruktur (jf. pbl somen helhet.

§1-19 nr.3)
§ 4.1 Veilgate
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Prioritere fotgjengere, syklister og
kollektivreisende, og redusere biltrafikken.
Frigjare plass i byen til fotgjengere, syklister,
kollektivtransport og byliv, og redusere
biltrafikken.

Flere avganger pa buss;hane og trikk.

Redusere veikapasiteten i Oslo og omdisponere
areal til gdende syklende, kollektivreisende og
byliv.

Redusere biltrafikken i Oslo med en tredjedel
innen 2030 sammenlignet med 2015niva, og 20
prosent innen utgangen av 2023.

Forbedre fremkommeligheten for buss og trikk
gjennom & fjerne parkeringsplasser, etablere flere
kollektivfelt, og fjerne elbiler fra kollektivfelt der
det forsinker bussen.

Heve standarden i sykkelveinettet i trdd med
Oslostandarden, gjennom & prioritere et
sammenhengende nett av opphgyde sykkelfelt,
sykkelvei, ombygging av kryss og holdeplasser, og
nye g& og sykkelgater.

Fremskynde gjennomfaringen av Oslos sykkelplan
ved & bygge totalt 100 kilometer ny og oppgradert
sykkelinfrastruktur innen utgangen av 2023.
Etablere minst 4000 ordingere
sykkelparkeringsstativ i perioden.

Kilde

Byradserkleeringen/
Byradsplattformen 201972023
Tildelingsbrev Bymiljgetaten
2023 (Oslo kommune, 2023

REIEVERES

Det skal veere et bredt spekter av torg og
mgteplasser som gir rom for ulike aktiviteter og
brukergrupper.

Torg og mgteplasser har universell tilgjengelighet,
er trygge byrom, sikrer lokalklimatiske og
gkologiske forhold, har estetikk og kvalitet.

Kommunedelplan for torg og
mgteplasser 2009

For & tydeliggjare sammenhengen mellom investeringen og de overordnede malene, er det satt opp en
resultatkjede (seFigur 3.1).

God
Infrastruktur for fremkommelighet,
syklende som binder trafikksikre og
sammen attraktive lgsninger
eksisterende lenker i for gdende og
sykkelveinettet og syklende.
ivaretar gdende og Kollektivtrafikken er
buss. effektiv, palitelig og
tilgjengelig.

Det er attraktivt & g3,

sykle og reise
kollektivt.

Klima og
miljgvennlige
transportlgsninger er
det naturlige
farstevalget

Figur 3.1: Resultatkjede som viser sammenhengen meliowesteringen ogkommunens overordnede mal.
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3.2 Kommunemal og effektmal
Kommunemal viser det grunnleggende som gnskes oppnadd nar tiltak er gijennomfart. Malet uttrykker den
virkning som investeringenskal gifor Oslo kommune angitt ved operativ bestiller.

Bestillingen angir falgende overordnede mal som retningsgivende for konseptvalgutredningen:

1 Sykkeldrategiens hovedmalom & gjare sykkel til et alternativt transportmiddel for flere, og & fa

flere til & sykle. Det er mal om gke sykkelandelen til25 prosentinnen 2025.

1 Ambisjonene i kommuneplanens arealdel: | Oslo skal klimag miljgvennlige transportlgsninger
veere det naturlige farstevalget.
1 Oslo kommune har som mal & redusere biltrafikk med 3Brosentinnen 2030 (Byradserklzeringen).

Med utgangspunkt i prosjektutlgsende behowg overordnede, retningsgivende mal er et er formulert
falgende kommunemal for KVien:

Det er god fremkommelighet, trafikksikre og attraktive Igsninger for gdende, syklende og
kollektivreisende i korridoren Hausmanns gate og Maridalsveiersom ogsa bidrar til & redusere

biltrafikken.

Effektmal viser den virkningen som @nskes oppnadd for brukerne etter at investeringen er ferdigstilt og
tilbudet er i normal drift. Effektmalene er avledet av kommunemalet og tar utgangspunkt i behovene fra
behovsanalysenEffektmal med indikatorer er vist i Tabell 3.2

Tabell 3.2: Effektmal for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien.

Effektmal

Indikator

] Datakilde

1 God trafikksikkerhet for
alle mobilitetsformer

Feerre ulykker for alle
mobilitetsformer

Ulykkes datai korridoren .

Trafikksikkerhet vha.
TRULS

2 Attraktivt & sykle, ga og
reise kollektivt i betydning
av at det skal oppleves som
trygt og fremkommelig

Géende og syklende:
Nedgang i fortausykling

Sykkeltelling og telling av
gaende i korridoren.

PUS (Pavirkning,
utredning og strategi

seksjonen)
Syklende: Sykkeltelling i korridoren. PUS(Pavirkning,
Hoayere gkning i sykkel utredning og strategi
trafikken enn generelt seksjonen)
for Oslo.
Kollektivreisende: Males i kjgretid Ruter

kort og forutsigbar
reisetid gjennom
korridoren .

(giennomsnitts-hastighet)
og variasjon i kjgretid
(forutsigbarhet) med buss
gjennom korridoren.

Biltrafikken skal
reduseres

Tellinger i korridoren.

PUS (Pavirkning,
utredning og strategi
seksjonen)
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3.3 Prioritering av resultatmal
Resultatmalene angir hva som vil veersuksesskriterier for gjennomfaringen av prosjektet fra ferdigstilt
KVU og frem til overtakelse for ordineer drift Resultatmalene er i prioritert rekkefalge:

1. Kostnadgz at anslatt investeringskostnad for konseptet ender innenfor P50.

2. Tid z at prosjektet fullfares og overleveres innenfor det som for det valgte konseptet er anslatt
tidspunkt for overtakelse til ordinger drift.

3. Kvalitet z at kvaliteten er i trdd med kravene som stilles til Ilgsningen i det overordnede
kravdokumentet.

Prioriteringen av kostnad gverst begrunnes med kommunens behov for gkonomistyring, og at overskridelse
av prosjektets rammer vil ga pa bekostning av andre viktige tiltak. Tid pa andre plass og kvalitet sist betyr at
det er viktigere & ferdigstille tiltaket slik at brukerne kan dra nytte av det enn & oppna full maloppnaelse.
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4 Overordnet kravdokument

4.1 Absolutte minimumskrav (skalkrav)

Absolutte minimumskrav uttrykker forhold som ma oppfylles for at prosjektet skal veere aktuelt &
gjennomfare. Kravene brukes for & sile ut alternativer som anses for & vaere uaktuelle & gjennomfare.
Gjenvaerende konsepter etter silingen vurderes opp mot vurdagskriteriene (se kapittel 4.2).

Det er valgt asette ett absolutt minimumskrav for KVU Hausmanns gate og Maridalsveigfravet er knyttet
til behovsanalysen og behovet fatrafikksikre Igsninger. Kravet er vist i Tabell 4.1. Bymiljgetaten er
kravstiller som har behov knyttet til kravet.

Tabell4.1: Absolutt krav (skatkrav) for KVU Hausmanns gate og Maridalsveien.

Nr. | Absolutte krav (skal -krav) Kravstiller Bakgrunn for kravet

S1 | Trafikksikre lgsninger for alle trafikantgrupper. " Ul E1 E G| Prosjektutlzsende behowra plan
for sykkelveinett
Effektmal 1
Gatenormalen

| tillegg til grovsiling basert paskal-krav, kan ogsa apenbart urealistiske alternativer siles ut. Oslo
kommunes KVUveileder angir at grovsiling kan skje pa bakgrunn av en vurdering av om alternativer er
realistisk gjennomfgrbare knyttet til reguleringsforhold, tilgjengelig areal, sikkerlet, en grovvurdering av
kostnad og tilgjengelig tid etc. Bruk av disse kriteriene beskrives naermere i kapittel 5.2.1.
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4.2 Vurderingskriterier (bar -krav)
Vurderingskriterier er krav som er gnskelig fra oppdragsgivers side, men som ikke settes som absolutte
krav. Det er ikke et mal at alle bgkravene ma innfris, men kravene brukes for & vurdere kvalitative

forskjeller mellom konseptene.

Tabell 4.2 viser hvilke vurderingskriterier som benyttes til & rangere konseptene som gar videre til
alternativanalysen. Vurderingskriteriene danner grunnlag for & avgjere hvilket konsept som best svarer ut
behov og mal, og som derfor blir konseptvalgutredningens defaling.

Vurderingskriteriene er vektet medlav/middels/hgy viktighet . Det er Bymiljgetaten som har vektet
kriteriene. Vektingen brukes ikke til & beregne et samlet resultat, men viser viktigheten av hvert kriterium
og kan brukes dersom det er tvil om enkelte avurderingene.

Tabell4.2: Vurderingskriterier (bgr-krav) for KVYU Hausmanns gate og Maridalsveien.

Nr. | Vurderingskriterier (bgr -krav) ‘ Vekt ‘ Kravstiller Bakgrunn for kravet
Bl | God fremkommelighet ogopplevd Hay Bymiljgetaten Effektmal 2
trygghet for gaende KDP for Torg og
mgteplasser
Gastrategien
Gatenormalen
B2 | God fremkommelighet ogopplevd Hay Bymiljgetaten Effektmal 2
trygghet syklende Gatenormalen
B3 | Like effektivt og palitelig for Middels | Ruter Effektmal 2
kollektivreisende a reise gjennom Bymiljgetaten
korridoren som i dag.
B4 | Redusere biltrafikken i korridoren Hay Bymiljgetaten Effektmal 2
gjennom & prioritere lgsninger for Beboere
gange, sykling og kollektivreisende
B5 | Ivareta varelevering og annen Middels | Oslo Handverks og Behovsanalysen viser at
bylogistikk industriforening (OHIF) | manglende ivaretakelse kan
Oslo gi konflikter med gaende,
Handelsstandsforening | syklende og buss
(OHF)
Gardeiere
B6 | Dagens grgntstruktur med treer skal Middels | Bymiljgetaten Byradserkleeringen 2019
bevares og styrkes s& langt det er 2023
mulig. Oslo skal bevare og styrke sin Bygkologisk program 2011
blagrgnne struktur. Gatenormalen bgrkrav for
treer.
B7 | Gatene bgr tilrettelegges for gkt lokal Middels | Bymiljgetaten Gatenormalen
overvannshandteringog mindre paslipp Handlingsplan for
til kommunalt nett overvannshandtering i Oslo
kommune 2019
B8 | Godfremkommelighet for Hay Bymiljgetaten Strekningen er en viktig
utrykningskjgretgy mellom Beredskapsetaten utrykningstrasé
Maridalsveien og Nylandsveien
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5 Mulighetsstudie og grovsiling av alternativer

5.1 Identifikasjon av mulige alternativer

Behovsanalysen har vist at det er behov fammenhengendeettverk for gdende, syklende og
kollektivtrafikk i korridoren Hausmanns gatezMaridalsveien.KVU-en skal fortrinnsvis utrede trasé via
Hausmanns gate, men kan sedgnuligheten til & benytte det tilgrensende veinettet @ deler av strekningen
for &fa paplass et sammenhengende tilbud for sykliste(Oslo kommuneg 2021b). Beskrivelsenav
behovskonflikter i tabell 2.3 side 40 viser at detkan veereutfordrende 4 tilrettelegge for bade sykkel oduss
i deler avHausmanns gate og Maridalsveigmg at alternativ traséfor buss eller sykkelkan vaere enlgsning
for & ivareta alle behovene i korridorenDerfor inkluderer mulighetsstudien ogsa lgsninger i parallelle gater
til Hausmanns gate og Maridalsveien.

Det er sgkt etter mulige lgsninger som kan mgte behovene. Ideer er presentert og utviklet p& en digital tavle,
og det er gjennomfgart et idéverksted hvor eksiterende og nye ideer ble utviklet til mer helhetlige
prinsipplgsninger. Deretter er ideene systemasert i to delstrekninger.

1 Delstrekning 1: Korridoren MaridalsveiergHausmanns gatdinkluderer ogsa neerliggende gaterfra
Fredensborgveien til omtrent Torggata. For noen konsepter vil Igsninger gi konsekvenser for bil og

varierer mellom ca. 12, 16 og 19 meter. Gata hag2 kjgrefelt og trafikkeres av buss.

1 Delstrekning 2: Hausmanns gate fra Torggata til Nylandsveien. Tilgjengelig bredde varierer fra ca.
23729 meter. Gata har 35 kjgrefelt og trafikkeres av buss nord for Storgata.

Det er identifisert sju konsepter for delstrekning 1 og to konsepter for delstrekning 2 i tillegg til
nullalternativet. Konseptene for delstrekning 1 er nummerert som 1.x, og konseptene for delstrekning 2 er
nummerert som 2.x. Alternativene presenteres neehfor.

Innenfor hovedkonseptene kan det veere ulike muligheter for utforming av krys«rysslgsninger og
utforming av disse behandles som en del av detaljeringen av konseptene som viderefares til fullstendig
alternativanalyse i6. Det er tre starre kryss pa strekningenmed hgy kompleksitet oghwvor det er kan veere
et mulighetsrom for ulike prinsipplgsninger:

1 Maridalsveien x Fredensborgveien x Mgllerveien
Maridalsveien x Mgllergata x Hausmanns gate
1 Hausmanns gate x Nylandsveien.

=

5.1.1 Nullalternativet

Nullalternativet er en viderefgring av dagens Igsninger for Hausmanns gate og Maridalsveien. Dette
innebaerer at strekningen er utformet som i dag, uten eget anlegg for sykkel. Nullalternativet inkluderer
falgende trafikale forhold:

1 Dagens trafikkniva og kjgremgnster for bil, men med noen mindre endringer som fglge av planlagt
stenging av Mgllergata for biltrafikk og endringer i krysset med Torggata som falge av nytt
kjgremgnster over Ankerbrua (sekapittel 1.3).

1 Dagens kollektivruter opprettholdes med tilneermet samme frekvens. Passasjervekst som fglge av
gkt transportetterspgrsel som skal Igses med gange, sykkel og kollektivtransport.

1 Oktetrafikkmengder for gange og sykkel som fglge av gkt transportetterspgrsel som skal lgses med
gange, sykkel og kollektivtransport.

1 Eksisterende faseplaner fokryss medsignalregulering langs strekningen forutsettes opprettholdt
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5.1.2 Konsept 1.1 z Sykkelgate i Hausmanns gate og Maridalsveien
Buss og biltrafikk flyttes til parallell trasé for & oppna
de egnede trafikale forholdene som sykkelgater
krever. Hausmanns gate og Maridalsveien blir
tilrettelagt etter krav for sykkelgateri henhold til
Oslos gatenormal og envegguleres. Trafikale tiltak
ma gjares i Maridalsveien og Hausmanns gate for &
unnga gjennomkjaring her. Konseptet muliggjar
attraktive lgsninger for gaende og syklende i
Hausmanns gate og Maridalsveien.

Det er vurdert flere alternative ruter for buss og bil.
Fredensborgveien, Rosteds gate, Mgllergata og

/ OO A Ogatk ér@dmest nzerliggende gatene som i
stagrst grad opprettholder bussrutas lokalisering og
mulighet for gjennomkjaring for bil i omradet i dag.
Det er ikke egnet a kjgre buss nordgaende i den
alternative traseen pa grunn av trangt kryss i
Fredensborgveen x Rosteds gate. Derfor er
nordgdende retning for buss lagt over Grinerlgkka
(Storgataz Thorvald Meyers gatgMgllergata).
Mgllerveien holdeplas bgar flyttes nord for
rundkjgringen ved Fredensborgveien. Jakob kirke
holdeplass blir splittet pa to traseer og ma ligge i

s AR A s o o= 2]
Thorvald Meyers gate od O O A Odatk.0 O 6 ;
Konsekvenser: Figur 5.1: Konsept 1.1 med traseer faykkel (rzd)
1 MaridalsveiergHausmanns gate blir enveiskjgrt for kollektiv (bld) og bil (sort). Stiplet linje angir blanding a
. QL o 1 - o trafikantgrupper.

bil og far tiltak for & hindre gjennomkjgring.
1 Mgllergata mellom Hausmanns gate o OOAOEAT ® == = = B

gate og/ O O A Ogatk Blitxdveisregulert.

[ i 1 =u HE EE =

1 Fredensborgveien, Rosteds gate og Mgllergata er i —— ¥ B

dag en del av sykkelveinettet. Flytting av biltrafikken
hit medfgrer at Fredensborgveien mellom
Maridalsveien og Rosteds gatea fiernes fra
sykkelveinettet. Rosteds gate har plass til sykkelfelt.

II i fotowon Yurs
Mgllergata har ikke plass til sykkelfelt mellom I

Rosteds gate og O O A Odatk,@addgjer at hele ]
sykkelruta i Mgllergata ma re_vurderes_. o Figur 5.2: Prinsipielt tverrsnitt for konsept 1.1.

i Konsekvensene for sykkelveinettet blir at en viktig  Tyerrsnittet vil variere p4 strekningen.
og mye brukt rute til sentrum via Mgllergatama
fiernes og trygghetssgkendesyklister vil matte benytte omvei via Hausmanns gate og Torggata.

1 Noen syKlister vil fortsatt velge & sykle i Fredensborgveien og Rosteds gatten tilrettelegging

Gjennomgangstrafikk flyttes til eksisterende rolige boliggater.

1 Busstraseene blir lengre og gir gkt reisetid med buss gjennom omradet. Delt busstrase i nood sgrgaende
retning gir darligere lesbarhet for kollektivreisende. Nord og sgrgdende holdeplasser splittes pa helt ulike
traseer. Nordgaende retning betjener fire eksisterende holdeplasser blir betydelig lengre enn sgrgdende
retning.

1 Krysset Hausmanns gate x Maridalsveien x Rosteds gate x Mgllergata blir gjort om til sving med
sykkelpassasije.

1 Nordre gate og Mgllerveien er i dag en del av sykkelveinettet og tilrettelagt med motstrgms sykkelfelt pa
deler avstrekningen. Flytting av buss til disse gatene vil kreve tilrettelegging med sykkelfelt i begge retninger.

=
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5.1.3 Konsept 1.2 7 Enveiskjgring i

Hausmanns gate og Maridalsveien
Bil- og busstrafikken enveisreguleres nordover i
Hausmanns gate og lridalsveien. | dennelgsningen
blir det sykkeltilrett eleggingmed opphgyd sykkelfelt i
begge retningeri trdd med Oslos gatenormal.
Sykkelfelt fgres bak holdeplass ved Mgllerveien
holdeplass.

Det er vurdert flere alternative ruter for buss og bil i H
sgrgdende retning. Fredensborgveien, Rosteds gate,
gatene som i starst grad opprettholder bussrutas

lokalisering og muligheten for gjennomkjgring for bil i
omradet. Det er ikke egnet & kjgre buss nordgaende i
Fredensborgveien x Rosteds gated grunn av trangt 4
kryss i Fredensborgveien x Rosteds gate.

Mgllerveien holdeplass samles naer rundkjgringen ved ¢ =
Maridalsveien x Mgllerveien for & sikre lesbarhet og -
dekningsgrad til holdeplassen. Jakob kirke holdeplass —#.
i sgrgaende retning ma etableres som kantstopp i N N ¥

/| OOA Oga.0OB ) "

Figur 5.3: Konsept 1.2 med traseer faykkel (red)
kollektiv (bld) og bil (sort). Stipletiinje angir blanding av

Konsekvenser: trafikantgrupper.
1 For enkelte punkter er det smalere bredder en
anbefalt, slik at sykkelfeltene mé& rampes ned ti ~ ® HE l' |
oppmerkede sykkelfelt.
Hausmanns gateMaridalsveien blir enveiskjart HE
1 gatg J = BN am |

nordover for bil og buss.

1 Fredensborgveien og Rosteds gate blir enveiskjart
sgrover for bil og buss.

1/ OO0A Ogaik Byl kjgreretning fra dagens
enveiskjgring mot nord til sgr. Bernt Ankers gate -
ma dermed ogsa bytte kjareretning for &
opprettholde kjaring til og fra omradet.

Il FredenSborgveien’_ ROStGdS gate og Mra.llergata _er Figur 54: Prinsipielt tverrsnitt for konsept 1.2.
en del av sykkelveinettet i dag. Ved flytting av bil - tyerrsnittet vil variere p& strekningen.
og buss i sgrgdende retning hit vil det vaere behov
for sykkelfelt i begge retninger i Fredensborgveien mellom Maridalsveien og Rosteds gate, i Rosteds gate
og i Mgllergata Det er ingen konsekvenser for sykkelveinettetalle ruter blir opprettholdt , og det blir
bedre sykkelilrett eleggingi de sekundaere rutene.

1 Endret kjgremgnster kan fa konsekvenser ut over prosjektomradet i denne KVeéh til kjigremgnsteret i
byomradet ved Hammersborg torg og Bernt Ankers gat&jennomgangstrafikk i sgrgaende retning
flyttes til eksisterende rolige boliggater.

1 Sergaende busstrasé blir lengre og gir gkt reisetid med buss gjennom omradet. Delt busstrase i hogl
sgrgaende retning gir darligere lesbarhet for kollektivreisende. Norelog sgrgaende holdeplasser splittes
pa ulike traseer.

1 Krysset Hausmanns gate x Maridalsveien x Rosteds gate x Mgllergata blir gjort om til sving med
sykkelpassasje.

~ ., THERY . .
i"' ‘-:'E ] - ‘-.:'!m

G el
. B
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5.1.4 Konsept 1.3a z Sykkel delvis i

alternativ trase , enveisregulere
Maridalsveien

Bil- og busstrafikken enveisreguleres nordover i
Maridalsveien for a tilrettelegge for opphayd sykkelfelt i
begge retninger, Igsningengir minst mulig omvei for
syklende. Det blir sykkeltilrettelegging i trad med Oslos
gatenormal.

Sgr for Maridalsveien flyttes sykkelruta til alternativ trasé i
Mgllergata og/ O O A Odaik,ddBomveien ikke er sd

stor, seerlig for syklende som skal til/fra sentrum. Her vil
det veere sykling i rolig trafikk. Sykkelfelt fgres bak
holdeplass ved Mgllerveien holdeplass. Lgsningen vil gjgre
Maridalsveien godt tilrettelagt for syklende og le@

syklende over til alternativ trasé med rolig trafikk, uten for
store omveier og retningsendringer.

Sgrgaende bil og busstrafikk flyttes fraMaridalsveientil
FredensborgveierrRosteds gate, og kommer sa tilbake il
Hausmannsgate. Det opprettholdes toveistrafikk for bil og
bussi Hausmanns gateanellom Mgllergata og Torggataog
det tilrettelegges ikke for sykkel her.

SgrgaendeholdeplassJakob kirke flyttes et kvartal og blir

Figur 5.5: Konsept 1.3a med traseer feykkel (red)

liggende nord for Torggata, vis a vis nordgaende kollektiv (bl&) og bil (sort). Stiplet linje angir blanding a

holdeplass. trafikantgrupper.

Konsekvenser:

1 Maridalsveien bli enveiskjgrt nordover for bil og buss.

1 FredensborgveiergRosteds gate blir enveiskjart
sgrover for bil og buss.

1 Det er ikke mulig for bil & svinge inn Mgllergata fra
Hausmanns gate og Maridalsveien.

1 Fredensborgveien og Rosteds gate er en del av
sykkelveinettet. Ved flytting av bil og buss i sgrgaende
retning hit vil det vaere behov for sykkelfelt i begge
retninger i Fredensborgveien mellom Maridalsveien
og Rosteds gate og i Rosteds gate. _ o _

1 Endret kjgremgnster kan f& konsekvenser ut over Figur 5.6: Prinsipielt tverrsnitt for konsept 1.3a.
prosjektomradet i denne KVUen til kigremagnsteret i Tverrsnittet vil variere pa strekningen.
byomradet ved Hammersborg torg og Bernt Ankergate. Osterhauggate legges til i sykkelveinettet.

1 Gjennomgangstrafikk i sargaende retning flyttes til eksisterende rolige boliggater.

1 Sergaende busstrasé blir lengre og gir gkt reisetid med buss gjennom omradet.

1 Krysset Hausmanns gate x Maridalsveien x Rosteds gate x Mgllergata far faerre svingemuligheter. Fra
Rosteds gate er det forbudt for venstresving for bil/buss og fra Hausmanns gate er det kun mulig & kjgre
til hgyre. Sykkel far sykkelpassasje fra Maridalsven til Mgllergata og Rosteds gate.

1 Konsekvenser for sykkelveinettet blir at det sgr krysset Hausmanns gate x Maridalsveien x Rosteds gate

x Mgllergata blir noe omvei for syklende som skal vidersgrgstoverlangs Hausmanns gatéNoen
syklister vil fortsatt velge Hausmanns gate®g sykle i blandet trafikk































































































































































