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Sammendrag

Bakgrunn

Bystyret i Oslo kommune vedtok i 2018 at Lgkkeveien skulle pravestenges for biltrafikk i en periode pa ett ar.
Senere er det bestemt at prgvestengingen skal vare frem til 30. juli 2022. Det ma avgjares om Lakkeveien
skal forbli stengt eller gjendpnes nar prgveperioden er avsluttet. Som et underlag for denne avgjarelsen er
det utarbeidet en evalueringsrapport hvor det gis en anbefaling pa fremtidig reguleringsform for Lakkeveien.

Resultater
For & avklare hvilke konsekvenser stengingen av Lakkeveien har hatt, er det blant annet foretatt
trafikktellinger og innhentet kjaretider for kollektivtrafikken.

Trafikktellinger
Etter stenging av Lakkeveien ble det registrert en trafikkakning i de fleste tellepunktene i omradet. Effekten

av stengingen avtok i 2020, hvor de manuelle tellingene ble gjennomfgart far pavirkningen av pandemi.
Registreringer fra niva 1-tellepunkt i 2020 og hele 2021 er beheftet med usikkerhet som fglge av pandemien.
For hele perioden 2018-2021 har den stgrste trafikkgkningen forekommet i Ruselgkkveien og Henrik Ibsens
gate. Disse har hatt en gkning pa ca. 2 000 kjt/dggn. Starst reduksjon har forekommet i Parkveien (-1 800
kjt/dagn), samt Munkedamsveien sgr (-2 200 kjt/dggn) og E18 Frognerstranda (-5 300 kjt/dggn), som i stgrre
grad er pavirket av pandemien.

Det er usikkerheter knyttet til badde naturlige variasjoner i trafikkmengder, registreringsperioder,
titak/hendelser i omradet som pavirker trafikkmgnstret (f.eks. tiltak i Bygday allé i 2020), samt at pandemien
har pavirket hvor, nar og hvordan folk reiser. Det er derfor vanskelig & skulle trekke sikre konklusjoner ut fra
trafikkgrunnlaget som foreligger.

Trafikksikkerhet

Det er ikke foretatt noen systematisk analyse av ulykkessituasjonen fgr og etter at Lakkeveien ble stengt.
Dette skyldes at etterperioden er for kort til at dette at dette vil ha seerlig verdi. Det er likevel god grunn til &
anta at trafikksikkerheten langs Lakkeveien er forbedret etter at veien ble stengt for gjennomkjgring. Dersom
en ser pa omradet som er pavirket av stengingen av Lakkeveien som en helhet, er det ikke gitt at
trafikksikkerheten totalt sett har blitt bedre. Stengingen av Lgkkeveien har medfgrt at det samlede
trafikkarbeidet i omradet har gkt, og dette medfgrer normalt gkt sannsynlighet for at det skal inntreffe ulykker.
Et annet moment er at trafikk er overfart fra en gate med et relativt oversiktlig trafikkbilde til traseer med
neerhet til kollektivknutepunkt, store fotgjengerstremmer og et mindre oversiktlig trafikkbilde. Dette bidrar til &
gke ulykkesrisikoen. Det er sannsynlig at trafikanter som opplever bedre trafikksikkerhet i Lakkeveien ma
krysse traseer med darligere trafikksikkerhet for & komme til/fra Lakkeveien.

Trafikkavvikling
| trafikkerte veier/gater kan selv en liten trafikkgkning bidra til vesentlig darligere fremkommelighet og

neermest sammenbrudd i trafikkavviklingen dersom en pa forhand befinner seg neer kapasitetsgrensen.
Stenging av Lgkkeveien har medfart gkt trafikk langs blant annet Munkedamsveien-Haakon Vlis gate-
Ruselgkkveien, og det ble etter stengningen av Lakkeveien observert betydelige kaer og darlig avvikling.
Ruter erfarer at det dag for dag er betydelige variasjoner i fremkommeligheten langs disse veiene.

Kollektivtrafikk:

Det er gjennomfert en sammenligning av kjgretider for busslinjer pa tre ulike strekninger; to i Bygdgy allé og
én i Munkedamsveien. Det er registrert noe gkt forsinkelse i Bygdgy allé etter stengingen av Lokkeveien.
Spesielt langs strekningen fra Frogner kirke til Olav Kyrres plass opplevde en store forsinkelser i slutten av
2019 og store deler av 2020, men dette skyldes primeert fierning av kollektivfeltet i vestgaende retning. |
2021 var det likevel perioder med starre forsinkelser fra uke 33 og ut aret. | Munkedamsveien foreligger det
begrenset med registreringer for far-situasjonen, og effekten av stengingen er derfor vanskelig & se dirkete i
tallgrunnlaget. En kan likevel trekke konklusjonen om at det er stor variasjon i kjgretid mellom uker gitt ved
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90-persentil. Dette indikerer at trafikkmengdene ligger rundt kapasitetsgrensen i omradet, og at mindre
variasjon i trafikkgrunnlaget kan gi store utslag pa avviklingen. Dette gjaldt periodevis i farsituasjonen ogsa,
men effekten av stengingen av Lgkkeveien har etter all sannsynlighet gitt mer ustabil avvikling over lengre
perioder av dggnet. Hyppigheten av redusert avvikling gker, og utslagene blir tidvis starre enn tidligere.

Stengingen av Lakkeveien er ikke gjennomfart som et tiltak for & bedre forholdene for kollektivtrafikk, da det
ikke gar noen kollektivlinjer her i dag. Stengingen har medfart at trafikk i Lakkeveien har blitt overfart til gater
med kollektivlinjer, hvor kollektivtrafikken i liten grad gér i separat trase. Kapasiteten i veinettet rundt
Lokkeveien er begrenset, og ved gkt trafikk vil avviklingen bli mer ustabil som ogsa pavirker
kollektivtrafikken. Det vurderes falgelig at forholdene for kollektivtrafikken er blitt verre som falge av
stengingen.

Vurdering av lgsninger og konklusjon
Det er foretatt en vurdering og rangering av fire aktuelle Igsninger:

Permanent stenging av Lgkkeveien
Enveisregulering nordover
Enveisregulering sgrover

Full gjenapning

PonPE

Vurderingene og rangereringene er gijennomfgrt i forhold til falgende tema:

e Bo- og skolemiljg langs Lakkeveien
Trafikksikkerhet langs Lakkeveien
Trafikksikkerhet langs omkringliggende veinett
Kollektivtrafikk

Syklister og fotgjengere

Biltrafikk

Systemsikkerhet

Resultatene oppsummeres i tabellen nedenfor.
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Bomiljg og skole 0 - - -
Trafikksikkerhet
Trafikksikkerhet i Lokkeveien 0 - - -
Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett 0 +/ + ++
Fremkommelighet og tilgjengelighet
Kollektiv 0 + + +
Sykkel (og gange) 0 - - -
Biltrafikk 0 +/ + +
Systemsikkerhet 0 + + -

Tabellen viser at full gjenapning av Lakkeveien er den Igsningen som totalt sett kommer best ut i
vurderingene. Det er da lagt til grunn at alle parameterne som det vurderes mot vektes likt. Etter var
vurdering er det ikke ngdvendigvis riktig at alle forhold skal telle like mye. Det kan argumenteres for at
forhold som pavirker situasjonen for et stort antall mennesker skal tillegges starre vekt enn forhold som
bergrer et relativt lite antall mennesker. Dette innebeaerer i sa fall at negative konsekvenser for
kollektivtrafikken bgr telle mer enn et godt boligmiljg i Lakkeveien, siden det vil veere vesentlig flere som blir
negativt bergrt av forsinkelsene enn det er beboere langs Lakkeveien. Dersom et slikt prinsipp legges til
grunn, fremgar det enda tydeligere at det bgr foretas en full gjendpning av Lakkeveien.
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1. Innledning

1.1 Bakgrunn

Bystyret i Oslo kommune vedtok i 2018 at Lgkkeveien skulle prgvestenges for biltrafikk i en periode pa ett ar.

| samme periode skulle Cort Adelers gate stenges med veibom. Cort Adelers gate var tidligere kun stengt
ved bruk av skilting. Lagkkeveien ble stengt med bom 1. juni 2019 ved Lgkkeveien nr. 10. Det ble skiltet med
giennomkjgringsforbud fra 20. mai 2019. | tillegg til Lakkeveien ble ogsa Cort Adelers gate stengt med bom
ved Cort Adelers gate nr. 30. Siden pandemisituasjonen medfgrte at det ble vanskelig & evaluere
konsekvensene av pravestengingen, ble det sgkt om & forlenge prgvestengingen i ytterligere to ar, og
Lakkeveien vil n& veere stengt frem til 30. juli 2022.

| prgveperioden har det pagatt ombygging av Ruselgkka skole og skolebarna har derfor i deler av
prgveperioden hatt oppmeate andre steder i skolekretsen. Skolen ble gjendpnet i 2021.

Figur 1-1: Foto av bommen i Lgkkeveien (foto: Bymiljgetaten)

1.2 Mal

Malsettingen med stengingen av Lekkeveien er & skape tryggere skolevei og bedre bomilje. Tiltaket er ment
a skape tryggere skolevei til Ruselgkka skole og ellers bedre trafikksikkerhet for myke trafikanter pa
Ruselgkka. | tillegg var det gnske om & bedre bomiljget pa Ruselgkka gjennom a redusere biltrafikken i
omradet og saledes redusere stgy og luftforurensning fra biltrafikken.
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1.3 Hensikt

Hensikten med denne rapporten er & foreta en vurdering av hvilke trafikale konsekvenser prgvestengingen
av Lgkkeveien har hatt. Det er tidligere foretatt en evaluering av prgvestengingen, og rapporten som na er
utarbeidet tar utgangspunkt i de tidligere vurderingene, men det er supplert med nye trafikktall og
fremkommelighetsdata for kollektivtrafikken.
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2. Sammenligning av far- og
ettersituasjonen

2.1 Trafikkanalyse Ruselgkka

2.1.1 Overfaring av trafikk

Figuren nedenfor viser Lgkkeveien og neeromradet som kunne forventes 8 bli mest bergrt av stengingen av
Lakkeveien.

w Litteraturhuset

Det Kongelige Slott 162

Nasjonalgalleriet &

Nationaltheatret

(o]

E18)

oo AKER BRY
= Sixt Bilutlele 18

= Filipstadkaia

Akershus Festning =

Figur 2-1: Lokalisering av tiltaksomradet. (Kartkilde: google maps)

Det ble i forbindelse med vurdering av pravestengingen gjennomfgrt en trafikkanalyse for & avklare
konsekvensene av ulike aktuelle tiltak for & redusere trafikken i Lakkeveien. Som en del av denne analysen
ble det gjennomfart trafikkmodellberegninger med simuleringsverktgyet Aimsun. Analyseomradet er vist pa
figur 2-2.
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Figur 2-2: Analyseomradet i Aimsun (kilde: Trafikkanalyse Ruselgkka, Sweco 21.12.2016 for Oslo kommune Bymiljgetaten)

Analysen konkluderte med at trafikken i Lakkeveien overfgres til enten
e traseen Henrik Ibsens gate — Munkedamsveien — Haakon VII's gate,
e traseen E18 Frognerstranda — Bygdgy allé — Drammensveien/Bygdgy allé/Thomas Heftyes gate
e eller traseen Kong Hakon V’s gate — Nordenga bru — Ring 1.

Analysen viste videre at det var Henrik Ibsens gate som kunne forventes a oppleve starst gkning i
trafikkmengde, mens det var omrader langs Bygday allé og langs Ring 1 som kunne fa starst gkning i
forsinkelse. Sistnevnte pa grunn av at dette var omrader som allerede hadde store forsinkelser, mens Henrik
Ibsens gate hadde kapasitet til & ta imot mer trafikk enn den hadde i dagens situasjon.

2.1.2 Kollektivtrafikk

Det var en rekke ulike buss- og trikkelinjer pa de aktuelle veistrekningene hvor det var forventet en gkning i
trafikken nar Lokkeveien stenges, og som dermed kunne oppleve gkte forsinkelser. Dette gjaldt blant annet
pa Ring 1 og langs Bygday allé.

2.1.3 Trafikksikkerhet

| tillegg til & vurdere trafikkavvikling og forsinkelse, ble det sett p& de trafikksikkerhetsmessige
konsekvensene av a stenge Lakkeveien. Det ble vurdert slik at overfgring av trafikk fra Lakkeveien til
alternativ trasé via Henrik Ibsens gate sannsynligvis vil kunne bidra til en samlet sett gkning i antall ulykker
nar hele omradet Vika/Ruselgkka/sentrum ses som helhet.

Dette ble begrunnet med at trafikk overfgres fra en gate med et relativt oversiktlig trafikkbilde til et mer
komplisert trafikksystem med tyngre kryssende fotgjengerstrammer. Et annet moment som bidro til gkt
sannsynlighet for at det skal inntreffe ulykker, var at det samlede transportarbeidet i omradet vil gke siden
traseen via Henrik Ibsens gate representerer en omvei i forhold til & kjgre Lakkeveien.

For myke trafikanter internt p& Ruselakka forventes det at bade opplevd trygghet og reell trafikksikkerhet
langs Lakkeveien blir bedre som falge av redusert biltrafikk.
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2.2 Tidslinje for viktige hendelser

Det er flere forhold som pavirker trafikkbildet rundt Lakkeveien og dermed bidrar til usikkerhet nar det foretas
sammenligninger av far- og ettersituasjonen. Ideelt sett burde stengingen veert gjennomfart samtidig som
avrige trafikkforhold ble holdt tilneermet uendret. | tillegg hadde det veert lettere & se konsekvensene om
stengingen hadde pagétt over en lengre periode upavirket av blant annet de hendelsene som er listet opp
under slik at reisemgnsteret hadde fatt tilpasset seg og funnet seg en ny balanse.

Figur 2-3: Tidslinje for viktige hendelser i forbindelse med prgvestenging av Lekkeveien (den bla boksen).

Fartellinger ble allerede gjennomfart i september 2018 og Lakkeveien ble stengt 1. juni 2019. Deretter ble
det gjennomfart ettertellinger i september og november 2019 (1), i februar 2020 (2) og i oktober 2021 (3).
Dette har skjedd over en relativt lang periode, men samtidig har det skjedd mye som kan ha pavirket
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trafikkmgnsteret i denne delen av Oslo. Figur 2-3 over viser tidslinjen for noen viktige hendelser for
trafikkbildet i perioden med prgvestengingen av Lgkkeveien.

Hendelsene omfatter blant annet falgende:

e Etablering av sidestilte kollektivfelt i begge retninger Bygdgy allé vest mellom Olav Kyrres plass og
Karenslyst allé i november 2018 (etter fartellingen).
e Endringer av kjgremgnstre i Oslo sentrum i forbindelse med Bilfritt byliv i lgpet av 2019.
o Buss tilbakefgrt til Stortingsgata fra Radhusplassen/Lgkkeveien 6. januar 2019
e Diverse andre anleggsarbeider ved Lgkkeveien, blant annet;

o Konsekvenser av anleggsarbeider i forbindelse med bygging av Via Vika fra oktober 2018 til
desember 2021. | perioder stengt en av forbindelsene mellom Dronning Mauds gate og
Munkedamsveien, samt som i perioder har beslaglagt utgdende kjgrefelt /kollektivfelt langs
Munkedamsveien.

o Konsekvenser av anleggsarbeider i forbindelse med bygging av nytt Nasjonalmuseum fra
mars 2014 som apner 11. juni 2022. Dette prosjektet har vareadkomst fra Munkedamsveien
(Enga) og har sykkelfelt inntil E18-rampe og Dronnings Mauds gate.

o Konsekvenser av anleggsarbeider i forbindelse med utbyggingen av nye Ruselgkka skole i
januar 2019 og ferdigstillelse i 2021.

o Konsekvenser av anleggsarbeider i forbindelse med rehabilitering/ombygging av den
tidligere amerikanske ambassaden i Henrik Ibsen gate f.o.m 2018.

e Innfgring av nye bomsnitt og bomtakster i Oslo fra 1. juni 2019

o Konsekvenser av div. oppgraderinger av trikkenettet i Oslo fra 2016.

¢ Rehabilitering av E18 Festningstunnelen inkludert E18-ramper fra 9. september 2019.

e Tilrettelegging for turistbusser i Haakon VlIs gate sommeren 2019

e Anleggsarbeider i forbindelse med oppgraderingen av Olav Vs gate og Klingenberggata fra Olav Vs
gate til Stortingsgata (sep. 2019 - jan. 2021).

o  Sykkelpilotprosjekt i Bygdgy allé fra 15. november 2019 med fjerning av vestgdende kollektivfelt
mellom Solli plass og Olav Kyrres plass.

o Frafebruar 2020 ble det skiltet venstresvingforbud fra Bygdgy allé til Thomas Heftyes gate

o Frajuli 2020 ble blant annet Bygday allé skiltet med gjennomkjgring forbudt i rushperiodene
noe som ble opphevet fra november/desember 2020.

o Fra desember 2020 ble sykkelfeltene fiernet og kollektivfeltet ble reetablert vestgdende pa
strekningen mellom Thomas Heftyes gate - Olav Kyrres plass

o Konsekvenser for trafikk av Covid-19 pandemien fra og med mars 2020 i ulik grad. Blant annet har
gkt omfang av hjemmekontor og et anske om & begrense trengsel medfart store endringer i
passasjerantallet i kollektivtrafikken. Ulykker og andre tilfeldige hendelser som kan ha pavirket
trafikksituasjonen pa dager hvor trafikktellinger og fremkommelighetsregistreringer ble gjennomfart.

Konsekvensene av de ulike forholdene forkludrer tolkingene av trafikktellingene og registreringene av
framkommelighet. Dette gjar at verdien av framkommelighetsregistreringer og trafikktall blir mindre og gjer
det vanskelig & trekke sikre konklusjoner. Arsaken er at det er vanskelig & isolere effekten av stengingen av
Lgkkeveien fra andre forhold.

Seerlig har Covid-pandemien fatt store konsekvenser for trafikkmengden i perioder og bidrar sterkt i
usikkerhetsbildet. Det har derfor ogsa veaert ngdvendig & gjare generelle trafikkfaglige vurderinger basert pa
skjgnn og underlag fra tidligere vurderinger.

2.3 Variasjoner i trafikkmengde under pandemien

Registreringer av biltrafikken i Munkedamsveien vest for Dokkveien viser at biltrafikken i 2020 falt betydelig
etter nedstengingen i mars 2020 grunnet covid19-pandemien. Det finnes ikke trafikktall for perioden april-
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november 2020, men figuren under indikerer at biltrafikknivaet langs Munkedamsveien i en viss grad ble
normalisert pa dggnniva i hgstperioden juni-november 2021, mens trafikknivaet igjen har falt i desember
2021 og januar 2022, noe som kan skyldes konsekvenser av omikron-varianten av Covid-19.
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Figur 2-4 Manedsdggntrafikk for Munkedamsveien i perioden januar 2018 til januar 2022 (datakilde: vegvesen.no).

Sammenligner vi trafikkvolumet over dggnet for en onsdag i oktober (uke 42) i 2019 med en onsdag i
oktober 2021 (uke 42) sa ser vi at seerlig at morgenrushet har blitt redusert, men ogsa timetrafikken pa sen
kveldstid. | ettermiddagsrushet er ikke trafikkendringene like tydelige. En forklaring kan veere nedgang i antall
pendlere i forbindelse med arbeid og skole, hovedsakelig som falge av gkt bruk av hjemmekontor. Reiser i
forbindelse med arbeid og skole dominerer i morgenrushet. Den tydelige trafikknedgangen pa kveldstid kan
skyldes nedgangen i besgk i Oslo sentrum pa kveldstid, grunnet redusert kulturtilbud med mer
Konsekvensene av nedgangen i biltrafikk kan potensielt gi bedre framkommelighet for den resterende
biltrafikken, herunder busstrafikk.
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Figur 2-5 Timetrafikk for Munkedamsveien (sum begge retninger) for onsdag 16. oktober 2019 (bla sgyler) sammenlignet med onsdag
20. oktober 2021 (gule sgyler). Datakilde:

Tilsvarende viser registreringer av sykkeltrafikken i det samme tellesnittet pa sykkelveien langs
Munkedamsveien en nedgang i sykkeltrafikken fra 2019 til 2021 (fra ADT 1508 til 1269, -16 %).
Arsdagntrafikk (ADT) tilsvarer den gjennomsnittlige dagntrafikk pa en vei over et ar i begge retninger. Det er
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uvisst hva forklaringen pa nedgangen er, men det kan ha noe med nedgangen i bysykkelbruken siden 2018
og gkningen i bruk av el-sparkesykler i denne perioden.

Tilsvarende sykkeltellesnitt p& E18 Frognerstranda viser en mer beskjeden nedgang hvor ADT reduseres fra
1892 til 1826 i samme tidsperiode. | 2020 hadde sykkeltrafikken pa Frognerstranda imidlertid en midlertidig
kraftig oppgang i sykkeltrafikken hvor ADT gkte med 22 %. De aller stgrste endringene er det imidlertid
kollektivtrafikken som har opplevd med en stor svikt i passasjertallet. Ifglge Ruters arsrapport for 2020 var
det en nedgang i passasjertrafikken pa hele 40 % i 2020 sammenlignet med 2019. Bussene hadde isolert
sett en nedgang pa 35 %, mens trikken mistet hele 58 % av passasjertrafikken i 2020 sammenlignet med
2019. Trafikknedgangen for Ruter i forhold til 2019 har i en viss grad fortsatt i lgpet av 2021, men i
varierende grad med det laveste passasjertallet i begynnelsen av 2021 (se figuren under) og med et fall pa
nytt mot slutten av 2021.

Utvikling i andel passasjertall (%) per uke, sett i lys av
totale passasjertall fra normaluke

Grafen viser utvikling i andelen passasjertall i (%) sammenlignet med normaluke.
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Figur 2-6 Utvikling i passasjertall (%) per uke, sett i lys av totale passasjertall fra normaluke (f.0o.m. uke 12021 t.o.m. uke 2 i 2022).
Kilde: Ruter.

Man forventer ikke at passasjertallene henter seg inn igjen til 100 % av 2019-nivd med det fgrste, dette blant
annet grunnet mindre reisevirksomhet pa grunn av gkt bruk av hjemmekontor. For eksempel viser en
undersgkelse som er utfgrt p& oppdrag fra Jernbanedirektoratet at folk pa @stlandet regner med & redusere
antall togreiser med mellom 14 og 24 prosent sammenliknet med fgr pandemien. Hovedforklaringen er
gkningen i bruk av hjemmekontor og et gnske om & unnga trengsel om bord pa toget.

Selv om passasjertallet har gatt kraftig ned, har man ikke redusert kollektivtilbudet i samme grad.
Kollektivtilbudet har i perioden i hovedsak veert opprettholdt selv om billettinntektene har falt betydelig.
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2.4 Oppsummering

2.4.1 Trafikkanalyse

| forkant stengingen av Lgkkeveien ble det gjennomfart en trafikkanalyse som hadde til hensikt & avklare de
forventede konsekvensene av & stenge Lgkkeveien. Analysen viste blant annet at:

o Trafikk vil i hovedsak bli overfart til traseen Henrik Ibsens gate — Munkedamsveien — Haakon VII's
gate, gstre del av Ringl, E18 og Bygdgay allé

e Flere av disse gatene er viktige kollektivtraseer

e Det ble vurdert at stenging av Lakkeveien vil kunne bidra til en samlet sett gkning i antall ulykker nar
hele omradet Vika/Ruselgkka/sentrum ses som helhet. Dette ble begrunnet med at trafikk overfares
fra en gate med et relativt oversiktlig trafikkbilde til et mer komplisert trafikksystem med tyngre
kryssende fotgjengerstrammer. Et annet moment som bidro til gkt sannsynlighet for at det skal
inntreffe ulykker, var at det samlede transportarbeidet i omradet vil gke. For myke trafikanter internt
pa Ruselgkka forventes det at bade opplevd trygghet og reell trafikksikkerhet langs Lakkeveien blir
bedre som fglge av redusert biltrafikk.

2.4.2 Viktige hendelser

Det er en rekke hendelser som har inntruffet etter at Lagkkeveien ble stengt som bidrar til at det er usikkerhet
knyttet til tellinger og registreringer som er gjennomfgrt i etterperioden. De viktigste hendelsene er covid-19,
innfgring av nye bomsnitt og etablering av sykkelfelt og fierning av kollektivfelt i Bygday allé

2.4.3 Variasjoner i trafikken

Tellinger i faste tellepunkt viser en betydelig nedgang i trafikken etter 2019 og dette gjelder bade biltrafikk,
sykkeltrafikk og antall kollektivpassasjerer. Dette skyldes antakelig i all hovedsak nedstengninger i
forbindelse med pandemien. Det er usikkert om trafikken vil komme tilbake til samme niva som i 2019.
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3. Trafikale konsekvenser
3.1 Trafikktellinger

3.1.1 Metode

Stenging av Lgkkeveien har medfgrt at mye av biltrafikken som tidligere kjgrte Lakkeveien har blitt overfart til
andre kjgretraseer eller eventuelt forsvunnet av ulike arsaker. Far veien ble stengt var ADT i Lokkeveien pa
ca. 14-15 000 kjt/dggn, basert pa tellinger gjennomfgrt av Bymiljgetaten i 2016 i forbindelse med utredning
av prgvestengingen. Trafikktellingene omfatter alle typer biltrafikk herunder personbiler, varebiler, lastebil og
busser. Blant annet ble det kjart mange busser via Lakkeveien og over Radhusplassen i 2016, mens disse
er nd i en viss grad flyttet over til Stortingsgata.

For & avklare hvor biltrafikken eventuelt er blitt overfart, er det fgr og etter stengingen foretatt trafikktellinger
langs de gatene som det i henhold til utfart trafikkanalyse var mest sannsynlig at biltrafikk ville bli overfart til.
Det er foretatt tellinger pa falgende steder:

Ring 1 Munkedamsveien ved Nationaltheatret

Ring 1 Ruselgkkveien ved Nationaltheatret

Henrik Ibsens gate ved Slottsparken

Arbins gate

Huitfeldts gate

Parkveien

Drammensveien

Lakkeveien, mellom Henrik Ibsens gate og Hansteens gate (2020)

| tillegg er det innhentet data fra niva 1-tellepunkt pa falgende steder:
Ring 1 Vaterlandstunnelen

Ring 1 Munkedamsveien ved Aker Brygge

E18 Frognerstranda

Bygdgy allé

En oversikt over tellesnittene er vist i figur 3-1 og tabell 3-1.
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Figur 3-1: Oversikt over hvor det er gjennomfart trafikkregistreringer, Lokkeveien markert med stiplet linje (kartkilde: kart.finn.no).

| det fglgende foretas det en gjennomgang av resultatene fra de ulike trafikktellingene. Det er foretatt
tellinger ved bruk av radar, video, i tillegg til manuelle tellinger. En ma veere klar over at trafikkmengden
naturlig varierer fra dag til dag, og de tallene som presenteres nedenfor bgr derfor ikke oppfattes som
eksakte trafikktall for situasjonen. Derfor vil sammenligningene av trafikktall i far- og ettersituasjonen kun
veere en indikasjon pa hvor mye trafikken har gkt/redusert i de ulike tellepunktene.

Trafikktallene sammenlignes i forhold til dggntrafikk. For beregning av ADT legges trafikken i perioden
mandag-sgndag til grunn. YDT (yrkesdggntrafikk) er trafikk i perioden mandag-fredag.

Det er usikkerhet knyttet til vurderingene av endringer i trafikkmengder som konsekvens av stenging av
Lokkeveien. F.eks. kan observerte endringer i trafikk ogsa skyldes andre forhold. Dette gjelder i starre grad
endringer i lengre avstand fra Lakkeveien.

| tillegg er det usikkerhet knyttet til varighet av telleperiode. Desto kortere telleperiode, desto starre
usikkerhet er det knyttet til betydningen av tilfeldig variasjon og av hendelser i trafikken. Det er ogsa slik at
den relative usikkerheten er starre for mindre trafikktall enn store trafikktall.

Trafikktall fra tellinger over en uke gir normalt relativt robuste trafikktall fordi man far «tatt hayde for»
betydningen av trafikkvariasjon over en hel uke. Hvis man sammenligninger telleuker fra omtrent den samme
tiden pa hasten fra et ar til et annet, vil man ogsa kunne redusere usikkerhet knyttet til rsvariasjon.

I tillegg til usikkerhet knyttet til trafikkvariasjon kan det ogsa veere usikkerhet knyttet til tellemetodikk. Blant
annet kan trafikktall basert pa bruk av ulike typer radar i bystrgk veere utsatt for skyggeeffekter,
radarreflekser etc. som potensielt kan pavirke resultatene. Bruk av samme tellemetodikk far og etter kan
medfagre at samme feil i noe stgrre grad blir utlignet nar man beregner forskjeller mellom trafikktallene. Det
antas imidlertid at tellemetodikkene som er bruk i Oslo kommune er kvalitetssikret i forhold til store feilkilder.

3.1.2 Oppsummering av trafikktellinger

Trafikkmengde for farsituasjonen viser til registreringer gjennomfgrt i 2018. | punkter der det foreligger
kontinuerlige registreringer, er imidlertid trafikkmengde basert pa trafikkregistreringer i 2019, fgr stengingen
av Lgkkeveien. Stengingen av Lgkkeveien ble for gvrig gjennomfart samme dag som endringer av
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bomsystemet i Oslo med blant annet innfgring av en nye indre ring og vil naturlig nok ogsa vaere pavirket
denne endringen.

Manuelle tellinger i 2020 ble gjennomfart far pandemien, og er falgelig upavirket av denne. Manuelle
tellinger i 2021 ble gjennomfart sent i oktober, i en periode med noen lettelser i samfunnet.

| tellesnitt hvor det foreligger kontinuerlige tellinger, er registreringer for 2020 oppdatert i sin helhet, og vil
veere pavirket av pandemien. Tilsvarende er tall for 2021 pavirket av pandemi.

Farsituasjonen er sammenlignet med ettersituasjonen i 2019, 2020 og 2021. Alle verdier er korrigert i
henhold til rs- og ukevariasjon. Som fglge av pandemien er det imidlertid knyttet stgrre usikkerheter rundt
registreringene i 2020 og 2021.

Tabell 3-1 viser en oppsummering av registrert og beregnet ADT for kartlagte gater i Oslo sentrum, far og
etter stenging av Lgkkeveien. En mer detaljert gjennomgang av datamaterialet som ligger til grunn for
trafikktallene er gjengitt i vedlegg 1.

Informasjonen i tabellen er skilt mellom manuelle tellinger og niva 1-tellepunkt. | niva 1-tellepunktene vil
pandemien pavirke datagrunnlaget i 2020 og 2021. For de manuelle tellingene er det da fegrst i 2021 at
pandemien medfarer et ytterligere usikkerhetsmoment.
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Tabell 3-1: Endring i trafikkmengde (ADT) i utvalgte snitt far og etter stenging av Lakkeveien. P& grunn av variasjon og usikkerhet i
tallgrunnlaget, kan det ikke trekkes sikre konklusjoner ved mindre relative endringer (+/- 10 til 20 %).

. . Samlet

Ar Arlig endring (%) am.e
sted endring

2018- 2019- 2020-
1 -
2018 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2018-2021

Manuelle tellinger/
radartelling
Munkedamsveien nord (Ring 1 | 7 354 | 7909 | 7400 | 6500 | 82 6,3 12,2 11,0
- enveis)
Ruselokkveien (Ring 1 -enveis-| ¢,y | g600 | 8600 | 8200 | 38,7 0,0 4,7 32,3
retning)
Henrik Ibsens gate 5800 | 8500 | 8700 | 7800 46,6 2,4 -10,3 34,5
Arbins gate 400 1400 500 600 250,0 -64,3 20,0 50,0
Huitfeldts gate 1200 300 400 400 -75,0 33,3 0,0 -66,7
Parkveien 7600 | 5700 | 5400 5800 -25,0 -5,3 7,4 -23,7
Bygdgy allé 10 100 | 10400 | 9500 9 600 3,0 -8,7 1,1 -5,0
Drammensveien vest 7500 | 8500 | 7300 13,3 -14,1
(ved Olav Kyrres plass)
Drammensveien gst 4000 | 4000 | 3700 | 3400 | 0,0 7,5 8,1 15,0
(ved Solli plass)
Niva 1-tellepunkt
Bygdgy allé - - 13200 13000 -1,5
Munkedamsveien sg@r (Ring 1) 12700 | 12800 | 10200 | 10500 0,8 -20,3 2,9 -17,3
Vaterlandstunnelen (Ring 1) 12400 | 13600 | 12500 | 12 400 9,7 -8,1 -0,8 0,0
E18 Frognerstranda 73000 | 78 100 | 65500 | 67 700 7,0 -16,1 3,4 -7,3

! Trafikkmengde for farsituasjonen viser til registreringer gjennomfert i 2018. | punkter der det foreligger kontinuerlige registreringer, er
imidlertid trafikkmengde basert pa trafikkregistreringer i 2019, far stengingen av Lakkeveien.

Tabellen indikerer at en umiddelbar konsekvens av stengingen var en trafikkgkning pa omkringliggende
veinett. Dette med unntak av Drammensveien gst som forblir uendret, samt Huitfeldts gate og Parkveien,
som begge er i direkte forbindelse med Lgkkeveien, hvor det ble registrert en nedgang i trafikkmengde.
Veistrekningene som far stgrst gkning i trafikkmengde er E18 Frognerstranda, Henrik Ibsens gate og
Ruselgkkveien. E18 Frognerstranda fikk en beregnet trafikkvekst pa ca. 5 000 kjt/dagn, mens bade Henrik
Ibsens gate og Ruselgkkveien fikk en gkning pa ca. 2 500 kjt/dggn. Siden E18 er en sveert trafikkert nasjonal
hovedvei som ligger i noe avstand fra stengingen, vil det kunne veere andre forhold som ogsa er med &
pavirke endringene i trafikkmengde her. Det er derfor usikkert hvorvidt majoriteten av gkningen skyldes
stengingen av Lakkeveien. | Henrik Ibsens gate og Ruselgkkveien er det rimelig & anta at trafikkekningen i
starre grad er direkte tilknyttet til stengingen av Lokkeveien.

| 2020 ser man at det for de manuelle tellingene er registrert en videre gkning i Henrik Ibsens gate, mens
Ruselgkkveien er uendret fra gkningen i 2019. Drammensveien ved Olav Kyrres plass far ogsa en gkning pa
ca. 1 000 kjt/dagn, men i dette punktet foreligger det ingen data for fgrsituasjonen. | Drammensveien ved
Solli plass var det samtidig en nedgang i trafikkmengde. Parkveien er den eneste gaten som har registrert
sammenhengende trafikknedgang fra 2018 til 2020.

| 2021 er det kun mindre endringer av trafikkmengder, sammenlignet med 2020. Starst reduksjon
forekommer i Henrik Ibsens gate og Munkedamsveien nord, som begge reduseres med ca. 900 kjt/dagn,
tilsvarende en reduksjon p& 10-12 %. E18 Frognerstranda hadde den klart starste trafikkgkningen pé ca.
2 200 kjt/dagn.
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For hele perioden 2018-2021 har den starste trafikkgkningen forekommet i Ruselgkkveien og Henrik Ibsens
gate. Disse har hatt en gkning pa ca. 2 000 kjt/dagn. Starst reduksjon har forekommet i Parkveien (-1 800
kjt/dagn), samt Munkedamsveien sgr (-2 200 kjt/dggn) og E18 Frognerstranda (-5 300 kjt/dggn), som i stgrre
grad er pavirket av pandemien.

For niva 1-tellepunktene er det registrert en nedgang i trafikkmengde for samtlige punkter i perioden 2018-
2021, med unntak av Vaterlandstunnelen som er uendret fra fgrsituasjonen. For gvrige punkter tilsvarer
reduksjonen mellom ca. 7 % og 17 % av trafikkmengden registrert i 2018. Dette skyldes trolig i stor grad
pandemien.

Samlet sett kan det synes som om deler av de umiddelbare konsekvensene fortsatt er der, men ogsa andre
forhold kan ha stor betydning for trafikktallene. Figur 3-2 viser endringer i dggntrafikk fgr (2018) og etter
(2021) stenging av Lgkkeveien. Det er ingen endring i trafikkmengde i Vaterlandstunnelen fra 2018 til 2021,
og er fglgelig utelatt fra utsnittet under.
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Figur 3-2: Endringer i dagntrafikk fgr (2018) og etter (2021) stenging av Lgkkeveien, i henhold til trafikkregistreringer. Tallene ved de
rade strekene indikerer tellinger hvor det har veert en gkning i dggntrafikken, mens tallene ved de bla strekene viser nedgang i
dagntrafikken etter stengingen av Lagkkeveien (kartkilde: kart.finn.no). Sammenligningsgrunnlaget for 2021 er preget av pandemi.

Tellingene viser at det etter stengingen av Lakkeveien har veert en trafikkgkning pa enkelte av traseene som
det pa forhand var forventet. Samtidig er det usikkerheter knyttet til bade naturlige variasjoner i
trafikkmengder, registreringsperioder, tiltak/hendelser i omradet som pavirker trafikkmgnstret (f.eks. tiltak i
Bygdgy allé i 2020), samt at pandemien har pavirket hvor, nar og hvordan folk reiser. Det er derfor vanskelig
a skulle trekke noen (sikre) konklusjoner ut fra trafikkgrunnlaget som foreligger.

Trafikktellingene forteller imidlertid lite om de faktiske konsekvensene av trafikkgkningen i de ulike gatene,
utover en generell gkning i ulykkesrisiko og gkt eksponering for stgy og luftforurensing. Overfgring av trafikk
til gater som allerede er hgyt belastet vil ha starre innvirkning pa avviklingen enn tilsvarende overfaring til
gater med tilgjengelig kapasitet. Dette kommer som regel til uttrykk i kryss, hvor kapasiteten reduseres.
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3.2 Trafikksikkerhet

Det er ikke foretatt en systematisk analyse av ulykkessituasjonen far og etter at Lgkkeveien ble stengt. Selv
om det na er drayt 2,5 ar siden veien ble stengt, er etterperioden fortsatt for kort til at en slik gjennomgang vil
ha seerlig verdi. Ulykker er stokastiske av natur og vil naturlig variere fra ar til ar. Dersom en skal
sammenligne antall ulykker i far- og etterperioder, begr derfor lengden pa begge periodene vaere minimum tre
ar, helst enda lengre slik at en unngar at tilfeldige svingninger i ulykkestall pavirker resultatene. Pa grunn av
etterslep i registreringen av ulykker, vil en ha data for ca. to ar i etterperioden, noe som altsa er for lite. Et
annet vesentlig moment er at selv om en skulle dokumentere signifikante endringer i ulykkestall langs traseer
hvor trafikkmengden er pavirket av stengingen av Lgkkeveien, vil det likevel vaere usikkerhet knyttet til om
endringene i ulykkesbildet skyldes stengingen av Lgkkeveien eller om det er andre arsaker.

Det er god grunn til & anta at trafikksikkerheten langs Lakkeveien har blitt bedre siden biltrafikken er
vesentlig redusert. Nar det gjelder hensikten med stengingen av Lgkkeveien som blant annet er sikrere og
tryggere skolevei, er det viktig & veere klar over at det er relativt f4 skoleelever som krysser Lgkkeveien, de
aller fleste som sogner til Ruselgkka skole kommer fra omradet sar og vest for Lgkkeveien.

Dersom en ser pd omradet som er pavirket av stengingen av Lgkkeveien som en helhet, er det ikke gitt at
trafikksikkerheten totalt sett har blitt bedre. Det er redegjort for at det er overfart trafikk fra Lakkeveien til
traseen Haakon VII's gate-Munkedamsveien/Ruselgkkveien-Henrik Ibsens gate, se figur 3-3
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Figur 3-3: Alternativ trasé etter stenging av Lagkkeveien for trafikk fra sgr til nord (kartkilde: kart.finn.no).

Disse traseene medfgrer en omvei i forhold til & kjgre Lakkeveien og har medfart at transportarbeidet i
omradet har gkt. P& bakgrunn av at antall inntrufne ulykker normalt gker nar trafikkarbeidet gker, er det
sannsynlig at ulykkesrisikoen har gkt etter at Lekkeveien ble stengt dersom Vika- og Ruselgkkaomradet ses
pa som en helhet. Et forhold som ytterligere understreker dette er at trafikk er overfart fra et omrade med et
relativt oversiktlig trafikkbilde til et omrade med nzerhet til kollektivknutepunkt med store fotgjengerstremmer
og et mindre oversiktlig trafikkbilde. Overfaringen av biltrafikk kan ogsa ha medfgrt at fotgjengere og syklister
som opplever bedre trafikksikkerhet i Lakkeveien har mattet krysse gater med darligere trafikksikkerhet far
de kommer til Lakkeveien, eller de ma krysse disse gatene etter at de har passert Lgkkeveien.
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Bygdgay allé er ogsa en gate hvor det er registrert en trafikkakning etter at Lokkeveien ble stengt. Gata har et
mer komplisert og uoversiktlig trafikkbilde enn Lgkkeveien, og antall fotgjengere som krysser gata er stgrre
enn i Lokkeveien. Sykkeltrafikken er ogsé starre. Pa bakgrunn av dette er det sannsynlig at det har veert en
viss gkning i sannsynligheten for at det skal inntreffe ulykker i Bygdgy allé etter at Lgkkeveien ble stengt for
gjennomkjgring.

3.3 Trafikkavvikling

Kapasiteten til en vei/gate er definert som det antallet kjgretey som kan avvikles under radende forhold. Nar
trafikken neermer seg kapasitetsgrensen, gker forsinkelsene eksponentielt med trafikkgkningen. Figur 3 4
indikerer denne sammenhengen. | trafikkerte veier/gater hvor en allerede befinner seg i neerheten av
kapasitetsgrensen, kan derfor selv en liten trafikkgkning bidra til at trafikkavviklingen i perioder naermest
bryter sammen.

Sammenheng mellom belastningsgrad og forsinkelse

..................................................................................................................

Forsinkeise

Belastningsgrad

Figur 3 4: Sammenheng mellom belastningsgrad og forsinkelse.

Trafikkavviklingen er blant annet et resultat av trafikkmengde og tilbudt kapasitet. Stenging av Lgkkeveien
har medfgrt en nedgang i veikapasiteten mellom E18 og Oslo sentrum/indre by vest. Som fglge av dette ble
det etter stengingen tidvis observert mye kger jfr. befaringer og tilbakemeldinger i etterkant av stengingen.
Dette vurderes ikke unaturlig som fglge av at man kanaliserer mer biltrafikk inn i en flaskehals
(Munkedamsveien/Ruselgkkveien mellom Haakon VlIs gate og Stortingsgata). Det er heller ikke usannsynlig
at ogsa andre deler av veinettet har fatt endringer i trafikkmengdene. Ruter har ogséa meldt at
trafikkavviklingen i omradet rundt Nationaltheatret — Munkedamsveien fremdeles er ustabil og varierer fra
dag til dag. Dette indikerer at man opererer naer kapasitetsgrensa til veinettet i dette omradet.

3.4 Oppsummering

3.4.1 Trafikktellinger

Etter stenging av Lakkeveien ble det registrert en trafikkekning i de fleste tellepunktene i omradet. Effekten
av stengingen avtok i 2020, hvor de manuelle tellingene ble gjennomfart far pavirkningen av pandemi.
Registreringer fra niva 1-tellepunkt i 2020 og hele 2021 er beheftet med usikkerhet som fglge av pandemien.
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For hele perioden 2018-2021 har den starste trafikkgkningen forekommet i Ruselgkkveien og Henrik Ibsens
gate. Disse har hatt en gkning pa ca. 2 000 kjt/dagn. Starst reduksjon har forekommet i Parkveien (-1 800
kjt/dagn), samt Munkedamsveien sgr (-2 200 kjt/dggn) og E18 Frognerstranda (-5 300 kjt/dggn), som i stgrre
grad er pavirket av pandemien.

Det er usikkerheter knyttet til badde naturlige variasjoner i trafikkmengder, registreringsperioder,
tiltak/hendelser i omradet som pavirker trafikkmgnstret (f.eks. tiltak i Bygdgy allé i 2020), samt at pandemien
har pavirket hvor, nar og hvordan folk reiser. Det er derfor vanskelig & skulle trekke sikre konklusjoner ut fra
trafikkgrunnlaget som foreligger.

3.4.2 Trafikksikkerhet

Det er ikke foretatt noen systematisk analyse av ulykkessituasjonen fgr og etter at Lgkkeveien ble stengt.
Dette skyldes at etterperioden er for kort til at dette at dette vil ha seerlig verdi. Det er likevel god grunn til &
anta at trafikksikkerheten langs Lgkkeveien er forbedret etter at veien ble stengt for gjennomkjgring. Dersom
en ser pa omradet som er pavirket av stengingen av Lgkkeveien som en helhet, er det ikke gitt at
trafikksikkerheten totalt sett har blitt bedre. Stengingen av Lgkkeveien har medfart at det samlede
trafikkarbeidet i omradet har gkt, og dette medfgrer normalt gkt sannsynlighet for at det skal inntreffe ulykker.
Et annet moment er at trafikk er overfgrt fra en gate med et relativt oversiktlig trafikkbilde til traseer med
neerhet til kollektivknutepunkt, store fotgjengerstrammer og et mindre oversiktlig trafikkbilde. Dette bidrar til &
oke ulykkesrisikoen. Det er sannsynlig at trafikanter som opplever bedre trafikksikkerhet i Lakkeveien ma
krysse traseer med darligere trafikksikkerhet for & komme til/fra Lakkeveien.

3.4.3 Trafikkavvikling

| trafikkerte veier/gater kan selv en liten trafikkgkning bidra til vesentlig darligere fremkommelighet og
neermest sammenbrudd i trafikkavviklingen dersom en pa forhand befinner seg neer kapasitetsgrensen.
Stenging av Lgkkeveien har medfart gkt trafikk langs blant annet Munkedamsveien-Haakon Vlis gate-
Ruselgkkveien, og det ble etter stengningen av Lakkeveien observert betydelige kaer og déarlig avvikling.
Ruter erfarer at det dag for dag er betydelige variasjoner i fremkommeligheten langs disse veiene.
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4. Konsekvenser for kollektivtrafikk

4.1 Reqgistrerte kjgretider for kollektivtransport far og etter
stenging av Lgkkeveien

Det er foretatt en analyse av situasjonen for kollektivtrafikk far og etter at Lgkkeveien ble stengt. De viktigste
resultatene gjengis nedenfor.

411 Metode

Det er foretatt en sammenligning av kjgretider gitt ved 90-percentilen, tilsvarende som i rapporten
Prgvestenging Laokkeveien (Sweco, 20.3.20). 90-percentilen betyr at 90 % av avgangene kjgrer raskere og
10 % langsommere i den aktuelle perioden. Det vil si at registreringene ikke viser gjennomsnittet, men
kjgretid og forsinkelse som ikke overstiges i 90 % av tilfellene.

4.1.2 Busslinjer

| delkapitlene under er kjgretider mellom holdeplassene i Vika og Nationaltheatret, Karenslyst allé og Olav
Kyrres plass, samt Olav Kyrres plass og Frogner kirke vist.
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Figur 4-1: Strekninger med malt kjgretid og hvilke linjer som inngar i registreringene (kartkilde: kart.finn.no).

For hver av strekningene er det sett pa bade inngadende (mot sentrum) og utgaende (fra sentrum) retning i
morgen- og ettermiddagsrush, samt perioder utenom rush.

Figurene viser registrerte data for 2018 (ikke mellom Dokkveien — Nationaltheatret), 2019, 2020 og 2021.

Den oransje stiplede linjen til venstre i figurene viser nar anleggsarbeid i Lakkeveien ble padbegynt i 2019, da
dette pavirket fremkommeligheten i omradet. Lakkeveien ble offisielt stengt 1. juni 2019. Den oransje
stiplede linjen til hgyre i figurene er markering av at det ble etablert sykkelfelt i Bygdgy allé mellom Solli plass
og Olav Kyrres plass i november 2019.

Den grgnne stiplede linjen i kjgretidsfigurene under viser reetablering av kollektivfelt i Bygdgy allé mellom
Thomas Heftyes gate og Olav Kyrres plass. Dette ble gjennomfart november 2020.

Under fglger hjelpefigur som forklaring til grafene som fglger i dette kapitlet.
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Figur 4-2: Forklaring til grafer.

Sweco | Etterundersgkelse Lakkeveien

Prosjektnummer: 10228834

Dato: 13.3.2022 Rev:

Dokumentreferanse p:\31433\10228834_etterundersgkelse_lgkkeveien\000\06 dokumenter\03 rapporter og

notater\sluttrapport.docx 27/80



SWECO ﬁ

4.1.3 Dokkveien og Nationaltheatret

Linje 33, i Munkedamsveien.

Figuren nedenfor viser kjgretid oppgitt som 90-percentil for linje 33 mellom Dokkveien og Nationaltheatret.
Opprinnelig gnsket man & se pa intervallet Vika atrium — Nationaltheatret, men Ruter hadde «darlige data»
pa denne strekningen. Man har heller ikke kunnet fremskaffe data fra 2018 (fgr-situasjonen). Fra tidligere
arbeider har vi 2018-data for strekningen Vika atrium — Nationaltheatret. Dette er benyttet for & si noe om
2018-nivaet sammenlignet med andre ar.

| perioden fra 2018 til desember 2021 har det tidvis veert stenging av utgdende felt i Munkedamsveien som
har pavirket kollektivtrafikken. For registreringen som fglger gjelder dette retning fra Nationaltheatret til
Dokkveien (-og Vika atrium).

Historisk

\Nationaltheatret y

Universitetet
i Oslo

Ca. 480m

_ Nationaltheatret = .

X

Ca. 310m

Dokveien

Figur 4-3: Oversikt over kjgreretning og kjgrerute for linje 33 mellom Dokkveien og Nationaltheatret.
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Morgenrush
Figuren nedenfor viser kjgretidene i morgenrushet fra Dokkveien til Nationaltheatret for registreringer i
perioden 2019 til 2021.
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Figur 4-4: Kjaretider mellom Dokkveien og Nationaltheatret i morgenrush, 2019-2021.

Det fremgar at etter at Lokkeveien ble stengt ligger kurven for 90-percentilen for 2019 betydelig hgyere enn

tidligere samme ar. Kjaretiden i 2019 har flere ekstreme verdier periodevis, mens bade 2020 og 2021 er noe
mer stabile. Kjgretidene i 2021 ligger jevnt over godt under 2020, og for det meste under 2019. Fra figur 4-5
kan man se at 2018 & under 2019.
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Figur 4-5: Kjaretider fra Vika atrium til Nationaltheatret, 2018-2020.
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Figuren nedenfor viser kjgretidene i morgenrushet fra Nationaltheatret til Dokkveien for registreringer i
perioden 2019 til 2021. Tendensen er den samme som for motsatt retning med gkte forsinkelser etter at
Lgkkeveien ble stengt i 2019.
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Figur 4-6: Kjgretider mellom Nationaltheatret og Dokkveien i morgenrush, 2019-2021.

Man kan ogsa se at for denne retningen ligger kjgretidene i 2021 jevnt over 2020, som er forskjellig fra
motsatt retning. Det kan blant annet skyldes periodevis stengt hgyrefelt langs Munkedamsveien ut av
sentrum ved Via Vika. Figur 4-7 viser at 2018 og 2019 jevnt over ligger jevnt, foruten rett etter stengingen av
Lakkeveien hvor 2019 har hgyere kjaretider. 2018 ligger ogsa under i oktober og november.

Nationaltheatret - Vika, morgenrush

300 n
250 R
-— 200 ! i
§ : e ) 018 90-persentil
E 150 [ ) (019 90-persentil
a
.§ : e ) (020 90-persentil
>~ 100
: = == = 2019 Stenging av
" Lekkeveien
50 i
|
0 1

14 7101316192225283134374043464952

Figur 4-7: Kjaretider fra Nationaltheatret til Vika atrium, 2018-2020.
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Utenom rush

Kjaretidsregistreringer for linje 33 utenom rush mottatt fra Ruter er ikke brukt som en del av grunnlaget for
vurdering av fremkommelighet langs Munkedamsveien. Dette fordi linje 33 er en rushtidslinje med noen fa
avganger rundt rushtidene. Kjgretidsregistreringene er dermed usikre og ikke representative for situasjonen
utenom rush. Vi har derfor valgt & benytte registreringene benyttet ved forrige rapport (Pravestenging
Lokkeveien, Sweco, 2019) som omfatter regionlinjer med avganger bade i rush og utenom.

Figuren nedenfor viser kjgretidene utenom rush fra Vika atrium til Nationaltheatret for registreringer i
perioden 2018 til 2020.Fra grafen fremgér det at det har veert en gkning i kjgretid etter stenging av
Lakkeveien i 2019. Figuren viser at 2018 er stabil og jevnt over ligger en god del lavere enn 2019.
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Figur 4-8: Kjaretider fra Vika atrium til Nationaltheatret, 2018-2020.

Figuren nedenfor viser kjgretidene utenom rush fra Nationaltheatret til Vika atrium for registreringer i
perioden 2018 til 2020. Tilsvarende som for motsatt retning kan man se en liten gkning i kjgretid i 2019, etter
at Lokkeveien ble stengt. Kjgretidene i 2018 ligger knapt under 2019. Bade 2018 og 2019 bglger i de samme
ukene.
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Figur 4-9: Kjaretider fra Nationaltheatret til Vika atrium, 2018-2020.
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Ettermiddagsrush

Figuren nedenfor viser kjgretidene i ettermiddagsrushet fra Vika til Nationaltheatret for registreringer i
perioden 2019 til 2021.
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Figur 4-10: Kjgretider fra Dokkveien til Nationaltheatret i ettermiddagsrush, 2019-2021.

Tilsvarende som for gvrige perioder, ligger kjgretiden i 2019 jevnt over etter stenging av Lagkkeveien enn far.
2020 fglger trendene fra 2019, men har tidvis hayere topper foruten slutten av aret. | likhet med tidligere
perioder ligger 2021 jevnt under begge tidligere ar. Figur 4-11 viser at 2018 jevnt over ligger under 2019.
Spesielt etter stengingen av Lgkkeveien og pa hasten.
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Figur 4-11: Kjgretider fra Vika atrium til Nationaltheatret, 2018-2020.
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Farst og fremst er y-aksens maksimumsverdi doblet for figuren under for & kunne vise frem kjgretidene for
denne strekningen. Figuren viser at 2019 hadde hgyere kjgretider etter stengingen av Lagkkeveien enn far,
men p& samme tiden aret etter kan man se de samme trendene. 2020 hadde hgyere topper enn 2019. Som
for de andre periodene ligger 2021 jevnt under de andre arene.

Nationaltheatret - Dokkveien, ettermiddagsrush
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Figur 4-12: Kjaretider mellom Nationaltheatret og Vika atrium i ettermiddagsrush, 2019-2021.

Figur 4-13 viser at 2018 og 2019 som regel ligger pa niva. Det er farst pa senhgsten at 2019 far hgyere
kjgretider enn 2018.
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Figur 4-13: Kjgretider fra Nationaltheatret til Vika atrium, 2018-2020.
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Figur 4-14 og figur 4-15 viser kjgretider i inn- og utgaende retning i ettermiddagsrush for ulike maneder for
perioden 2019-2021.

Kjgretider Dokkveien - Nationaltheatret, ettermiddagsrush

258§-----.l.|hl-...hh

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des
Dokkveien
Nationaltheatret
W 90 - Percentil (sek) 2019 122 109 127 129 268 382 101 306 146 193 252 341
M 90 - Percentil (sek) 2020 140 126 100 79 115 421 126 364 246 188 101 166
W 90 - Percentil (sek) 2021 91 96 88 104 152 216 127 253 198 179 173 130

Figur 4-14: Kjeretider mellom Dokkveien og Nationaltheatret i ettermiddagsrush i 2019-2021.

Forsinkelsene er forholdsvis like mellom arene fra januar til april, her ligger 2019 marginalt hgyere enn
resten for mars og april. En legger merke til at det ogsa i mai 2019 var betydelige forsinkelser. Dette skyldes
delvis at anleggsarbeidet knyttet til stengingen av Lgkkeveien begynte i midten av mai. | juni, august og
september ligger 2020 hgyest. | november og desember har 2019 de hgyeste kjgretidene.

Kjgretider Nationaltheatret - Dokkveien, ettermiddagsrush
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Jan Feb Jun JuI Aug Okt

Nationaltheatret
Dokkveien
M 90 - Percentil (sek) 2019 365 411 483 455 693 738 158 769 425 367 471 739
W 90 - Percentil (sek) 2020 348 343 228 149 470 850 157 920 644 375 152 190
W 90 - Percentil (sek) 2021 153 156 149 160 183 325 155 688 606 230 213 159

Figur 4-15: Kjgretider mellom Nationaltheatret og Dokkveien i ettermiddagsrush i 2019-2021.

Figuren viser at det jevnt over er registrert stgrre verdier p& denne retningen enn motsatt. Dette har nok sin
forklaring i at strekningen er lengre og ma innom rundkjgringen pa Nationaltheatret. 2019 ligger pa varen
over 2020, men juni, august og september ligger 2020 over. Fgr jul ligger 2019 klart hgyest.
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Oppsummering, strekning mellom Dokkveien og Nationaltheatret:

Samlet for alle registreringene ser man at 2019 har hgyere kjgretider enn de andre arene. | juni 2019 ble
Lakkeveien stengt, og det er ikke noe tydelig mgnster som viser at kjgretidene ble hgyere etter dette.
Derimot er det tydeligere at kjgretidene i november 2019 gar opp. Dette er ogsa i perioden hvor kollektivfeltet
fiernes i Bygdgy allé og sykkelfelt etableres, men det er usikkert i hvilken grad dette har betydning for
avviklingen i Munkedamsveien.

Omvendt ser man at kjgretidene gar betraktelig ned i november 2020 som er tidspunktet for reetablering av
kollektivfelt. Ettermiddagsrushet har betydelig darligere avvikling enn gvrige perioder, og gjelder i begge
retninger.

Byggingen av Via Vika fra oktober 2018 til desember 2021 medfarer at det i perioder har veert stengt én av
forbindelsene mellom Dronning Mauds gate og Munkedamsveien, samt som i perioder har beslaglagt
utgdende kjarefelt /kollektivfelt langs Munkedamsveien. Dette har nok pavirket kjgretidene langs
Munkedamsveien.

Det er betydelige variasjoner fra uke til uke, og dette medfgrer at punktligheten er lav.

Totalt sett reduserer usikkerheter (se kap. 2.2 og 2.3 ) verdien av kjgretidsregistreringene og gjar det
vanskelig trekke sikre konklusjoner. Det foreligger ogsa kun en kortere periode med
sammenligningsgrunnlag for farsituasjonen. En kan likevel trekke konklusjonen om at det er stor variasjon i
kjgretid mellom uker gitt ved 90-persentil. Dette indikerer at trafikkmengdene ligger rundt kapasitetsgrensen i
omradet, og at mindre variasjon i trafikkgrunnlaget kan gi store utslag pa avviklingen. Dette gjaldt periodevis i
farsituasjonen ogsa, men effekten av stengingen av Lgkkeveien har etter all sannsynlighet gitt mer ustabil
awvikling over lengre perioder av dggnet. Hyppigheten av redusert avvikling gker, og utslagene blir tidvis
stgrre enn tidligere. Store variasjoner i fremfgringen av kollektivtrafikken er uheldig siden dette innebeerer
darlig regularitet og at publikum ikke kan stole p& at bussen/trikken kommer nar den skal.
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4.1.4 Karenslyst allé og Olav Kyrres plass
Linje 30 og 31, i Bygday allé.
Morgenrush

Figur 4-16 viser kjgretidene i morgenrushet fra Karenslyst allé til Olav Kyrres plass i perioden 2018 til 2021.
Fra grafen fremgar det at kjgretiden etter stenging av Lekkeveien i 2019 ligger betydelig over tilsvarende
registreringer i 2018. Imidlertid er det mindre variasjoner i kjgretiden i 2020 sammenlignet med 2019, far
stenging av Lagkkeveien. Kjgretidene for aret 2021 ligger jevnt under 2019 og 2020, men hgyere enn i 2018.

Karenslyst allé - Olav Kyrres plass, morgenrush

300 ¥ |
] M |
| M |
| M |
0 ol
250 : : :
] ‘N
] 0
] \l
200 ' :
| ) —— 2018 90-persentil
|
Py ] e ) (019 90-persentil
©
£ " e ) (020 90-persentil
T 150 \/
E ] e 7021 90-persentil
s :
I~ : : = == == 2019 Stenging av Lgkkeveien
. eeeeee 2019 Sykkelfelt Bygdgy allé
100 ! 2!
: . : = == = 2020 Reetablering av kollektivfelt
| |
] N |
| o |
50 ] N |
| o |
] o |
| o |
] o |
0 1 M |

1357 9111315171921232527293133353739414345474951

Figur 4-16: Kjgretider mellom Karenslyst allé og Olav Kyrres plass i morgenrush, 2018-2021.
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Figur 4-17 viser kjgretidene i morgenrushet fra Olav Kyrres plass til Karenslyst allé i perioden 2018 til 2021.
Fra grafen fremgar det at det kun har vaert mindre variasjoner i kjgretid etter at Lakkeveien ble stengt.
Imidlertid gker kjaretiden noe pa slutten av 2019 og inn i 2020. Dette henger trolig sammen med at
sykkelfeltene i Bygdgy allé ble apnet i november 2019. 2021 ligger pa niva med 2019 og 2020.

Olav Kyrres plass - Karenslyst allé , morgenrush
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Figur 4-17: Kjeretider mellom Olav Kyrres plass og Karenslyst allé i morgenrush, 2018-2020.
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Utenom rush

Figur 4-18 viser kjgretidene utenom rush fra Karenslyst allé til Olav Kyrres plass i perioden 2018 til 2021. Fra
grafen fremgar det at det har veert en liten gkning i kjaretid etter at Lgkkeveien ble stengt i 2020, men utover
dette ligger de ulike arene forholdsvis jevnt. Kjgretidene i 2018 ligger litt under de andre registreringene.

Karenslyst allé - Olav Kyrres plass, utenom rush
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Figur 4-18: Kjgretider mellom Karenslyst allé og Olav Kyrres plass utenom rush, 2018-2020.

Figur 4-19 viser kjgretidene utenom rush fra Olav Kyrres plass til Karenslyst allé i perioden 2018 til 2021.
Resultatene er tilsvarende som for inngdende retning i samme periode, foruten noen ekstreme verdier i uke
23 0g 24 i 2020.
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Olav Kyrres plass - Karenslyst allé , utenom rush
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Figur 4-19: Kjgretider mellom Olav Kyrres plass og Karenslyst allé utenom rush, 2018-2020.
Det er generelt mindre variasjon i kjgretidene utenom rush.
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Ettermiddagsrush

Figur 4-20 viser kjgretidene i ettermiddagsrush fra Karenslyst allé til Olav Kyrres plass i perioden 2018 til
2021. Kjgretiden ligger noe hgyere etter stenging av Lakkeveien. Dette er en strekning med mye variasjon
mellom registreringsarene.

Karenslyst allé - Olav Kyrres plass, ettermiddagsrush
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Figur 4-20: Kjgretider mellom Karenslyst allé og Olav Kyrres plass i ettermiddagsrush, 2018-2020.
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Figur 4-21 viser kjgretidene i ettermiddagsrush fra Olav Kyrres plass til Karenslyst allé i perioden 2018 til
2021. Ogsa her ligger kjaretiden jevnt over noe hgyere etter stenging av Lgkkeveien, men med enkelte
unntak. 2020 ligger noe hgyere enn 2021.

Olav Kyrres plass - Karenslyst allé , ettermiddagsrush
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Figur 4-21: Kjgretider mellom Olav Kyrres plass og Karenslyst allé i ettermiddagsrush, 2018-2020.
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| figurene under sammenlignes forsinkelsene per maned fra 2019 til og med 2021. Figurene viser at

kjgretidene har gkt marginalt i begge retninger, og at disse holder seg forholdsvis stabil mellom manedene.

Kjgretider Karenslyst allé - Olav Kyrres plass, ettermiddagsrush
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Karenslyst allé
W 90 - Percentil (sek) 2019 159 162 171 155 187 232 151 208 190 200 196
M 90 - Percentil (sek) 2020 187 180 159 152 195 192 143 164 193 178 159
M 90 - Percentil (sek) 2021 152 154 159 164 168 186 154 187 184 184 190

Figur 4-22: Kjgretider fra Karenslyst allé til Olav Kyrres plass i ettermiddagsrush i ulike maneder fra 2019 til og med 2021.

Kjgretider Olav Kyrres plass - Karenslyst allé, ettermiddagsrush
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Figur 4-23: Kjgretider fra Olav Kyrres plass til Karenslyst allé i ettermiddagsrush i ulike maneder fra 2019 til og med 2021.

Oppsummering, strekning Karenslyst allé — Olav Kyrres plass:

206
159
172

Des

177
149
150

| retning fra Olav Kyrres plass mot Karenslyst allé er det en mild gkning i kjgretidene etter stengingen av

Lakkeveien. For motsatt retning er det en tydeligere trend at kjgretiden har gkt. For begge retningene er det
til dels store variasjoner i kjgretid fra uke til uke, og dette er et utrykk for at punktligheten er lav. Per maned

er denne strekningen jevnere ar for ar.
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4.1.5 Olav Kyrres plass og Frogner kirke
Linje 30, i Bygday allé.
Morgenrush

Figur 4-24 viser kjgretidene i morgenrushet fra Olav Kyrres plass til Frogner kirke i perioden 2018 til 2021.
Fra grafen fremgar det at kjgretiden ikke er vesentlig endret far og etter stengingen av Lakkeveien. Imidlertid
ser man at uke 34 og 35 i 2019 har betydelig lengre kjgretid enn alle gvrige registreringer. Dette kan skyldes
gravearbeid i Bygdgy allé ved Fortum.

Olav Kyrres plass - Frogner kirke, morgenrush
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Figur 4-24: Kjaretider mellom Olav Kyrres plass og Frogner kirke i morgenrush, 2018-2020.
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Figur 4-25 viser kjgretidene i morgenrushet fra Frogner kirke til Olav Kyrres plass i perioden 2018 til 2021.
Fra grafen fremgar det at kjgretiden gkte noe etter stengingen av Lagkkeveien. Fra slutten av 2019 og inn i
2020 har kjgretiden imidlertid gkt betydelig. Dette kan i hovedsak forklares av at kollektivfeltet i vestgaende
retning ble fiernet til fordel for tosidig sykkelfelt i Bygdgy allé i november 2019. 2021 har kjgretiden veert helt
stabil, og forholdsvis lav, gjennom hele aret.

Frogner kirke - Olav Kyrres plass, morgenrush
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Figur 4-25: Kjgretider mellom Frogner kirke og Olav Kyrres plass i morgenrush, 2018-2020.
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Utenom rush

Figur 4-26 viser kjgretidene utenom rush fra Olav Kyrres plass til Frogner kirke i perioden 2018 til 2021. Fra
grafen fremgar det at det kun har vaert mindre gkninger i kjgretiden etter at Lakkeveien ble stengt.

Olav Kyrres plass - Frogner kirke, utenom rush
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Figur 4-26: Kjgretider mellom Olav Kyrres plass og Frogner kirke utenom rush, 2018-2020.
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Figur 4-27 viser kjgretidene utenom rush fra Frogner kirke til Olav Kyrres plass i perioden 2018 til 2021.
Resultatene er tilsvarende som for inngaende retning, med unntak av uke 50 og 51, hvor kjgretiden i 2019
gkte betydelig og at det er noen ekstremverdier i uke 22 til uke 26 i 2020. 2021 ligger jevnt lavt over hele
aret.

Frogner kirke - Olav Kyrres plass, utenom rush

600

|} o0
[} M |
) M |
) M |
| |
500 : : :
] ‘N
] 0
[} \l
400 ' !
| | e 7018 90-persentil
0 °l
— [} ol e 7019 90-persentil
S | :l
£ [ 0 e 2020 90-persentil
T 300 W
© o1 e 2021 90-persentil
s .
< : : = = = 2019 Stenging av Lgkkeveien
‘ < eeee 2019 Sykkelfelt Bygday allé
200 . 0
. " = = = 7020 Reetablering av kollektivfelt
.l
100 "
| o |
] o |
| o |
] o |
0 1 M |

135 7 9111315171921232527293133353739414345474951

Figur 4-27: Kjgretider mellom Frogner kirke og Olav Kyrres plass utenom rush, 2018-2020.
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Ettermiddagsrush

Figur 4-28 viser kjgretidene i ettermiddagsrush fra Olav Kyrres plass til Frogner kirke i perioden 2018 til
2021. Fra grafen fremgar det at det kun er mindre variasjoner i kjgretid etter at initieringsfasen av stengingen
er over. Ogsa her ligger 2021 jevnt over lavt.
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Figur 4-28: Kjgretider mellom Olav Kyrres plass og Frogner kirke i ettermiddagsrush, 2018-2020.
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Figur 4-29 viser kjgretidene i ettermiddagsrush fra Frogner kirke til Olav Kyrres plass i perioden 2018 til
2021. Tilsvarende som for inngaende retning reduseres kjgretiden etter initieringen av stengingen er over.
Kjaretiden gker imidlertid drastisk fra uke 45 og kan knyttes til fierning av kollektivfelt til fordel for sykkelfelt.
Kjaretiden svinger veldig i 2020 og har uker med ekstreme utslag, og ligger betydelig over kjgretider for 2019
far fierningen av kollektivfeltet. Dette kan blant annet skyldes variasjon i trafikkmengde langs Bygdgy allé.
2021 ligger i starten av aret jevnt lavt, men fra uke 32 er det noen hgyere kjgretider.
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Figur 4-29: Kjgretider mellom Frogner kirke og Olav Kyrres plass i ettermiddagsrush, 2018-2021.
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| figurene nedenfor sammenlignes kjgretider per maned fra 2019 til og med 2021 i ettermiddagsrushet. |
utgdende retning (Frogner kirke — Olav Kyrres plass) ser man at det har veert en gkning i kjgretider etter
stengingen av Lgkkeveien i juni. Videre ser man at kjgretidene er mangedoblet i november og desember, og
kan i stor grad knyttes til fierningen av kollektivfelt. Nar kjgretidene gker dramatisk i denne retningen, er dette
mest sannsynlig en konsekvens av darligere avvikling i kryssene. 2020 ligger videre mye hgyere enn de
andre arene, men far en bedring allerede p& begynnelsen av andre halvdel (far reetableringen av
kollektivfeltet). Dette kan skyldes bidrag fra covid-situasjonen. For inngéende retning ser man en liten gkning
i 2019 etter stengingen, men utover dette er variasjonene mindre. Denne retningen ble kun mildt pavirket av
etableringen av sykkelfelt i Bygday allé.

Kjpretider Olav Kyrres plass - Frogner kirke, ettermiddagsrush
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Figur 4-30: Kjgretider fra Olav Kyrres plass til Frogner kirke i ettermiddagsrush i ulike maneder fra 2019 til og med 2021.

Kjgretider Frogner kirke - Olav Kyrres plass, ettermiddagsrush
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Figur 4-31: Kjaretider fra Frogner kirke til Olav Kyrres plass i ettermiddagsrush i ulike maneder fra 2019 til og med 2021.
Oppsummering, strekning mellom Olav Kyrres plass og Frogner kirke:

En ser at det har veert en gkning i kjgretiden i bade morgen- og ettermiddagsrushet i begge retninger i
forhold til 2018-situasjonen. Det er store variasjoner i kjgretid fra uke til uke og dette medfgrer at
punktligheten er lav.
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@kt kjaretid i utgaende retning er i hovedsak knyttet til fierning av kollektivfelt i november 2019. Det er i
mindre grad mulig & finne effektene av stengingen av Lgkkeveien i tallgrunnlaget, noe som kanskje ikke er
sa overraskende sett i lys av avstanden mellom tiltakene.

Oppsummering, kollektivtransport:

Det er gjennomfart en sammenligning av kjgretider for busslinjer pa tre ulike strekninger; to i Bygdgy allé og
én i Munkedamsveien.

Det er registrert noe gkt forsinkelse i Bygday allé etter stengingen av Lgkkeveien. Spesielt langs strekningen
fra Frogner kirke til Olav Kyrres plass opplevde en store forsinkelser i slutten av 2019 og store deler av 2020,
men dette skyldes primeert fierning av kollektivfelt i vestgdende retning. | 2021 var det likevel perioder med
starre forsinkelser fra uke 33 og ut aret.

I Munkedamsveien foreligger det begrenset med registreringer for far-situasjonen, og effekten av stengingen
er derfor vanskelig & se dirkete i tallgrunnlaget. En kan likevel trekke konklusjonen om at det er stor variasjon
i kjgretid mellom uker gitt ved 90-persentil. Dette indikerer at trafikkmengdene ligger rundt kapasitetsgrensen
i omradet, og at mindre variasjon i trafikkgrunnlaget kan gi store utslag pa avviklingen. Dette gjaldt periodevis
i farsituasjonen ogsa, men effekten av stengingen av Lakkeveien har etter all sannsynlighet gitt mer ustabil
avvikling over lengre perioder av dggnet. Hyppigheten av redusert avvikling gker, og utslagene blir tidvis
stagrre enn tidligere.

Stengingen av Lgkkeveien er ikke gjennomfart som et tiltak for & bedre forholdene for kollektivtrafikk, da det
ikke gar noen kollektivlinjer her i dag. Stengingen har medfert at trafikk i Lakkeveien har blitt overfgrt til gater
med kollektivlinjer, hvor kollektivtrafikken i liten grad gar i separat trase. Kapasiteten i veinettet rundt
Lakkeveien er begrenset, og ved gkt trafikk vil avviklingen bli mer ustabil som ogsa pavirker
kollektivtrafikken. Det vurderes falgelig at forholdene for kollektivtrafikken er blitt verre som falge av
stengingen.
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5. Vurderinger

5.1 Generelt

Som beskrevet innledningsvis i dokumentet har malsettingen med stengingen av Lakkeveien veert & skape
sikrere og tryggere skolevei samt bedre bomilja. | tillegg var det gnske om & bedre bomiljget pa Ruselgkka
gjennom a redusere biltrafikken i omradet og saledes redusere stay og luftforurensning fra biltrafikken.

Formalet med denne rapporten er & vurdere den helhetlige virkningen av tiltaket som ble gjennomfart i
Lakkeveien. Videre skal det tas stilling til hvorvidt Lakkeveien skal forbli stengt permanent, gjendpnet for
toveis biltrafikk eller enveisregulert i nord- eller sgrgaende retning. For vurderingen er det ikke tatt stilling til
endelig utforming av hele Lgkkeveien, da dette er en stgrre oppgave som ma gjennomfares i ettertid.

For vurderingen er det farst gatt overordnet gjennom de ulike forholdene som vurderes. Dette er:
e Miljg
o Beboere
o Ruselgkka skole
o Trafikksikkerhet
o Skolevei
o Generell trafikksikkerhet
e Fremkommelighet
o Kollektiv
o Gange og sykkel
o Biltrafikk
o Systemsikkerhet inkludert konsekvenser av stenging av Ring 1

Med utgangspunkt i den overordnede gjennomgangen av de ulike parameterne, er det vurdert hvordan tiltak
i Lekkeveien pavirker hver av dem. Virkningene av de ulike vurderte tiltakene i Lakkeveien er oppsummert i
hvert sitt underkapittel. Vurderingene for hver av lgsningene er sa sammenstilt og legger grunnlag for
konklusjonen.
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5.2 Miljg

5.2.1 Bomiljg

Jo naermere Lgkkeveien man bor, jo stgrre positive konsekvenser har stengingen av Lgkkeveien hatt i form
av redusert stgy og luftforurensing. Det er primaert den ca. 130 m lange strekningen mellom Huitfeldts gate
og Arbins gate som har beboere pa begge sider av Lgkkeveien. Det er bor derfor relativt sett ikke veldig
mange langs selve Lgkkeveien, antagelig bor mange flere i sidegatene. Flere steder er det ogsa
naeringsaktivitet. | den gverste delen av Lgkkeveien, mellom Henrik Ibsens gate og Huitfeldts gate , er det
beboere primeert pa sgrvestsiden og mange av disse vil ogsa kunne pavirkes av trafikkendringer langs
Henrik Ibsens gate.
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Figur 5-1 Sidegaten Huitfeldts gate sett fra Lokkeveien og sgrvestover (Foto: Sweco Norge AS, 2022).

Teknologiutviklingen er ogsad med & pavirke hvordan konsekvensene av biltrafikken oppleves. Blant annet vil
elektrifiseringen av bilparken medfgre at motorstgyen, som er den vesentligste stgyfaktoren ved 30 km/t, blir
lavere enn det tilsvarende biltrafikk ville ha gitt tidligere ar. Det samme gjelder lokal luftforurensing. Dette vil
potensielt kunne redusere noe av de negative miljgkonsekvensene av biltrafikken for bomiljg i arene
framover.

Stengingen av Lakkeveien har ogsa hatt negative konsekvenser for beboere i omradet. Dette skyldes at
atkomstforholdene for mange ble vesentlig forverret etter at Lgkkeveien ble stengt for gjennomkjgring. |
forbindelse med nabovarsling av forlengelse av prgvestengingen, ble det mottatt en rekke klager, og
vedtaket om forlengelse av prgvestengingen ble anket til Fylkesmannen.

5.2.2 Ruselgkka skole

Ruselgkka skole er en kombinert barne- og ungdomsskole med ca. 550 elever fordelt over 1. til 10. trinn.
Gamle Ruselgkka skole hadde hovedinngang og skolegarden orientert mot Lgkkeveien. Skolegarden |& pa
et hgyere niva enn Lakkeveien, og ble skjermet for stay med stgyskjerming og gregntrabatt, se figur 5-2.

Sweco | Etterundersgkelse Lakkeveien

Prosjektnummer: 10228834

Dato: 13.3.2022 Rev:

Dokumentreferanse p:\31433\10228834_etterundersgkelse_lgkkeveien\000\06 dokumenter\03 rapporter og
notater\sluttrapport.docx

52/80



Figur 5-2: Ruselgkka skole i mai 2017, sett fra krysset med Arbins gate. (Kilde: Google Street View).
| 2018 begynte arbeidet med et nytt skolebygg, som sto ferdig i 2021. Den nye skolen har i dag en skolegéard

pa et hgyere niva enn Lgkkeveien med uteomrader som er vendt mot sgrvest, og selve skolebygget grenser
mot Lakkeveien. Skolegarden er i stor grad skjermet fra trafikkstgy fra Lgkkeveien av det nye skolebygget.

Figur 5-3 Ruselgkka skole med Lakkeveien til hgyre og skolegarden bak trappene til venstre (foto: Sweco Norge AS).

Det vurderes at de negative effektene ved biltrafikk er blitt noe mindre som fglge av orienteringen av det nye
skolebygget og skolegarden. | tillegg vil momenter rundt teknologiutviklingen nevnt i forrige delkapittel ogsa
veere gjeldende her.

Opplevd trygghet er personers egen opplevelse av trygghet, og kan variere fra person til person. Ved blant
annet gkt trafikkmengde i gaten, vil mange oppleve at egen trygghetsfelelse reduseres. Dette kan bade
gjelde elever som gar til/fra skolen, samt foresatte. Opplevd trygghet vil ogsa pavirkes av tidligere inntrufne
hendelser i og rundt omradet. Det er alltid forbundet en viss risiko for ulykker nar man forflytter seg. Nar man
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ser pa historiske data og kartlegginger av ulykker og nestenulykker, ser man pa den faktiske tryggheten i
omradet. Dette er videre omtalt i etterfalgende kapittel.

5.3 Trafikksikkerhet

5.3.1 Skolevei

Gangadkomsten til Ruselgkka skole kan skje fra flere retninger. De viktigste inngangene til skolebygget skjer
fra skolegarden. Figur 5-4 viser gangforbindelser fra hovedinngang til omkringliggende fortauer og
lokalisering av sykkelparkering ved skolen. Fra Lgkkeveien nord for skolebygget er den en kjgrbar rampe
opp i skolegarden, mens sgr for skolen er det to trappeforbindelser parallelt med Ruselgkkveien opp til
skolegarden. | tillegg er det mulig & benytte rampeforbindelser fra Cort Adelers gate via Vika videregaende
skole og inn i skolegarden sgrfra. Sykkelparkering er lokalisert til stativ langs Krogs gate nord for skolen og til
en overdekket sykkelparkering ved krysset Cort Adelers gate X Ruselgkkveien sgr for skolen.
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Figur 5-4 Ruselgkka skole med gangforbindelser fra hovedinngang til omkringliggende fortau (stiplede streker viser trapper).

Erfaringsmessig sa gar de fleste skoleelevene til og fra grunnskolen i Oslo. Omfang av bruk av
kollektivtransport, sykkel og foreldrekjaring er generelt mindre pa skolevei enn i resten av Norge. Det samme
antas a veere tilfelle ved Ruselgkka skole.

Ruselgkka skole har et inntaksomrade som dekker deler av Frogner og sentrum, i hovedsak sar for Bygday
allé fra Frognerkilen og gstover inkludert store deler av Oslo sentrum. Nordover dekker inntaksomradet
Slottsparken og omradene ser for Pilestredet/gst for Parkveien, se figur 5-5. Inntaksomradet vurderes i
hovedsak a veere innenfor normal gang/-sykkelavstand for de fleste av elevene pa Ruselgkka skole.
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Figur 5-5 Skoleinntaksomrade for Ruselgkka skole (kilde: Oslo kommune).

Det bor i dag ca. 17 — 18 000 personer i inntaksomradet til skolen. Med utgangspunkt i informasjon fra
grunnkretsdata, er det grovt anslatt at rundt 15 % bor nord for Lakkeveien hvor de aller fleste bor nord for
Slottsparken. Derfor har sannsynligvis bare en mindre andel av skoleelevene behov for a krysse Lakkeveien
pa sin skolevei siden de aller fleste antas a bo vestover/sgrvestover fra skolen.

Trafikksikkerhetsrisikoen er stgrst knyttet til kryssing av trafikkert gater. De aller fleste av de som ma krysse
Laokkeveien, ma ogsa krysse Henrik Ibsens gate (hvor trafikken har gkt) pa sin skolevei. Det er
signalregulerte gangfelt bade over Henrik Ibsens gate ved Utenriksdepartementet og Huitfeldts gate, og over
Lakkeveien ved Arbins gate og ved krysset med Ruselgkkveien. Signalreguleringen ivaretar
trafikksikkerheten og tryggheten for de som krysser pa disse stedene. Det er kun skoleelever som bor
mellom Lgkkeveien og Henrik Ibsens gate som nyter godt av at biltrafikken i Lakkeveien er betydelig
redusert.

Elever bosatt andre steder i inntaksomradet enn i naeromradet kan ha opplevd en trafikkgkning pa
skoleveien som fglge av stengingen av Lgkkeveien. Det er derfor ikke ngdvendigvis slik at elevene ved
Ruselgkka skole totalt sett har fatt bedre trafikksikkerhet langs skoleveien som falge av stengingen av
Laokkeveien. Men for elever som gar langs Lakkeveien vil det veere triveligere og fales tryggere & ga langs en
gate med lite biltrafikk enn om gata hadde hatt mer biltrafikk.

5.3.2 Generell trafikksikkerhet

Registeringer av politirapporterte trafikkulykker med personskade i 5 arsperioden 2014-2018 viser at det er
registrert i alt fem ulykker langs selve Lgkkeveien. Det ble registrert like mange ulykker med personskade i
Cort Adelers gate i samme periode.

Av ulykkene i Lakkeveien er fire registrert i X-krysset med Huitfeldts gate og én sgrvest for den gamle
amerikanske ambassaden. | Norge er ulykkespunkt som strekninger pd maksimalt 100 meter med minst fire
personskadeulykker pa fem ar. Dette innebzerer at Huitfeldts gate X Lekkeveien kan defineres som et
ulykkespunkt. Av ulykkene i X-krysset, involverte alle motorisert kjgretay, hvor tre av dem var med
fotgjengere og én var med syklist.
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Tabell 5-1: Registrerte trafikkulykker med personskade i selve Lgkkeveien i 5-arsperioden 2014-2018 (kilde vegkart.no).

Ukedag

Dato Kl. Ulykkestype

Huitfeldts gate X Lgkkeveien

Fredag 27.03.2015 20:36 Fotgjenger krysset kjgrebanen
Tirsdag 06.09.2016 15:58 Fotgjenger krysset kjgrebanen
Lgrdag 24.09.2016 03:23 Kryssende kjgreretninger (uten avsvinging)
Fredag 21.04.2017 23:27 Fotgjenger krysset kjgrebanen

Lokkeveien sgrvest for den gamle amerikanske ambassaden

Sgndag

07.08.2016 00:30 Pakjgring bakfra

Ingen av ulykkene har skjedd i perioder med mange skolebarn pa veien. De fleste ulykkene har skjedd da
det er mgrkt og for hele Lgkkeveien ble regulert med fartsgrense 30 km/t. Etter april 2017 er det ikke
registrert trafikkulykker med personskade i selve Lokkeveien). Det er ikke gjennomfgrt tiltak i selve X-
krysset, men stengingen av Lgkkeveien og etablering av et sykkelfelt motstrgams enveisregulering i Huitfeldts
gate kan ha hatt betydning for risikoen i krysset.

Figur 5-6 viser registrerte trafikkulykker med personskade i omradet rundt Lakkeveien for femarsperioden
2014 til 2018. Fra kartet fremgar det at rundkjgringen mellom Lgkkeveien og Henrik Ibsens gate, samt
krysset mellom Munkedamsveien og Haakon VlIs gate ogsa defineres som ulykkespunkt. | Munkedamsveien
var ulykkene primaert mellom motoriserte kjgretay, mens noen av ulykkene i rundkjgringen med Lokkeveien
ogsa involverte syklister. Her var det ogsa flere ulykker med trikk.
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Figur 5-6: Registrerte trafikkulykker med personskade i omradet rundt Lgkkeveien for femarsperioden 2014 til 2018 (Datakilde:
vegkart.no).

Ser vi pa et litt stgrre omrade og sammenligner situasjonen i 2018 far stengingen med situasjonen i 2020,
tyder registreringene ikke pa noen reduksjon antall ulykker. Dette til tross for en generell trafikknedgang pga.
covid-19 i 2020 og at trafikkulykkene i Norge og Oslo som helhet i samme periode har hatt en nedgang.
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Figurene under illustrerer hvordan ulykkesmgnsteret varierer mellom arene og at tilfeldigheter ogsa vil
utgjgre en stor bestanddel i ulykkesbilder som presenteres. | 2018 inntraff det seks ulykker i omradet langs
Henriks Ibsens gate, mens i 2020 var det tilsvarende antall ulykker langs Bygdgy allé. Samtidig har antall
ulykker i omradet rundt Munkedamsveien veert stabilt. Tilfeldig variasjon i ulykkestall, sammen med kort
analyseperiode for ettersituasjonen (som ogsa er pavirket av pandemi), gjgr det vanskelig & konkludere med
om tiltaket har hatt en gnsket effekt for omradet som helhet.

ﬂ“fﬁ.

Fredne e

Figur 5-7: Registrerte trafikkulykker med personskade i omradene rundt Bygday allé-Lekkeveien-Munkedamsveien i 2018 (gverst) og i
2020 (nederst). Datakilde: vegkart.no

Sannsynligvis har trafikksikkerhetssituasjonen i Lgkkeveien isolert sett blitt bedre pa grunn av den betydelige
trafikknedgangen, men det kan ha medfart verre forhold andre steder. Det er ikke gjennomfgrt mange
trafikksikkerhetstiltak i Lgkkeveien. Det vurderes derfor at det ogsa finnes andre alternativer til & bedre
trafikksikkerheten i gaten, uten a stenge den helt for gjennomgangstrafikk.

5.4 Fremkommelighet

5.4.1 Kollektivtrafikk

Det gar ingen kollektivlinjer i Lakkeveien. | tilgrensende veinett til Lakkeveien gar det kollektivlinjer blant
annet i Cort Adelers gate, Henrik Ibsen gate og Ring 1 Munkedamsveien, se figur 5-8.
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Figur 5-8: Kollektivlinjer rundt Lekkeveien (grgnn — regionbusser, rad — bybusser, bla — trikk) (kartkilde:kart.finn.no).

Fglgende infrastruktur for kollektivtrafikken ligger til grunn i omradet:

Henrik Ibsens gate — egen trasé for buss og trikk

Cort Adelers gate — stengt for gjiennomkjgring for vanlig trafikk med bom

Observatoriegata — stengt for gjennomkjgring for vanlig trafikk med bom i rundkjgringen (Munkedamsveien)

Munkedamsveien — vekselvis kollektivfelt i hver retning pa strekningen mellom rundkjgringen med Filipstad
og Nationaltheatret. Videre langs Ring 1 og E18 er det egne kollektivfelt.

Stortingsgata — er en kollektivgate
@vrige gater med kollektivlinjer gar i blandet trafikk.
Fra kapittel 4 er det konkludert med faglgende:

En kan likevel trekke konklusjonen om at det er stor variasjon i kjgretid mellom uker gitt ved 90-persentil.
Dette indikerer at trafikkmengdene ligger rundt kapasitetsgrensen i omradet, og at mindre variasjon i
trafikkgrunnlaget kan gi store utslag pa avviklingen. Dette gjaldt periodevis i farsituasjonen ogsa, men
effekten av stengingen av Lgkkeveien har etter all sannsynlighet gitt mer ustabil avvikling over lengre
perioder av dggnet. Hyppigheten av redusert avvikling gker, og utslagene blir tidvis starre enn tidligere.

Stengingen av Lgkkeveien er ikke gjennomfart som et tiltak for & bedre forholdene for kollektivtrafikk, da det
ikke gar noen kollektivlinjer her i dag. Stengingen har medfert at trafikk i Lekkeveien har blitt overfgrt til gater
med kollektivlinjer, hvor kollektivtrafikken i liten grad gar i separat trase. Kapasiteten i veinettet rundt
Lakkeveien er begrenset, og ved gkt trafikk vil avviklingen bli mer ustabil som ogsa pavirker
kollektivtrafikken. Det vurderes falgelig at forholdene for kollektivtrafikken er blitt verre som falge av
stengingen.
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Figur 5-9: Kollektivtrafikk i rundkjegringen ved Nationaltheatret (Foto: Sweco Norge AS, februar 2022).

5.4.2 Gange og sykkel

Fotgjengere

Langs Lakkeveien er det tosidig fortau. Fortauet p& nordgstsiden av veibanen er smalt og veksler mellom ca.
1,8 og 2,0 meter. P& s@rvestsiden er fortauet bredere, malt til mellom ca. 4,5 og 5,0 meter, se figur 5-10. P&
deler av strekningen er det satt opp ledegjerde, som hindrer kryssing av veibanen.

Det er tilrettelagt kryssingsmuligheter i form av gangfelt i samtlige kryss i Lakkeveien. Gangfeltet ved krysset
med Arbins gate og Ruselgkkveien er signalregulert, mens gvrige gangfelt er uregulert Nar biltrafikken i
Lakkeveien er vesentlig redusert, er det ogsa enklere for fotgjengere & krysse gata. | forhold til kryssing av
gater som har fatt gkt trafikk etter at Lakkeveien ble stengt, kan den gkte biltrafikken ha bidratt til at det i
enkelte kryss har blitt noe mer krevende & krysse.
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Figur 5-10: Fortau i Lakkeveien (Foto: Sweco Norge AS, 2022)

Syklister

Per 2021 er det tilrettelagt med sykkelfelt/sykkelvei blant annet i deler av Bygday allé, Huitfeldts gate (jfr. i
figur 5-1), Henrik lbsens gate, og langs Munkedamsveien/over Radhusplassen.

Figur 5-11 Status for tilrettelagt sykkelveinett per 2021. Heltrukne rgde streker viser gater med sykkelfelt/sykkelvei, mens stiplede
streker viser at det er sykling i gate med lite trafikk (Kartkilde: Oslo kommune). Fotoutsnitt viser syklist pa fortauet langs Lakkeveien
(Foto: Sweco Norge AS, 2022).
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| figur 5-11 over kan man se at blant annet sykkeltilbudet i Bygdgy allé og Henrik Ibsens gate er oppstykket. |
tillegg mangler det et tilrettelagt sykkeltilbud i Lakkeveien, som er en naturlig forbindelse mellom Radhusgata
og Parkveien.

Lakkeveien har et potensial som en viktig sykkelforbindelse mellom Bygdgy allé og Parkveien i vest og
Radhusplassen/Aker brygge i gst. | sykkelplanen for Oslo er Lakkeveien pekt pa som en forbindelse med et
eget sykkelanlegg, se figur 5-12.

PARKEN

Slottspl.

Dronning-

parken

= Eoet sykkelanlegg
=== Tilrettelegging i blandet trafikk

Eksisterende anlegg, ulike typer

Figur 5-12 Utdrag fra Plan for sykkelveinett i Oslo (kartkilde: Oslo kommune).

Lakkeveien er en forholdsvis smal gate, noe som legger begrensninger for hvor mye som kan tilrettelegges i
gaten. Det er ikke kjent hva som vil veere endelig lgsning i gaten ved valg av reguleringsform. Det er likevel
gjort en overordnet vurdering av hvilke tiltak som kan veere aktuelle ved de forskjellige reguleringsformene i
Lakkeveien. | Gatenormal for Oslo er det oppgitt et flytdiagram for valg av sykkellgsning, basert pa trafikale
forhold pa strekningen.

Forutsatt at Lakkeveien forblir stengt, vil det i henhold til flytdiagrammet i figur 5-13 kunne tilrettelegges for
sykling i blandet trafikk eller ensidig sykkelfelt opp bakken. Trafikkmengden baseres pa radarmaling i
Lokkeveien ved Henrik Ibsens gate for 2021, hvor det ble registrert en ADT péa ca. 1 900 kjt/dagn. Trafikken
vil gradvis avta frem til bommen. Stigningskriteriet er basert pa en grov oppmaling i kart, hvor man ligger
akkurat rundt 1:20 i stigningsforhold i gvre del av Lagkkeveien.

Dersom Lgkkeveien enveisreguleres, skal det i henhold til flytdiagrammet anlegges oppmerket sykkelfelt i
begge retninger. Det fremgar av gatenormen at sykkelfelt bgr vaere 2,2 meter brede, men dette vil ikke veere
mulig & fa plass til i Lekkeveien. Forutsatt at kun areal i veibanen kan omdisponeres, og krav om 4,0 meter
veibredde ved enveisregulering, vil sykkelfeltene kunne bli ca. 1,85 meter brede. | henhold til nevnte
gatenormal skal det imidlertid ikke etableres sykling mot enveisregulering dersom ADT er starre enn 2000,
hvilket ganske sikkert vil veere tilfelle dersom i Lgkkeveien enveisreguleres.

Ved full gjenapning for toveistrafikk i Lakkeveien, skal det i henhold til flytdiagrammet anlegges enten
opphayd sykkelfelt eller oppmerket sykkelfelt i begge retninger (avhengig av fartsniva og tungtrafikk). Dette
er tilbud det ikke vil vaere plass til i gatesnittet.
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Figur 5-13: Flytdiagram for vurdering av sykkeltilbud (Kilde: Gatenormal for Oslo).

Stenging av Lgkkeveien har medfart en trafikkgkning i blant annet Henrik Ibsens gate og Bygdgy allé som
begge er lenker som inngar i planen for sykkelveinettet. En trafikkakning her er ugunstig for syklistene.

5.4.3 Biltrafikk

Lgkkeveien var en viktig veiforbindelse for de vestre delene av indre by i Oslo fgr stengingen. Trafikktellinger
fra 2016 indikerte et trafikkvolum pé i sterrelsesorden ADT 14-15 000 hvilket er langt hayere enn de fleste
andre kommunale samleveier i Oslo. Trafikkmengdene indikerer at mange har etterspurt denne
veiforbindelsen. Da Lgkkeveien ble stengt i 2019 endret dette veiens funksjon fra en sentral samlegate til en
lokal adkomstgate i Vika.

De samlede konsekvensene av prgvestengingen isolert sett er vanskelig & tallfeste. Det er gjennomfart far-
og etter-tellinger i lokalomradet rundt, men tiltaket kan ogsa ha medfgart at andre relasjoner lengre ut har fatt
mer trafikk. | tillegg vil andre tiltak i veinettet kunne pavirke situasjonen. Lokalt i omradet rundt Lgkkeveien
ble det umiddelbart registrert en gkning i biltrafikk i ettersituasjonen i 2019. Da spesielt i Henrik Ibsens gate
langs Slottsparken og Ruselgkkveien, som er en naturlig omkjgringsrute. Trafikkmengden i Parkveien har
ligget stabilt lavere i ettersituasjonen. @vrige gater har enten hatt mindre endringer i trafikkmengde eller
svingninger mellom gkt og redusert biltrafikk sammenlignet med fgrsituasjonen. Sistnevnte kan skyldes
avrige tiltak i veinettet og starre pavirkning av pandemi. Usikkerhetene i trafikkregistreringene medfarer at
tallene alene er vanskelig & konkludere med.
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Figur 5-14 Kagdannelser langs Munkedamsveien mot rundkjgringen ved Stortingsgata (Foto: Sweco Norge AS, februar 2022).

Biltrafikk som tidligere kjgrte mellom E18 Operatunnelen gst (kryss 5) og store deler av bydel Frogner (over
50 000 innbyggere og 40 000 arbeidsplasser) har matte finne andre veiforbindelser, blant annet ved a kjgre
via:

e den ca. 0,6 km omveien via Henrik Ibsen gate og Haakon VlIs gate,

o eller kjgring via E18 Bygdaylokket (ca. 1,7 km lengre fra Frogner kirke f.eks.),

o eller kjgring via Ringl til E6/E18 Ekebergtunnelen (ca. 0,4 km lengre fra Frogner kirke),
o eller ved enten ikke kjgre/reise eller reise pa annet vis eller reise til et annet sted.

Disse alternative rutene er vist i figur 5-15. Hvilken rute som velges vil avhenge av bade forventet
reisetid/forsinkelse, avstand, preferanser med mer. Eksemplet tar utgangspunkt i Frogner kirke, og
alternative rutevalg vil endres ved flytting av start/sluttsted.

Frognerparken

< : Grenseyejen
161 Sankt Grinerlgkka 161

Hanshaugen

V'Frogne"f kirke

i Lakkeveien’ -3

Grenlands Park

Gamle Oslo

Figur 5-15: Veiforbindelser mellom Frogner kirke og E18 Operatunnelen gst, vist med gkt avstand kontra kjgring via Lakkeveien
(kartkilde: ArcGIS).
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Det vurderes at stengingen av Lgkkeveien har medfart en forflytting av biltrafikk. Noe av forflyttingen er
fanget opp i registreringene, mens noe kan ha forekommet utenfor analyseomradet. Tiltaket kan ogsa ha
medfart at noen faerre velger & benytte bil, eller ankommer omrédet til andre tidspunkt, og er falgelig ikke
fanget opp i korttidstellingene. Samtidig kan det ha forlenget rushperioden ytterligere for de som fremdeles
kigrer bil i omradet.

Henrik Ibsens gate og Ruselgkkveien har ligget jevnt hgyere i ettersituasjonen, og kan vurderes som noe
sikrere resultat enn andre registreringer. | tillegg er det naturlig & anta at det har skjedd en omfordeling av
trafikk til og fra Frogner/Majorstuen-omradet (Bygdgy allé, Drammensveien, Ring 1, 0.l.), men dette fremgér
ikke tydelig av dataene.

Rundkjgringen med Nationaltheatret er, som tidligere nevnt, en sveert trafikkert rundkjgring med blanding av
ordinaer biltrafikk, kollektivtrafikk og mange myke trafikanter. Tiltaket med stenging av Lagkkeveien medfarer
ytterligere belastning i dette krysset. Av utfordringer som forekommer i dette og neerliggende kryss kan
faglgende nevnes:

o Okt biltrafikk gjennom krysset.

e Omfattende gangtrafikk i gangfeltene over Munkedamsveien og Ruselgkkveien

¢ Tilbakeblokkering fra signalregulert gangfelt over Ruselgkkveien foran Nationaltheatret stasjon.

e Krapp hgyresving fra Henrik Ibsens gate og inn Ruselgkkveien (spesielt for tunge kjgretay)

¢ Krapp hgyresving fra Munkedamsveien og inn i Stortingsgata for buss. Enkelte bussoperatgrer
kjigrer en runde i rundkjgringen for & unnga denne hayresvingen, noe som gir ytterligere press pa
rundkjgringen.

¢ Krysset Munkedamsveien X Haakon VIIs gate etc.

Figur 5-16 Kagdannelser langs Henrik Ibsens gate mot rundkjgringen ved Stortingsgata (Foto: Sweco Norge AS, februar 2022).

Ved en gjenapning av Lakkeveien, vil noe av biltrafikken flyttes vekk fra rundkjagringen ved Nationaltheatret.
En gjenapning vil samtidig gi sterre kapasitet i nettverket. Bedre fremkommelighet i omradet vil kunne
medfgre at bilturer som forsvant, kommer tilbake i omradet. Dette vil da veere bilister som valgte & benytte
andre transportmidler, la om kjgreruten, og/eller tidspunkt for reisen, da fremkommeligheten ble redusert.
Konsekvensene av en gjenapning av Lakkeveien i en eller begge retninger trenger derfor ikke nadvendigvis
& medfgre like gode avviklingsforhold i omradet som om trafikkvolumene i omradet hadde veert uendret.
Likevel kan det antas at forholdene ved rundkjgringen med Nationaltheatret vil bli bedre, da denne er
overbelastet i dag.

5.4.4 Systemsikkerhet

| denne sammenhengen er systemsikkerhet definert som hvor robust infrastrukturen er for & handtere
etterspurt trafikk og konsekvenser av starre bruksendringer eller uforutsette hendelser.

Gatenettet i Vika har er en sentral veiforbindelse mellom E18 gst og vest, og Oslo sentrum med
omkringliggende bydeler. Omradet har sterre konsentrasjoner av arbeidsplasser, naeringsvirksomhet og
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boomrader. Som fglge av tiltak i program Bilfritt byliv, er det for mange kun mulig & kjgre mellom sentrum
vest og @st via Ring 1.

E18 rampepar mot vest er koblet direkte til Munkedamsveien, hvor gjennomgangstrafikken ledes frem til
Haakon Vlls gate, med videre fordeling til rundkjgringen med Nationaltheatret. E18 rampepar mot gst kobles
farst til Vika ved Dronning Mauds gate, som er en forlengelse av Lgkkeveien. Trafikk som tidligere ble fordelt
mellom to veilenker (til/fra Lakkeveien og rundkjaring ved Nationaltheatret), er na kun kanalisert giennom
rundkjgringen ved Nationaltheatret. Veisystemet i denne delen av Oslo sentrum er fglgelig sarbart. Dersom
det skjer noe som blokkerer avviklingen i rundkjgringen, finnes det ingen neerliggende avlastende
forbindelser/omkjaringsmuligheter. Dette kan ogsa gjelde ved planlagte arrangementer i Oslo sentrum. Ved
full lasing av systemet vil kollektivlinjer i langs Ring 1 eller i omkringliggende gatenett bli bergart.

| forbindelse med utbygging av nytt regjeringskvartal i Oslo sentrum, vil Ring 1 stenges midlertidig i
anleggsperioden. Ring 1 planlegges stengt i begynnelsen av 2024 og vil forbli stengt i ca. tre ar. Sweco har
vurdert de trafikale konsekvensene av denne stengningen. | disse vurderingene er det blant annet foretatt
trafikkberegninger med Aimsun. Ved permanent stenging av Ring 1 viser modellberegningene at trafikk
overfgres til blant annet E18 Operatunnelen. Dette vil bidra til darligere avvikling pa rampesystemene i Vika
og Bjgrvika, samt i neerliggende gater. Konsekvensen av dette blir ytterligere press pa Munkedamsveien,
Haakon Vlis gate og Ruselgkkveien inkludert rundkjgringen ved Nationaltheatret. Dette vil igjen medfare
gkte forsinkelser for kollektivtrafikken i dette omradet.
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6. Vurdering av ulike lgsninger
for Lakkeveien

6.1 Innledning

Lokkeveien hadde fgr stengingen en viktig trafikal funksjon i forhold til betjening av trafikkstremmen mellom
store deler av bydel Frogner og E18 gst. De talte trafikkmengdene indikerer at mange etterspurte denne
veiforbindelsen. Fra 2014 la Ruter ogsa om busslinjer via Lgkkeveien og Radhusplassen pga. arbeider i
sentrum, mens fra januar 2019 ble bussene flyttet tilbake til Henrik Ibsens gate og Stortingsgata. Dette bidro
til & redusere belastningen av tunge kjgretgy langs Lokkeveien fra begynnelsen av 2019.

Trafikkstrammen til/fra E18 gst kunne tidligere kjgre uavhengig av trafikkstrammen mellom E18 vest og Oslo
sentrum, mens etter stengingen av Lgkkeveien var ikke dette lengre tilfelle. Konsekvensen av stengingen
har som det fremgar foran i rapporten medfert gkt kg og forsinkelse, lengre kjgredistanser og gkt
trafikkbelastning andre steder i veinettet.

6.2 Permanent stenging av Lgkkeveien

En permanent stenging av Lakkeveien tilsvarer dagens lgsning med bom mellom Huitfeldts gate og Krogs
gate.
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Figur 6-1 Foto tatt ved byggeplassen ved den gamle amerikanske ambassaden (til venstre) og nedover Lokkeveien. Lakkeveien er i
dag apen over toveis biltrafikk pa begge sider av stengesnittet mellom Huitfeldts gate og Krogs gate (foto: Sweco AS).

Lasningen vurderes & veere en fordel for bomiljget ved og langs Lakkeveien, samt for situasjonen rundt
Ruselgkka skole. Det vil ogsa bedre tryggheten pa skolevei i dette omradet, men det er ikke sikkert at
trafikksikkerheten total sett blir bedre, da andre gater vil fa en trafikkvekst og omfanget av skolebarn som har
behov for & krysse Lakkeveien er begrenset. Lasningen gir ogsa bedre forhold for sykkeltrafikken langs
Lekkeveien. Stengingen kan gjere det lettere a frigjere kjareareal til separate sykkellgsninger.

Ulempene med stengingen er knyttet til srbarheten i veisystemet og avviklingsproblemer som falge av
kapasitetsutfordringer i veinettet. Framkommelighetsregistreringene indikerer at kollektivtrafikken tidvis har
fatt stgrre forsinkelser bade i og utenfor rush langs Munkedamsveien. Ruter har meldt tilbake at situasjon
fremdeles er ustabil med tidvis store forsinkelser, tross en generell lavere biltrafikk pga. covid-19.
Kollektivtrafikken er et viktig alternativ til bilbruk spesielt vinterstid, da andre alternativer som sykkeltrafikk er
langt lavere enn i sommerhalvaret. For kollektivreisende er det viktig med en forutsigbar reisetid, og derfor er
variasjonen i reisetid en stor ulempe, og i tillegg kommer selve forsinkelsene.

Stengingen av Lakkeveien har gitt et sarbart trafikksystem og belastet en flaskehals i veinettet med stor
betydning for betjeningen av sentrumsomradet. Planene for stengingen/ombygging av Ringl kan forsterke
denne effekten i det trafikkanalysen som avklarer konsekvensene av a stenge Ring 1 midlertidig viser at det
ma forventes gkt trafikk i Vika-omradet.

6.3 Enveisregulering sgrover

En enveisregulering av Lagkkeveien som vurderes her er en enveisregulering i kvartalet mellom Huitfeldts
gate og Krogs gate, uten endringer i de andre kvartalene langs Lagkkeveien. Enveisregulering i andre
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kvartaler kan medfgre trafikkendringer i omradene rundt ogsa. En enveisregulering kan ogsa frigjgre
gateareal a gjgre det mulig med en bedre tilrettelegging for syklister.

En enveisregulering sgrover langs Lakkeveien vil gke trafikken langs Lagkkeveien, men ikke like mye som
tidligere. Trafikkpotensialet er ikke ngdvendigvis like stort som far stengingen fordi etterspgrselen kan ha blitt
endret og bussene som gikk her i perioden 2014-2018 er forsvunnet. En trafikkgkning vil veere en ulempe for
bomiljget og situasjonen rundt Ruselgkka skole sammenlignet med den stengte situasjonen. Det bar
vurderes avbgtende tiltak for & sikre lav hastighet og trafikksikre forhold langs Lakkeveien.

En lgsning med enveisregulering av Lgkkeveien har den store fordelen at det vil avlaste det sarbare veinettet
ved Nationaltheatret for en god del trafikk. Fordelen med en enveisregulering sgrover vil veere fglgende:

e Det blir mindre press pa rundkjgringen ved Nationaltheatret, Ruselgkkveien og Munkedamsveien nar
Lakkeveien kan benyttes til gjennomkjgring. Dette bidrar til & raskere tamme sentrum pa
ettermiddagen som generelt har darligst avvikling.

e Det at det blir mindre forsinkelser ut av sentrum er viktig for kollektivtrafikken; dersom en starter ruta
med forsinkelser vil forsinkelsen falge hele ruteforlgpet. Gkte forsinkelser mot slutten av ruta har ikke
samme betydning.

e Man avlaster den vanskelige svingen (spesielt for tunge kjgretay) ved Nationaltheatret fra Henrik
Ibsens gate og inn Ruselgkkveien.

e Ved & enveisregulere sgrover lager en ingen ekstra kryssende konflikter i kryssene Dronning Mauds
gate X E18-ramper og Lagkkeveien X Henrik lbsens gate slik en &pning i motsatt retning vil gjare (se
prinsippskisse for krysskonflikter i neste kapittel). Dette er en fordel bade avviklingsmessig og
trafikksikkerhetsmessig.

e Det er relativt liten forskjell pa rushretningene, men det kan bli noe mindre trafikk forbi Ruselagkka
skole om morgenen med en slik regulering. Ettermiddagsrushet samfaller for gvrig i liten grad med
skoleslutt.

e Ved & enveisregulere sgrover reduseres trafikken pa den siden av Henrik Ibsens gate hvor det er
bygninger, og dette medfarer at de som oppholder seg i bygningene eksponeres for mindre stay fra
biltrafikken enn tilfellet ville ha veert med enveisregulering i motsatt retning.

Men en slik enveisregulering lgser imidlertid ikke avviklingsproblemene, og veinettet vil fremdeles veere
sarbart, spesielt i morgenrush mot sentrum. Lgsningen vil bedre tilgjengeligheten noe med bil i naeromradet.

6.4 Enveisregulering nordover

Sammenlignet med en enveislgsning i motsatt retning, er ulempene noksa like i forhold til bomiljg og skole.
Den viktigste innvendingen mot a enveisregulere nordover er at det som nevnt ovenfor etableres to nye
konfliktpunkter som er uheldig i forhold til trafikksikkerhet og trafikkavvikling. For gvrig vises det til
kulepunktene i forrige kapittel som viser fordelene med & enveisregulere i motsatt retning.
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Prinsipp

Figur 6-2 Prinsippskisse som illustrerer ekstra konflikter i kryss (sorte sirkler) ved & apne for enveisregulering nordover .

6.5 Gjenapning av Lokkeveien

En full gjendpning av Lgkkeveien vil ha ulemper knyttet til bomiljg og skole, og en slik lgsning vil gi
begrensede muligheter til & realisere en separat sykkellgsning i Lgkkeveien, slik en enveisregulering
eventuelt vil kunne gjare. En viktig fordel med a gjenapne Lakkeveien er at fremkommeligheten for
kollektivtrafikken langs Munkedamsveien, Haakon den VII's gate og Ruselgkkveien blir bedre. Et annet viktig
moment er at veinettet blir mindre sarbart for uventede hendelser. Dette vil bli szerlig viktig i perioden hvor
Ring 1 stenges i forbindelse med ombygging. En ytterligere fordel er at biltilgjengeligheten for beboere,
vareleverende og andre med malpunkt i omradet, blir vesentlig bedre enn i dagens situasjon.

6.6 Rangering av Igsningene

| det falgende foretas det en innbyrdes rangering aktuelle lgsninger for Lakkeveien. Det sammenlignes med
dagens situasjon (O-alternativet) hvor veien er stengt med bom.. Det gjgres vurderinger i forhold til falgende
tema:

Bomiljg og skole

Trafikksikkerhet i Lakkeveien
Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett
Kollektivtrafikk

Sykkel og gange

Biltrafikk

Systemsikkerhet
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6.6.1 Alternativ O (full stenging)

Bomilig og skole
Fordelen med full stenging av Lagkkeveien er et bedre bomiljg for som de bor naer Lakkeveien. Skolemiljget
blir ogsa bedre nar det ikke er gjennomgangstrafikk i Lakkeveien.

Trafikksikkerhet i Lgkkeveien
Trafikksikkerheten i Lokkeveien er god nar det ikke er gjiennomgangstrafikk der.

Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett

Stengingen av Lgkkeveien har medfart at trafikk er overfart fra en vei med et oversiktlig trafikkbilde til veier
med neerhet til kollektivknutepunkt, tunge fotgjengerstreammer og et uoversiktlig trafikkbilde. Dette bidrar til &
gke sannsynligheten for at det skal inntreffe ulykker. Tiltaket i Lokkeveien har medfart at mange pafares
omveier, og det samlede trafikkarbeidet har faglgelig gkt. Normalt er det en neer sammenheng mellom
trafikkmengde og sannsynlighet for at det skal inntreffe ulykker, og nar det samlede trafikkarbeidet gker bar
en ogsa forvente at det kan skije flere ulykker. Det er derfor grunn til & anta at trafikksikkerheten pa gvrig vei-
og gatenett har blitt darligere etter at Lakkeveien ble stengt.

Kollektivtrafikk

Kollektivtrafikken pa omkringliggende veinett er pafart forsinkelser etter at Lgkkeveien ble stengt. | tillegg har
regulariteten blitt darligere. Lakkeveien har ikke kollektivtrafikk, og for kollektivtrafikken har stenging av
Lakkeveien bare gitt negative konsekvenser.

Sykkel og gange

Sykkeltrafikken lokalt langs Lgkkeveien har fatt bedre forhold som faglge av stengingen. Sykkeltrafikken gar
na i blandet trafikk med biltrafikk, men siden biltrafikken er begrenset er dette en god Igsning for
sykkeltrafikken. Sykkelplanen for Oslo viser planer for en ny sykkellgsning her, og dette indikerer at
Lokkeveien relativt sett er en viktig forbindelse for sykkeltrafikken

Gangtrafikken langs Lakkeveien har fatt bedre forhold p& grunn av redusert trafikk som falge av stengingen

Nar det gjelder forholdene for syklister og fotgjengere i gvrig vei- og gatenett, er gkt biltrafikk over viktige
gangfelt og sykkeltraseer en ulempe for fotgjengere og syklister.

Biltrafikk

Tilgjengeligheten for beboere, vareleverende og andre med malpunkt i omradet har blitt darligere etter at
Lakkeveien ble stengt. Bilister som tidligere benyttet Lgkkeveien til gjennomkjgring har blitt pafart omveier
og gkte reisetider langs alternative traseer.

Systemsikkerhet

Stengingen av Lakkeveien har gkt sdrbarheten i gatenettet ved at mye trafikk mellom E18 og Oslo
sentrum/Oslo indre by vest kanaliseres gjennom rundkjgringen ved Nationaltheatret. En blokkering her kan
stoppe trafikkflyten i hele omradet. Den planlagte stengingen/ombyggingen av Ringl vil gke sarbarheten
ytterligere.

6.6.2 Enveisregulering nordover

Bomiljg og skole
Dersom Lgkkeveien enveisreguleres med kjgreretning nordover vil trafikken etter all sannsynlighet bl
vesentlig hayere enn i dag, og dette vil veere negativt for bo- og skolemiljget. Det er likevel viktig & veere klar
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over at det er relativt f& mennesker som bor og oppholder seg langs Lokkeveien, og som dermed blir
negativt bergrt av en trafikkgkning. | forhold til tidligere trafikksituasjon kan elektrifisering av bilparken
redusere ulempene knyttet til stgy og lokal luftforurensing.

Trafikksikkerhet i Lgkkeveien

Trafikksikkerheten i Lakkeveien blir darligere nar trafikken gker. De aller fleste ulykker skjer i forbindelse
med kryssing av vei, men det er verdt & merke seg at det er fa elever ved Ruselgkka skole som ma krysse
Lokkeveien. De aller fleste som krysser Lgkkeveien ma ogsa krysse Henrik lbsens gate hvor trafikken har
akt, og hvor trafikksikkerheten fglgelig er darligere. | forhold til trafikksikkerhet langs skolevei, er starrelsen
pa trafikken i Lgkkeveien dermed av mindre betydning. Tryggheten vil imidlertid bli darligere. Mange
trafikanter som opplever bedre trafikksikkerhet i Lakkeveien ma antakelig krysse mer trafikkerte veier/gater
med darligere trafikksikkerhet fgr og etter at de har passert Lakkeveien.

Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett

Stengingen av Lgkkeveien medfgrte at det samlede trafikkarbeidet gkte, noe som normalt bidrar til gkt
sannsynlighet for at det skal inntreffe ulykker. Tiltaket medfarte ogsa at trafikk ble overfgrt fra en gate med et
oversiktlig trafikkbilde og fa kryssende fotgjengere til gater med nzerhet til kollektivknutepunkt, tunge
fotgjengerstrammer og et relativt komplisert trafikkbilde. Nar det &pnes for gjennomkjaring i Lekkeveien i én
retning, vil det omkringliggende veinettet bli avlastet. Dette vil medfarer at det samlede trafikkarbeidet
reduseres siden feerre enn i dag pafgres omveier. | tillegg vil det bli mindre trafikk i omrader med stor
fotgjengertrafikk og et uoversiktlig trafikkbilde. Summen av disse forholdene bidrar til at en etter all
sannsynlighet kan konkludere med at trafikksikkerheten pa gvrig vei- og gatenett blir bedre dersom
Lakkeveien enveisreguleres.

Kollektivtrafikk
Redusert trafikk pa omkringliggende veinett vil bidra til & redusere forsinkelsene og bedre regulariteten for
kollektivtrafikken.

Sykkel og gange

Forholdene for myke trafikanter i Lgkkeveien blir darligere etter stengingen. En delvis gjenapning av
Lakkeveien gjennom enveisregulering vil potensielt kunne frigjare gateareal for en sykkellgsning. Nar det
gjelder forholdene i gvrig vei- og gatenett, er mindre biltrafikk over viktige gangfelt og sykkeltraseer en fordel
for fotgjengere og syklister.

Biltrafikk

Tilgjengeligheten for beboere, vareleverende og andre med malpunkt i omradet blir bedre nar Lakkeveien
enveisreguleres. En enveisregulering av Lagkkeveien vil avlaste flaskehalsen ved Nationaltheatret for trafikk
og Vil veere positivt for fremkommeligheten for biltrafikken

Systemsikkerhet
Enveisregulering av Lgkkeveien bidrar til et mindre sarbart veisystem siden ikke all biltrafikk fra E18 til
sentrumsomradet/indre by ma kanaliseres via rundkjgringen ved Nationaltheatret.

6.6.3 Enveisregulering sgrover

Bomiljg og skole
Konsekvensene for skole og bomiljg er uavhengig av hvilken retning Lgkkeveien enveisreguleres, og det
henvises til kommentarene ovenfor.
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Trafikksikkerhet i Lgkkeveien
Konsekvensene i forhold til trafikksikkerhet i Lakkeveien er uavhengig av hvilken retning Lgkkeveien
enveisreguleres, se kommentarer ovenfor.

Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett

Konsekvensene av & enveisregulere med kjareretning sgrover er i hovedsak de samme som ved
enveisregulering nordover. Fordelen med enveisregulering sgrover er imidlertid at det ikke etableres to nye
konfliktpunkt, jamfar figur 6-2. P& bakgrunn av dette vurderes enveisregulering sgrover som en bedre
Ilgsning enn enveisregulering i motsatt retning dersom en kun tar hensyn til trafikksikkerhet i gvrig vei- og
gatenett.

Kollektivtrafikk

Konsekvensene av & enveisregulere sgrover blir i hovedsak de samme som ved enveisregulering nordover.
Enveisregulering sgrover kan imidlertid ha den fordelen at avviklingen ut av sentrum blir bedre, og at en da
unngar at bussruter starter med forsinkelser.

Sykkel og gange
Konsekvensene blir i hovedsak de samme som ved enveisregulering motsatt retning. Et moment som kan

nevnes er at enveisregulering sgrover muliggjar etablering av motstrams sykkelfelt opp bakken i Lakkeveien.

Biltrafikk
Konsekvensene blir de samme som ved enveisregulering i motsatt retning.

Systemsikkerhet
Konsekvensene blir de samme som ved enveisregulering i motsatt retning.

6.6.4 Full gjenapning

Bomiljg og skole
Trafikken vil gke ytterligere og det vil ha negative konsekvenser i forhold til bo- og skolemiljg.

Trafikksikkerhet i Lgkkeveien
Trafikksikkerheten i Lgkkeveien vil bli darligere enn ved enveisregulering eller full stengning.

Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett

Dersom Lakkeveien apnes for gjennomkjaring i begge retninger reduseres det samlede trafikkarbeidet
ytterligere, og det blir mindre trafikk i omrader med stor fotgjengertrafikk og komplisert trafikkbilde. Dette
bidrar til & gke trafikksikkerheten.

Kollektivtrafikk
Apning av Lekkeveien vil gi mindre fremkommelighetsproblemer langs viktige kollektivtraseer, og dette vil
bidra til & redusere forsinkelsene og gke regulariteten for kollektivtrafikken.

Sykkel og gange

@kt trafikk i Lakkeveien vil veere en ulempe for fotgjengere og syklister. Nar det gjelder konsekvenser andre
steder vil det veere en fordel for disse trafikantene at det blir mindre biltrafikk over viktige gangfelt og
sykkeltraseer.
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Biltrafikk

Tilgjengeligheten for beboere, vareleverende og andre med malpunkt i omradet blir ytterligere forbedre nar
Lokkeveien apnes for giennomkjgring i begge retninger. Flaskehalsen ved Nationaltheatret vil bli ytterligere
avlastet, og dette vil bedre fremkommeligheten for biltrafikken.

Systemsikkerhet

Sarbarheten i veisystemet reduseres ytterligere nar det apnes for gjennomkjaring av Lgkkeveien i begge
retninger.

Oppsummering av vurderingene

Tabell 5 2 viser oppsummeringen av vurderingene. Det gis karakter pa en skala fra - - til + + hvor —
innebeerer en forverring i forhold til 0-alternativet og + betyr en forbedring.

. Tabell 5 2: Oppsummering av vurderingene med dagens lgsning med full stenging som et sammenligningsgrunnlag

é}é\ 4

Q‘b@ .-_,(..é\
Miljo
Bomiljg og skole 0 - - -
Trafikksikkerhet
Trafikksikkerhet i Lokkeveien 0 - - -
Trafikksikkerhet i gvrig vei- og gatenett 0 +/ + ++
Fremkommelighet og tilgjengelighet
Kollektiv 0 + + +
Sykkel (og gange) 0 - - --
Biltrafikk 0 +/- + +
Systemsikkerhet 0 + + -

Tabellen viser at full gjendpning av Lakkeveien er den Igsningen som totalt sett kommer best ut i
vurderingene. Det er da lagt til grunn at alle parameterne som det vurderes mot vektes likt. Etter var
vurdering er det ikke ngdvendigvis riktig at alle forhold skal telle like mye. Det kan argumenteres for at
forhold som pavirker situasjonen for et stort antall mennesker skal tillegges starre vekt enn forhold som
bergrer et relativt lite antall mennesker. Dette innebzerer i s& fall at negative konsekvenser for
kollektivtrafikken bgr telle mer enn et godt boligmiljg i Lokkeveien, siden det vil veere vesentlig flere som blir
negativt bergrt av forsinkelsene enn det er beboere langs Lgkkeveien. Dersom et slikt prinsipp legges til
grunn, fremgar det enda tydeligere at det ber foretas en full gjenapning av Lekkeveien.
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6.7 Konklusjon

Det er foretatt en evaluering av konsekvensene av at Lgkkeveien er stengt for gjennomkjgring. Evalueringen
er gjennomfart ved at det er foretatt en systematisk gjennomgang av konsekvenser i forhold til bo- og
skolemiljg, trafikksikkerhet i Lakkeveien, trafikksikkerhet p& omkringliggende veinett, fremkommelighet for
kollektivtrafikk, syklister, fotgjengere og biltrafikk samt systemsikkerhet. Evalueringen viser at den totalt sett
beste lgsningen vil veere & gjenapne Lakkeveien i begge retninger.
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Vedlegg 1. - Trafikktellinger

| vedlegget er grunnlaget for beregnet trafikkmengde i hvert av tellesnittene gjennomgatt.

Trafikkmengde for farsituasjonen viser til registreringer gjennomfgrt i 2018. | punkter der det foreligger
kontinuerlige registreringer, er trafikkmengde basert pa trafikkregistreringer i 2019, fgr stengingen av
Lgkkeveien.

Manuelle tellinger i 2020 ble gjennomfart far pandemien. | tellesnitt hvor det foreligger kontinuerlige tellinger,
er registreringer for 2020 oppdatert i sin helhet, og vil veere pavirket av pandemien. Tilsvarende er tall for
2021 pavirket av pandemi.

Farsituasjonen er sammenlignet med ettersituasjonen i 2019, 2020 og 2021. Alle verdier er korrigert i
henhold til rs- og ukesvariasjon. Som fglge av pandemien er det imidlertid knyttet stgrre usikkerheter rundt
registreringene i 2020 og 2021.

1.1 Lgkkeveien

Det ble gijennomfart trafikktellinger i Lakkeveien i forbindelse med evalueringen av prgvestengingen av
Lokkeveien. |1 2016 var ADT i gaten ved bommen ca. 15 000 kjt/dggn.

| 2020 ble det gjennomfart en trafikktelling i nordre del av Lagkkeveien (mellom Henrik Ibsens gate og
Hansteens gate), som viser at trafikkmengden her er redusert til ca. 1 600 kjt/dagn. Gaten er direkte bergrt
av stengingen, og den vesentlige trafikkreduksjonen var forventet. | 2021 ble det registrert ca. 1 900
kjit/dggn, og er en liten gkning fra aret far.

Det er ikke foretatt noen ettertellinger i sgndre del av Lgkkeveien (mellom Ruselgkkveien og Huitfeldts gate).
Tellingen i Arbins gate kan gi en viss indikasjon pa trafikkmengden i Lgkkeveien utenfor Ruselgkka skole, se
kap. 3.1.5.

1.2 Munkedamsveien (Ring 1)

Munkedamsveien ved Nationaltheatret er en av veiene hvor det var forventet en trafikkgkning nar
Lakkeveien ble stengt. Det er gjennomfgrt videotellinger i rundkjgringen ved Nationaltheatret, samt hentet
informasjon fra kontinuerlig trafikkregistreringspunkt sgr for Dokkveien ved Aker Brygge.

Tellepunkt sgr for Dokkveien

Den sgndre delen av Munkedamsveien benyttes i all hovedsak av trafikk til/fra E18 vestfra og Oslo sentrum.
For & komme til Lakkeveien, svinger man normalt til venstre i krysset med Cort Adelers gate, for sd & svinge
til h@yre inn Ruselgkkveien og videre til venstre inn Lagkkeveien. Anleggsarbeid i krysset ved Dokkveien har
imidlertid medfart at kjgring inn i Cort Adelers gate ikke var mulig, og senere at veien ble helt stengt for
ordineer trafikk.

| 2020 hadde tellepunktet en dekningsgrad pa ca. 40 %, og medfarer fglgelig en starre usikkerhet rundt
korrigering av disse dataene.

Endringer i trafikkmengde fremgar nedenfor.

Tabell 6-1: Endringer i trafikkmengde i Munkedamsveien sar.

Munkedamsveien Ar Arlig endring (%) Samlet endring
sgr (Ring 1) 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |(2018-2019(2019-2020|2020-2021| 2018-2021

ADT 12700 | 12 800 | 10 200 | 10 500 0.8 -20.3 2.9 -17.3

YDT 14 000 | 13700 | 11300 | 11600 -2.1 -17.5 2.7 -17.1
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En ser at dggntrafikken er forholdsvis stabil fgr og etter stengingen av Lgkkeveien. | 2020 og 2021 er det en
nedgang i trafikkmengde og skyldes hovedsakelig pandemien.

Rundkjgringen ved Nationaltheatret

Trafikktallene i tabellen nedenfor er basert pa videotellinger av trafikken i rundkjagringen ved Nationaltheatret
(Munkedamsveien/Stortingsgata/Frederiks gate/Henrik Ibsens gate/Ruselgkkveien). Det er gjennomfgart
tilsvarende tellinger for alle arene, og viser til éndagstelling i tidsrommet kl. 07-19. Falgelig er det usikkerhet
knyttet til tallene.

Tellingen i 2020 ble gjennomfert far pandemien, og er falgelig ikke pavirket av dette. Tellingen i 2021 ble
gjennomfgrt sent i oktober, i en periode med noe starre lettelser i samfunnet.

Resultatene fra tellingene fremgar i tabellen under.

Tabell 6-2: Endringer i dggntrafikk i Munkedamsveien (Ring 1) nord ved Nationaltheatret.

Munkedamsveien Ar Arlig endring (%) Samlet endring
nord
. . 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |2018-2019 |2019-2020 |2020-2021, 2018-2021
(Ring 1 - enveis)
ADT 7300 | 7900 | 7400 | 6500 8.2 -6.3 -12.2 -11.0
YDT 8100 | 8700 | 8200 | 7200 7.4 -5.7 -12.2 -11.1

Det ble registrert en gkning i ADT pa ca. 8 % i 2019 etter stengingen av Lgkkeveien. | 2020 var man tilbake
pa samme trafikknivad som fer stenging, fer det i 2021 er en ytterligere reduksjon som kan forklares av
pandemien.

1.3 Ruselgkkveien (Ring 1)

Grunnlaget for trafikktallene er ovennevnte videotellinger i rundkjgringen ved Nationaltheatret. Endringer i
trafikkmengde fremgar i tabellen under.

Tabell 6-3: Endringer i trafikkmengde i Ruselgkkveien

Ruselgkkveien Ar Arlig endring (%) Samlet endring
(Ring 1 - enveis) 2018 | 2019 | 2020 2021 |2018-2019|2019-2020 | 2020-2021 2018-2021
ADT 6200 | 8600 | 8600 | 8200 38.7 0.0 -4.7 32.3
YDT 6900 9600 | 9500 | 9100 39.1 -1.0 -4.2 31.9

Trafikken i Ruselgkkveien (enveis i motsatt retning i forhold til Munkedamsveien (Ring 1) ved Stortingsgata)
gkte med i underkant av 40 % etter at Lgkkeveien ble stengt. Trafikknivaet var i 2020 tilnsermet uendret, far
det i 2021 ble registrert en liten nedgang. Trafikkmengdene ligger i overkant av 30 % hgyere i 2021 enn i
2018.
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1.4 Henrik Ibsens gate

Grunnlaget for trafikktallene er ovennevnte videotellinger i rundkjgringen ved Nationaltheatret. Arlig
trafikkmengde, prosentvis endring mellom arene, samt prosentvis endring fra 2018 til 2021 er vist i tabellen
under.

Tabell 6-4: Endringer i trafikkmengde i Henrik Ibsens gate.

TS — Ar Arlig endring (%) Samlet endring
gate 2018 | 2019 2020 2021 | 2018-2019 | 2019-2020 | 2020-2021 2018-2021

ADT 5800 | 8500 | 8700 7 800 46.6 2.4 -10.3 34.5

YDT 6500 | 9400 | 9700 8 600 44.6 3.2 -11.3 32.3

Trafikken i Henrik Ibsens gate gkte med ca. 50 % fra 2018 til 2020. |1 2021 ble trafikkmengdene noe redusert
fra aret far, tilsvarende en gkning pa ca. 35 % fra 2018. Det var pa forhand forventet en trafikkakning her.

Det ble i uke 39 i 2019 gjennomfart en radartelling over én uke i Henrik Ibsens gate. Basert pa denne
tellingen ble ADT beregnet til 9 700 kjt/dggn, altsd noe hayere enn hva som fremkommer av tabell 6-4. Det
er derfor mulig at trafikkgkningen i Henrik Ibsens gate er noe stgrre enn hva som fremkommer av
videotellingen som ble gjennomfgrt 19. november.

1.5 Arbins gate

Arbins gate er en sidevei til Lakkeveien. Bommen i Lakkeveien er plassert etter krysset med Arbins gate, og
det er falgelig mulig & kjgre Dronning Mauds gate og Lakkeveien frem mot bommen og sa kjare ut av
omradet via Arbins gate. Det er imidlertid pabudt hgyresving i krysset med Henrik Ibsens gate, og en kan
falgelig ikke benytte Arbins gate som en «snikvei» forbi bommen, forutsatt at en ikke svinger ulovlig til
venstre i krysset med Henrik Ibsens gate.

Det ble gjennomfart telling med radar over én uke i fgrperioden. | etterperiodene ble det gjennomfart 6-
timers tellinger. Resultatene fra denne er benyttet til & beregne ADT og YDT, og er vist i tabellen under.

Tabell 6-5: Endringer i trafikkmengde i Arbins gate.

; Ar Arlig endring (%) Samlet endring
Arbins gate
2018 2019 2020 2021 |2018-2019|2019-2020|2020-2021 2018-2021
ADT 400 1400 500 600 250.0 -64.3 20.0 50.0
YDT 400 1600 600 700 300.0 -62.5 16.7 75.0

En ser at trafikken gkte vesentlig fra 2018 til 2019, men at det meste av gkningen har gatt tilbake i 2020 og
2021. Den store reduksjonen fra 2019 til 2020 kan skyldes flere forhold. Det er som tidligere nevnt stgrre
usikkerhet rundt korttidstellinger, der tilfeldige variasjoner kan gi stgrre utslag. Samtidig ble tellingen i 2020
gjennomfgrt torsdag fer vinterferien, noe som kan ha bidratt til noe mindre trafikk under registreringsdagen.
Det er ogsa mulig at flere bilister har endret kjgrerute mellom de to etter-registreringene, og kan veere
betinget av hvordan avviklingen er i Munkedamsveien under registreringsdagen. Registreringene fra 2021
viser at trafikknivéet er forholdsvis likt som i 2020. Sammenlignet med 2018 har ADT gkt med 50 %, men
siden det ble registrert lave trafikkmengder i 2018, tilsvarer dette kun en liten gkning i antall kjgretay.

Fra tidligere modell-beregninger var det forventet at tiltaket i Lakkeveien ville medfare en trafikkgkning i
Arbins gate.
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1.6 Huitfeldts gate, mellom Henrik Ibsens gate og
Lakkeveien

Huitfeldts gate er en sidevei til Lakkeveien, og det ble bade i far- og ettersituasjonene gjennomfart tellinger
med radar over én uke. Resultatene fremgar i tabellen under.

Tabell 6-6: Endringer i trafikkmengde i Huitfeldts gate

Ar Arlig endring (%) Samlet endring
Huitfeldts gate | 2018 2019 2020 2021 |2018-2019|2019-2020 | 2020-2021 2018-2021
ADT 1200 | 300 400 400 -75.0 33.3 0.0 -66.7
YDT 1400 400 500 500 -71.4 25.0 0.0 -64.3

Det har veert en relativt stor reduksjon av trafikken i Huitfeldts gate. Dette skyldes sannsynligvis at det er
vesentlig mindre trafikk i Lakkeveien enn tidligere, og at det da ogséa blir mindre kjgring i Huitfeldts gate.
Trafikkmengden er lav bade i far- og ettersituasjonen, da dette ikke er en sentral forbindelse i omradet.
Endringene i ettersituasjonen er stabil mellom arene. Fra 2018 til 2021 er trafikkmengden redusert med ca.
65 %.

1.7 Parkveien

Det ble gjennomfgrt tellinger med radar over én uke bade i far- og ettersituasjonene. Resultatene fremgar i
tabellen under.

Tabell 6-7: Endringer i trafikkmengde i Parkveien.

Ar Arlig endring (%) Samlet endring
Parkveien| 2018 2019 2020 2021 2018-2019|2019-2020 | 2020-2021 2018-2021
ADT 7 600 5700 5400 5800 -25.0 -5.3 7.4 -23.7
YDT 8 300 6 200 5800 6 400 -25.3 -6.5 10.3 -22.9

Fra tabellen fremgér det at det har veert en reduksjon i trafikken i ettersituasjonen, og har ligget forholdsvis
stabilt fra 2019 til 2021. Fra 2018 til 2021 er trafikkmengden redusert med ca. 25 %. Trafikkreduksjonen kan
trolig i stor grad forklares av stengingen av Lgkkeveien.

1.8 Bygday allé

Bymiljgetaten har hatt et fast tellepunkt i Bygdgy allé, gst for kryss med Elisenbergveien. Resultatet fra
tellesnittet er vist under.

Tabell 6-8: Endringer i trafikkmengde i Bygday allé.

Ar Arlig endring (%) Samlet endring
Bygdgy allé | 2018 2019 2020 2021 |2018-2019|2019-2020|2020-2021| 2018-2021
ADT 10100 | 10400 | 9500 9 600 3.0 -8.7 1.1 -5.9
YDT 11200 | 11600 | 10500 | 10600 3.6 -9.5 1.0 -6.3

Fra tabellen fremgar det at trafikkmengdene har ligget forholdsvis stabilt over registreringsarene. |1 2019 ble
det registrert en liten trafikkgkning, mens det i 2020 og 2021 ble registrert noe faerre kjgretay enn far
stengingen av Lgkkeveien. Registreringen i 2020 er trolig noe pavirket av tiltaket med fierning av kollektivfelt
i Bygday allé, mens 2021 er preget av korona. Fra 2018 til 2021 er trafikkmengden redusert med ca. 6 %.
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| 2020 ble det ogsé etablert et tellepunkt i Bygdgy allé underlagt Statens vegvesen. Tellepunktet ligger ast
for krysset i Olav Kyrres plass. Dataene for 2020 har en dekningsgrad pa ca. 85 %, og er korrigert for dette.
Tellepunktet registrerte i 2020 og 2021 henholdsvis ca. 13 200 og 13 000 kjt/dagn.

1.9 Drammensveien

Det er gjennomfgrt trafikkregistreringer i to tellepunkt i Drammensveien; ved Solli plass og ved Olav Kyrres
plass.

Tellepunktet ved Olav Kyrres plass ble benyttet fra 2019, da det ble avdekket avvik ved tidligere plassering. |
dette punktet foreligger det fglgelig ikke tellinger for far-situasjonen.

e e MEs Ar Arlig endring (%) Samlet endring
(Olav Kyrres plass) | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |2018-2019|2019-2020 | 2020-2021 2018-2021

ADT - 17500 | 8500 | 7300 - 13.3 -14.1 -

YDT - 8300 | 9500 | 8 200 - 14.5 -13.7 -

Fra tabellen fremgar det at Drammensveien vest hadde en trafikkakning pa ca. 1 000 kjt/dggn fra 2019 til
2020. Dette kan delvis skyldes tiltak i Bygday allé som bidro til darligere fremkommelighet her. | 2021 er
trafikkmengden noe lavere enn i 2019, og kan delvis skyldes pandemi.

Tellepunktet ved Solli plass viser at trafikkmengden her har ligget forholdvis stabilt mellom alle
registreringsarene. Det ble ikke registrert noen gkning etter stenging av Lgkkeveien, og fra 2020 er
trafikkmengden gradvis redusert. | perioden 2018 til 2021 er trafikkmengden redusert med ca. 15 %.

Drammensveien gst Ar Arlig endring (%) Samlet endring
(Solli plass) 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |2018-2019(2019-2020|2020-2021 2018-2021

ADT 4000 | 4000 | 3700 | 3400 0.0 -7.5 -8.1 -15.0

YDT 4400 | 4500 | 4100 | 3700 2.3 -8.9 -9.8 -15.9

1.10E18 Frognerstranda

Statens vegvesen har et fast tellepunkt pd E18 Frognerstranda. Referansesituasjonen (2018) tar
utgangspunkt i registreringer i 2019 frem til stengingen av Lgkkeveien. Trafikkmengde oppgitt for 2019
baseres pa perioden etter stengingen. Trafikkmengde for 2020 og 2021 er benyttet i sin helhet fra

registreringspunktet, og er fglgelig pavirket av pandemien. Endringer i registrert trafikkmengde i tellepunktet
er vist i tabellen under.

Tabell 6-9: Endringer i trafikkmengde E18 Frognerstranda.

Ar Arlig endring (%) Samlet endring
£18 Frognerstranda | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2018-2019 | 2019-2020 | 2020-2021 | 2018-2021
ADT 73000 | 78 100 | 65500 | 67 700 7.0 -16.1 3.4 -7.3
YDT 75600 | 81200 | 73600 | 74 800 7.4 -9.4 1.6 -1.1

Fra tabellen fremgar det at det var beregnet en gkning pa ca. 7 % i 2019 etter stenging av Lgkkeveien. Hvor
mye av gkningen som skyldes stengingen av Lgkkeveien er usikker, men effekten forsvinner i 2020 og 2021
som fglge av pandemien. Starst reduksjon forekommer i 2020, etterfulgt av en liten vekst i 2021. Fra 2018 til
2021 er trafikkmengden redusert med ca. 7 %.
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1.11 Vaterlandstunnelen (Ring 1)

Statens vegvesen har et fast tellepunkt i Vaterlandstunnelen langs Ring 1. Sammenligningen av
trafikkmengde i fgr- og etterperiodene er gjennomfgrt tilsvarende som i E18 Frognerstranda. Endringer i
registrert trafikkmengde pa Ring 1 Vaterlandstunnelen fremgar nedenfor.

Tabell 6-10: Endringer i trafikkmengde langs Ring 1.

e —— Ar Arlig endring (%) Samlet endring
tunnelen 2018 2019 2020 2021 |2018-2019|2019-2020 |2020-2021 2018-2021
ADT 12400 | 13600 | 12500 | 12 400 9.7 -8.1 -0.8 0.0
YDT 13500 | 14500 | 13800 | 13 700 7.4 -4.8 -0.7 1.5

Registrerte trafikkmengder i Vaterlandstunnelen har samme mgnster som E18 Frognerstranda, hvor det ble
beregnet en gkning i 2019 etter stenging av Lagkkeveien, og reduksjon i 2020 og 2021. Hvor stor andel av
trafikkakningen i 2019 som kan relateres til Lakkeveien, er vanskelig & vite. Sannsynligvis er innfaring av
restriksjoner pa kjaring i Oslo sentrum i forbindelse med program Bilfritt byliv en viktig bidragsyter til
trafikkakningen langs Ring 1. Samtidig er det grunn til a tro at deler av trafikken sgr fra, som tidligere kjarte
gjennom Vika og Lekkeveien, nd i stedet velger Ring 1. Dette er i samsvar med trafikkanalysen som ble
gjennomfart pa forhand.

Starst reduksjon forekommer i 2020, og skyldes nok primaert pandemien. Det har falgelig vaert noe endringer
i trafikkmengde, men i 2021 ligger trafikkmengden pa samme niva som i 2018.
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