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Sammendrag

Varen 2022 startet Bymiljgetaten i Oslo kommune opp et forprosjekt i Johan Svendsens gate og
Ole Bulls gate, samt Saeveruds plass, med formal & forbedre trafikksikkerheten for myke
trafikanter, tilrettelegge bedre for syklende og forbedre fremkommeligheten til kollektivtrafikken.
Etter stort lokalt engasjement mot planene, tok beboere p& Torshov initiativ til et
innbyggerforslag mot fjerning av kommunale bilparkeringsplasser pa Torshov. I mai 2023 vedtok
Bystyret at Bymiljgetaten skal gjgre en ny vurdering av den planlagte sykkeloppgraderingen, og
sikre god medyvirkning fra bydelsutvalg, lokalmiljg og andre bergrte parter.

Rambgll har gjennomfart en medvirkningsprosess pd vegne av og pa oppdrag for Bymiljoetaten i
Oslo kommune. Formalet har veert & synliggjgre ulike aktgrers meninger, holdninger og
perspektiver til den planlagte sykkeloppgraderingen. Sentrale spgrsmal i medvirkningen har vaert
opplevde kvaliteter, utfordringer og behov, opplevelsen av 8 bruke strekningen for ulike
trafikantgrupper, og konsekvensene av tiltak for ulike malgrupper. I medvirkningsprosessen har
vi mottatt mange innspill fra ulike malgrupper, som blant annet beboere og andre som bruker
omradet, skoler og barnehager og Bydel Sagene. Det har veert et sterkt engasjement fra
lokalmiljget i medvirkningsaktivitetene.

Rapporten viser at svaert mange ikke gnsker sykkeltilrettelegging langs Johan Svendsens gate.
Malgruppeorienterte aktiviteter og skriftlige innspill har gitt et noe mer nyanser bilde, selv om det
totalt sett er betydelig motstand mot tiltak som reduserer antall kommunale bilparkeringsplasser
pa Torshov. De viktigste argumentene mot sykkelfelt er gnsket om 8 bevare et mangfoldig
nabolag og at beboere ikke gnsker mer trafikk inn i bakgdrdene. Vi har ogsd mottatt enkelte
innspill fra beboere og andre som er positive til forslaget om sykkeltilrettelegging p& strekningen,
eller foreslar Igsninger som kombinerer sykkelfelt og bevaring av bilparkeringsplasser. Vi erfarer
at de viktigste argumentene for dette synspunktet er at det oppleves utrygt a sykle pa
strekningen slik den er i dag, og at en bedre sykkeltilrettelegging kan fgre til at flere velger &
sykle, blant annet til barnehage og skole. Alle malgrupper ser behov for trafikksikkerhetstiltak pa
strekningen og en oppgradering av Saeveruds plass, uavhengig av om de er positive eller negative
til sykkeltilrettelegging.
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Introduksjon

P38 vegne av Bymiljgetaten i Oslo kommune (heretter ‘BYM’) har Rambgll Norge, Rambygill
Management Consulting og Henning Larsen Arkitekter (heretter ‘Rambgll’) fatt i oppdrag &
gjennomfgre en medvirkningsprosess om oppgradering av Johan Svendsens gate og Ole Bulls
gate, samt Saeveruds plass. Medvirkningsprosessen (inkludert forarbeid og rapportering) ble
gjennomfgrt i perioden august 2023 til februar 2024. Denne rapporten beskriver funnene fra
medyvirkningsaktivitetene.

1.1 Bakgrunn for medvirkningsprosessen

Varen 2022 startet BYM opp et forprosjekt i gatestrekket. Hensikten med prosjektet var 8
forbedre trafikksikkerheten for myke trafikanter, tilrettelegge bedre for syklende og forbedre
fremkommeligheten til kollektivtrafikken. En forutsetning for prosjektet har veert at det skal
gjennomfgres innenfor gjeldende regulering. Etter stort lokalt engasjement mot planene, tok
beboere pa Torshov! initiativ til et innbyggerforslag mot fjerning av kommunale
bilparkeringsplasser pa Torshov. Innbyggerforslaget ble overlevert bystyret i november 2022.

Beslutningen om a gjennomfgre en medvirkningsprosess kom etter et vedtak i bystyret i mai
2023:

«Bystyret ber byrddet gjgre en ny vurdering av den planlagte sykkeloppgraderingen i
Ole Bulls, Johan Svendsens gate og oppgradering av Saeveruds plass som lokal
mgteplass og komme tilbake til bystyret med en egen sak om dette. Herunder ma det
0gsa vurderes om kryssinnstramminger og andre tiltak kan Igse
trafikksikkerhetsutfordringer og erstatte behovet for sykkelfelter. Byradet bes sikre
god medvirkning fra bydelsutvalget, lokalmiljget og andre bergrte parter i denne
prosessen. Her ma det ogsa inkluderes en vurdering av muligheten for forsert
oppgradering av gang- og sykkelvei i Torshovdalen som erstatning for sykkelfelter i
Johans Svendsens gate. Dette innebaerer at det videre arbeidet med
sykkeltilretteleggingen i omradet stilles i bero inntil bystyret har behandlet en ny
sak.»?

I vedtaket ber bystyret BYM om & sikre god medvirkning fra bydelsutvalg, lokalmiljg og andre
bergrte parter. Denne medvirkningsrapporten inngdr i det samlede grunnlaget BYM skal
presentere som egen sak for byraden.

1.2 Avgrensning av omradet

Utgangspunktet for all medvirkning i dette prosjektet er omradet fra krysset Ole Bulls gate x
Torshovgata, opp Johan Svendsens gate, til Saeveruds plass, og videre til krysset Johan
Svendsens gate x Nordkappgata og Sigurd Lies gate. Illustrasjonen pa neste side viser
planomradet.

1 Via lokal aksjonsgruppe “Nei til storstilt fjerning av kommunale parkeringsplasser pa Torshov”

2 Bystyret i Oslo kommune (2023). Politisk behandling av: Innbyggerforslag av 27.11.2022 - Nei til storstilt fijerning av kommunale
parkeringsplasser pd Torshov. Hentet fra: https://einnsyn-fillager-
api.api.oslo.kommune.no/fil?virksomhet=976819853&filnavn=cd3237dc0f5842fe9abfd70b93153dd6_8279840b37bc81e60aefaf3bd54dddc2.pdf
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Planomradets utstrekning

De fleste tilbakemeldingene Oslo kommune og Rambgll har mottatt i forbindelse med
medvirkningsprosessen handler om sykkeltilrettelegging, bilparkeringsplasser og
trafikksikkerhetstiltak i planomradet. Utover dette er det mange som har kommet med generelle
innspill om Torshov som boligomrdde, og andre steder i nabolaget, som har vaert relevant for
prosjektet. I tillegg har det kommet innspill og tilbakemeldinger pa prosessen for prosjektet.
Rambgll har gjennomgatt alle tilbakemeldingene, og inkludert alle som anses & vaere relevante for

prosjektet i denne rapporten. Dette gir et detaljert kunnskapsgrunnlag for BYMs videre vurdering
av tiltak i omradet.
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Metode og utvalg

2.1 Metode
Rambgll har invitert til en bred medvirkningsprosess, hvor formalet har vaert a8 synliggjgre ulike
aktgrers meninger, holdninger og perspektiver. Vi har veert opptatt av a8 fa frem et mangfold av
stemmer, 0ogsa de stille stemmene. Malgruppene for medvirkningen har veert:

e Beboere i naeromradet

e Brukere av naeromradet

e Skoler og barnehager i neeromradet

e Bydel Sagene

De mest sentrale spgrsmalene i medvirkningsprosessen har vaert:
e Hva er de stgrste kvalitetene, utfordringene og behovene i omradet?
e Hvordan opplever méalgruppene & bruke omradet i dag?
o Som gdende/syklende/bilist/brukere av bussholdeplassene
e Hvilke konsekvenser har de foreslatte tiltakene p& strekningen for malgruppene?
o Hva er de eventuelt mest negative til, og hvorfor?
e Hvilke gnsker har malgruppene for Szeveruds plass?

For a fa en medvirkningsprosess som sikret god representasjon la Rambgll opp til ulike
medvirkningsaktiviteter. Vi beskriver medvirkningsaktivitetene naermere i kapittel 2.2. Noen av
aktivitetene har vaert apne for alle (tilstedevaerelse i omradet og pa treffstedet, apent mgte,
mulighet til & sende skriftlige innspill via BYMs postmottak). I andre aktiviteter har vi invitert
utvalgte aktgrer til 8 medvirke (innledende befaring, dialogmgter). Rambgll har valgt 3 gjgre det
pa denne maten for & sikre at aktgrer spesielt bergrt av tiltaket ble hgrt, og sikre mest mulig
hensiktsmessig gjennomfaring av aktivitetene, samtidig som alle skulle ha mulighet til & delta pd
minst én av aktivitetene. Medvirkningsaktivitetene som var 8pne for alle ble annonsert via
kommunens varslingstjeneste til beboere og naeringsdrivende i et definert omrade pa Torshov. De
som ble varslet bor eller driver naering i et omrade avgrenset av Asengata, Lammers gate og
Haarklous plass i nord, Sigurd Lies gate og Jolly Kramers gate i gst, Tverrbakken og Oskar
Braatens gate i sgr, samt Vogts gate i vest.

Vi har gjennomfgrt en kvalitativ medvirkningsprosess. Det betyr at vi har veaert opptatt av 8 lytte
til og dokumentere detaljerte og nyanserte tilbakemeldinger, fremfor & tallfeste hvor mange som
er for og mot sykkelfelt pa strekningen gjennom en spgrreundersgkelse. Samtidig vil vi i
rapporten synliggjgre hvilke meninger og holdninger som deles av mange.

2.1.1  Forbehold

Medvirkningsrapporten har som formal & beskrive funnene fra medvirkningsaktivitetene sa
ngyaktig som mulig. Den inneholder ikke konklusjoner og anbefalinger. Rapporten er et
kunnskapsgrunnlag som inngdr i det samlede grunnlaget BYM skal presentere for byraden.

Rapporten reflekterer meningene, holdningene og perspektivene til de som har gnsket a
medvirke. Rambgll tar forbehold om at ikke alle som er bergrt av tiltaket har deltatt i
medvirkningsprosessen, enten fordi de ikke har gnsket & delta, ikke har hatt mulighet til & delta
pa tidspunktene medvirkningsprosessene ble gjennomfart, eller at vi ikke har nadd ut til dem med
informasjon om prosjektet og muligheten til & medvirke. Vi kan ikke utelukke at vi ville fatt et
annet resultat dersom beboere og brukere som ikke har medvirket deltok i aktivitetene. Alle som
har gnsket har imidlertid hatt anledning til & sende inn skriftlige innspill via BYMs postmottak.
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Det er et stort lokalt engasjement mot fjerning av kommunale bilparkeringsplasser og opprettelse
av sykkelfelt pa strekningen. Medvirkningsaktivitetene har hatt en sterk lokalmiljgorientering.
Dette kan ha medfgrt noen skjevheter. Fokus pa lokalmiljget er imidlertid i henhold til bystyrets
vedtak. Vedtaket nevner ogsa «andre bergrte parter». Meninger og holdninger fra brukere av
gatene som ikke bor eller arbeider innenfor varslingsomrddet er i mindre grad fanget opp i
medyvirkningsprosessen. Det gjelder f.eks. syklister og busspassasjerer som reiser gjennom
omradet. Skoler, barnehager og bydelsadministrasjonen understreket at de er indirekte bergrt av
det foresl3tte tiltaket, og at det viktigste er & lytte til beboere i omradet.

2.1.2 Personvern

Vi har registrert personopplysninger i forbindelse med medvirkningsaktivitetene. Vi har til enhver
tid sgrget for at vi ikke har lagret eller innhentet flere personopplysninger enn vi trenger. Rambgl|
har tydelige rutiner for handtering, deling, lagring og sletting av personopplysninger og
prosjektdata. Innspill og notater som inneholder personopplysninger har veert adgangsbegrenset
til prosjektarbeidere som har Igst oppdraget, og vil slettes etter prosjektslutt. Sensitive
personopplysninger som er samlet inn gjennom medvirkningsaktivitetene er ikke inkludert i
rapporten.

2.2 Utvalg
I avsnittet under fglger en beskrivelse av alle medvirkningsaktiviteter som er gjennomfgrt i
prosjektet og hvem som har deltatt.

2.2.1 Innledende befaring

Vi gjennomfgrte en innledende befaring med lokal aksjonsgruppa «Nei til storstilt fjerning av
kommunale parkeringsplasser pa Torshov», styrer i utvalgte borettslag/sameier og lokalpolitikere
(etter invitasjon fra bydelsadministrasjon, som ikke kunne stille). Hensikten var a fa en fgrste
forstdelse av kvaliteter, utfordringer og behov i omradet. Befaringen ble gjennomfart 28.
september 2023, i tidsrommet 16.30-18.30. Under befaringen fikk deltakerne anledning til 3
komme med generelle innspill til det opprinnelige forslaget med sykkeltilrettelegging pa
strekningen og behov for trafikksikkerhetstiltak, samt spesifikke tilbakemeldinger pa strekningen.
Rambgll noterte alle innspill fra befaringen.

2.2.2 Dialogmgter
Rambgll gjennomfgrte til sammen ni dialogmgter som en del av medvirkningsprosessen. Vi
inviterte fglgende aktgrer til dialogmgter:
e Aksjonsgruppa
e Borettslag/sameier naermest strekningen (Torshov kvartal 12, Torshov kvartal 13,
Torshov kvartal 17, Lirekassa borettslag, Strykejernet boligsameie, Vossegata borettslag)
e Rektor ved Lilleborg skole
e Styrere ved barnehagene narmest strekningen (Torshovtoppen barnehage, Oskar
Braaten barnehage og Laeringsverkstedet Torshovhagen)
e FAU-representanter fra Lilleborg skole, Nordpolen skole, Torshovtoppen barnehage, Oskar
Braaten barnehage og Laeringsverkstedet Torshovhagen
e Bydelsadministrasjonen i Bydel Sagene?
e Syklister i naeromradet

Dette var aktgrer som var spesielt bergrt av det opprinnelige forslaget om sykkelfelt pa

strekningen. Formalet med mgtene var a gi disse aktgrene anledning til 8 beskrive hvordan de
bruker strekningen i dag, og konsekvenser av en eventuell sykkeltilrettelegging. De f@grste mgtene

> I dialog med bydelsadministrasjonen ble det besluttet 8 gjennomfgre et dialogmgte med administrasjonen, ikke bydelsutvalget.
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ble avholdt pd ulike tidspunkt i oktober 2023. Vi lyttet til overordnede innspill, og ba om
tilbakemeldinger til fire diskusjonspunkter:

e Krysset Ole Bulls gate x Torshovgata og holdeplassomrdde «Torshovparken»

e Krysset Johan Svendsens gate x Hegermanns gate

e Strekningen Johan Svendsens gate

e Saeveruds plass, inkludert holdeplassomradet

Vi ba deltakerne notere forslag til trafikksikkerhetstiltak pa et kart over omrddet. Mgtene med
borettslag, FAU-representanter og aksjonsgruppe ble gjennomfgrt pa ettermiddag/kveldstid pd
Sagene samfunnshus. Mgtene med skole, barnehager og bydelsadministrasjon ble gjennomfart pa
de respektive partenes arbeidsplasser og i deres arbeidstid.

Vi inviterte til nye dialogmgter med borettslag/sameier, FAU-representanter og aksjonsgruppe i
desember 2023/januar 2024. Vi gnsket 8 gjennomfgre oppfglgingsmeter for & ga i dybden pa
problemstillinger som var spesielt relevant for disse aktgrene, herunder behov og utfordringer
knyttet til av- og palessing i Johan Svendsens gate og fremtidig utforming av Szeveruds plass.
Mgtene ble gjennomfart pa ettermiddag-/kveldstid pd Sagene samfunnshus.

I tillegg til de ni dialogmgtene vi har gjennomfart, inviterte vi syklister til et dialogmgte i Oslo
sentrum (Henning Larsens lokaler i Kongens gate). Formalet var a fa naermere innsikt i hvordan
det oppleves & sykle pa strekningen. Vi forsgkte & rekruttere syklister til dette mgtet ved 8 std
ulike steder i naerheten av planomradet i rushtiden p& morgenen, og dele ut informasjon om
prosjektet og invitasjon til mgtet. I tillegg hang vi opp plakater sentralt pa Torshov og sendte ut
invitasjon til interesseorganisasjoner for syklister. Det var ingen som dukket opp til dette mgtet.
Vi ser for oss at det kan ha en sammenheng med at mgtet ble forsgkt arrangert rett fgr juleferien,
og at mange kan ha vzert forhindret fra @ mgte pga. julestri og darlig veer.

2.2.3 Tilstedeveerelse i omradet

En annen medvirkningsaktivitetene som ble utfgrt tidlig i prosjektet var en «tilstedevaerelse» i
omradet. Det vil si at prosjektgruppa og oppdragsgiver var til stede i gata for & snakke med alle
som gnsket 8 komme med innspill. Hensikten med aktiviteten var & fa en forst3else av kvaliteter,
utfordringer og behov i omradet fra beboere og brukere i lokalmiljget. Tidspunktet for
tilstedevaerelsen ble annonsert til beboere og naeringer i neeromradet via varslingstjenesten til
BYM og via prosjektnettsiden deres. Tilstedevaerelsen ble gjennomfgrt onsdag 11. oktober 2023, i
tidsrommet 14.00-18.00. Det var mange som mgtte opp, de fleste planlagt og noen spontant.
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Fra tilstedevaerelse i omradet 11. oktober. Bilde: Janina Lauritsen/Sagene Avis.

2.2.4 Tilstedevaerelse pa treffstedet

Onsdag 10. januar 2024 var prosjektgruppen til stede pd treffstedet i Kyrre Grepps gate 32. Dette
er et tilbud i regi av Bydel Sagene. I tillegg til 8 vaere en uformell mgteplass med gratis
matservering, er fire av bydelens tjenestesteder her samlet under samme tak. Det er enhet for
psykisk helse og rus, bomiljgteam, ungdomsteam og kultur- og naermiljgenheten. Formalet med a
veere til stede her var muligheten for @ informere om prosjektet og fa innspill pa bruk og erfaring
med gatene, vurdering av forslag om sykkeltilrettelegging, og innspill p& hva som er bra og darlig
i dag. Mange av de som bruker treffstedet bor i de kommunale boligene ved Saeveruds plass.
Dette er en malgruppe vi kanskje ikke ville truffet p& andre méter, og som vi ble anbefalt i andre
medvirkningsaktiviteter 8 komme i kontakt med.

2.2.5 /&pent mgte

Den siste medvirkningsaktiviteten som ble gjennomfgrt i prosjektet var et apent mgte for alle,
tirsdag 23. januar 2024. Formalet med mgtet var & legge til rette for en siste runde med innspill
fra beboere og andre bergrte aktgrer. Det var rom for & gi innspill til bade planen og til
medvirkningsprosessen. Mgtet startet med en presentasjon fra BYM om bakgrunnen for prosjektet
og om den opprinnelige planen. Deretter holdt Rambgll en presentasjon om
medvirkningsprosessen og de forelgpige resultatene fra denne. Det var totalt 96 deltakere pa
mgtet. Det kom inn 28 skriftlige innspill, og 21 personer kom med muntlige innspill. De fleste
innspillene, bade muntlige og skriftlige, var negative til sykkelfelt. Noen fa stilte seg positive til
den opprinnelige planen med sykkelfelt.
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2.2.6  Skriftlige innspill

Det kom inn 58 skriftlige innspill til prosjektet via BYMs postmottak, i perioden 1. september 2023
til 2. februar 2024. De skriftlige innspillene er tillagt like mye vekt som innspillene fra de gvrige
medvirkningsaktivitetene. Av de skriftlige innspillene var de fleste negative til sykkelfelt, men
noen var positive. I noen tilbakemeldinger ble det foreslatt Igsninger med bade sykkelfelt og
bevaring av kommunale bilparkeringsplasser. En del var spgrsmal og tilbakemeldinger knyttet til
annet enn sykkelfelt, f.eks. om hvem som skulle inviteres til medvirkningsaktivitetene da det ble
informert om medvirkningsprosessen.

2.2.7 Annet

Som en del av sin medvirkning har den lokale aksjonsgruppen delt et budskapsark de opprinnelig
utarbeidet til bydelspolitikere vdren 2023, i protest mot planene om & fjerne kommunale
bilparkeringsplasser for & etablere sykkelfelt. De har ogsd henvist til deres deputasjon foran
Samferdsels- og miljgutvalget 15.03.2023. Denne informasjon er inkludert i rapporten.
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Funn fra medvirkningsprosessen

I dette kapitlet presenterer Rambgll funnene fra medvirkningsprosessen som er gjennomfgrt pa
oppdrag for BYM. Vi starter med & beskrive de generelle innspillene om Torshov som sted, og
kvaliteter som trekkes fram som gnskes ivaretatt. Deretter omtaler vi innspill som er direkte
tilbakemeldinger p& forslaget om sykkelfelt i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate, bade
positive og negative. S8 legger vi fram innspill vi har fatt om generelle trafikksikkerhetstiltak pa
strekningen. Her har vi delt underkapitlene inn etter delomrader langs strekningen. Til slutt
presenterer vi tilbakemeldinger pd prosessen for prosjektet.

3.1 Kommunale bilparkeringsplasser

I medvirkningsaktivitetene er det et stort tyngdepunkt mot tiltak som reduserer antall kommunale
bilparkeringsplasser pa Torshov. I forbindelse med dette er gnsket om & bevare et mangfoldig
bomiljg et viktig argument for beboere.

3.1.1  Bevare et mangfoldig bomiljg

Beboere pd Torshov er opptatt av 8 bevare det de beskriver som et mangfoldig og godt bomiljg.
Det er saeregent ved Torshov at det er et spesielt godt planlagt omrade, mener beboere vi har
pratet med. En beboer fremhevet at Torshov har blitt beskrevet som det best planlagte omradet i
Oslo, med flott arkitektur, brede fortau og fine grentomrader. For denne beboeren, og andre vi
har snakket med, er dette kvaliteter det er viktig 8 bevare. Representanter fra
borettslagene/sameiene fremhever at kvaliteter ved Torshov er at det er grgnt, barnevennlig og
rolig. En annen viktig kvalitet beboerne peker pa, er variasjonen i leilighetsstgrrelser og tilgangen
pa mgteplasser, som gjgr at det er mulig @ bo pd Torshov hele livet. Mangfold er en annen
kvalitet ved Torshov som mange har trukket fram. Torshov har en variert befolkning, og mange
beboere har uttalt et gnske om at deres barn skal vokse opp i et omrdde med mangfold. En
person vi snakket med som har bodd i nabolaget i mange ar, fortalte at det har blitt flere barn i
bydelen og i skolekretsen de senere drene. Dette oppfatter beboere som en positiv utvikling.

Under var tilstedevaerelse i omradet kom det innspill om at gruppen som er unge og friske, og
som kan sykle til det meste, er en liten gruppe og bgr ikke tilrettelegges for i st@grre grad enn
grupper som trenger bil i hverdagen og har behov for parkeringsmulighet i umiddelbar naerhet.
Dette kan for eksempel vaere mennesker med sma usynlige handikapp eller barnefamilier med
fritidsaktiviteter spredt rundt i byen. Beboere sier de opplever at noen forsgker & presse pd dem
en viss livsstil, og at det blir vanskelig & bo her hvis man ikke lever p& denne maten.

3.1.2 Behovet for bilparkeringsplasser

I medvirkningsaktivitetene er det mange som argumenterer for at det ma vaere mulig for
beboere, som av ulike arsaker trenger bil i hverdagen, & parkere i neerheten av boligen sin. Det
gjelder f.eks. barnefamilier, beboere som er avhengige av bil i yrket sitt, personer med
funksjonsnedsettelser og eldre. Flere er bekymret for at enkelte grupper vil flytte dersom flere
kommunale parkeringsplasser pa Torshov fjernes, og det blir en daglig kamp om
parkeringsplasser. De som er avhengig av, eller bare gnsker & ha en bil pa Torshov fgler, seg ikke
gnsket i omradet. P3 tilstedeveerelsen fortalte beboere at det er en stor belastning for dem
kjempe mot sykkelfelt, og sin egen rett og mulighet til 8 bo pa Torshov. De stiller spgrsmalstegn
ved hvilket bomiljg man gnsker seg pd Torshov. Mange beboere vi har snakket med sier at de
sykler i hverdagen, men at de ogsa eier en bil de bruker i ny og ne, og den ma de ha parkert et
sted i naeromradet. Ogsa naeringsdrivende har gitt tilbakemelding pa at bedrifter og kunder har
behov for parkering i omradet.

10/25



Rambgll, Henning Larsen og Oslo kommune, Bymiljgetaten - Medvirkningsrapport Torshov

Den lokale aksjonsgruppa understreker at de er en sammensatt gruppe, bestdende av
sykkelglade mennesker, heldrssyklister, kollektivreisende og beboere som er avhengig av bil i
hverdagen. Aksjonsgruppa protesterer mot forslaget om & fjerne kommunale parkeringsplasser pa
strekningen for & etablere sykkelfelt fordi:

«Det vil gjore det ekstremt vanskelig/umulig & ha bil for alle som bor i hele
«Torshovbyen». Dermed vil viktige beboergrupper, som barnefamilier,
eldre, arbeidspendlere og syke/funksjonshemmede, bli presset ut av det
som i dag kanskje er Norges mest velfungerende urbane bomiljo i kraft av
sin mangfoldighet»

Aksjonsgruppas budskapsark til bydelspolitikere

Under var tilstedevaerelse i omrddet og pa dialogmeter uttrykte beboere bekymring for at dersom
det ikke legges opp til et tilstrekkelig antall bilparkeringsplasser, vil det endre demografien pa
Torshov og fgre til gkt gentrifisering. Mangel pd parkeringsplasser vil pavirke mangfoldet i
nabolaget, fordi mange beboere er avhengige av bilen til ulike formal. I de ulike
medvirkningsaktivitetene fortalte lokale beboere sine historier, og derav argumenter for & beholde
de kommunale parkeringsplassene. En eldre dame fortalte at hun gnsker 8 klare seg mest mulig
pa egenhand i hverdagen, men er avhengig av bil for & fa dette til. Hun sa at hvis hun ikke har
denne tilgangen til bil, med relativ sikker parkeringsplass i neerheten av sin bolig, vil hun bli mye
mer avhengig av sosiale tjenester fra det offentlige.

Under medvirkningsaktiviteter med beboere, fortalte flere at de opplever at nabolaget har nadd
en smertegrense for fjerning av kommunale bilparkeringsplasser. I dette omradet av byen har de
fleste beboere kun tilgang til gateparkering. Det er ikke andre alternativer her, slik som
parkeringskjellere som man oftere finner i andre boligomrader i Oslo. Det er allerede press pa
eksisterende parkeringsplasser, og fierning av ytterlige plasser vil f& store konsekvenser for
beboerne. Vi har ogsa fatt innspill fra beboere som ikke selv eier bil om at de ikke gnsker fjerning
av parkeringsplasser. Dette mente blant annet noen vi snakket med p3 treffsenteret. De papekte
at det er behov for parkeringsplasser for & fa besgk av venner, og for a bli plukket opp i bil.

P& den innledende befaringen sa deltakerne at situasjonen oppleves mest kritisk for beboere i
Sameiet Spaserstokken, og da seerlig utenfor nummer 11-13. Beboere som deltok p& befaringen
forklarte at det i hovedsak er beboere fra Spaserstokken som parkerer i Johan Svendsens gate.
Parkeringsplassene benyttes ogsd av andre beboere pa Torshov, som ikke har parkeringsplass i
sine gater. Deltakerne pa befaringen fortalte at det er f& andre bilparkeringsmuligheter i
naerheten, f.eks. i sidegater. Flere beboere har ogsa trukket fram at det er beboerparkering i
dette omradet. Det vil si at beboere betaler for & kunne parkere p& kommunale
bilparkeringsplasser, men opplever at det er vanskelig & finne plass. De stiller spgrsmalstegn ved
om kommunen kan selge tilgang til parkeringsplasser som de ikke har dekning for & levere.

Aksjonsgruppa viser til at i tillegg til 8 fjerne kommunale bilparkeringsplasser, er det i realiteten
blitt mange feerre parkeringsplasser pa Torshov pa grunn av etablering av bildelingsplasser og
ladeplasser for elbil. Aksjonsgruppa og representanter fra borettslagene/sameiene peker pa at det
er problematisk at delebilplassene er private, og at sveert fa bruker dem. N&r det gjelder bildeling
har det i tillegg kommet innspill at det ikke er et alternativ for dem som trenger bil i hverdagen.
Det passer heller ikke for barnefamilier som trenger barnesete, eller for de som vil veere
spontane. Ogsa ladeplassene har fjernet daglige muligheter for beboere & parkere i naerheten av
egen bolig uten 3 betale ekstra.
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Beboere forteller at fjerning av bilparkeringsplasser pa Torshov de siste drene har fort til at flere
kjgrer rundt og leter etter parkeringsplasser, saerlig i tidsrommet 22.00-00.00 og i helgene.
Representanter for borettslagene/sameiene og andre beboere tror at dersom flere
parkeringsplasser blir fjernet vil det fare til gkt trafikk i omradet, spesielt i rushtiden og pa
kveldstid. Beboere stiller spgrsmal ved hvor trafikksikkert og miljgvennlig det er dersom de ma
kjgre rundt og lete etter parkeringsplasser. De tror problemet vil bli enda stgrre om
bilparkeringsplassene i Johan Svendsens gate fjernes.

3.2 Bakgardene pa Torshov

Under medvirkningsaktiviteter med beboere, uttrykker mange bekymring for at fjerning av
bilparkeringsplasser og etablering av sykkelfelt vil fgre til mer trafikk inn i bakgardene. Beboere
forteller at gdrdsrommene er de viktigste mgteplassene for beboerne, og barnas lekeplasser.
Ettersom det er forbudt 8 stanse i sykkelfelt er beboere bekymret for at flere vil kjgre inn i
bakgarden for av- og palessing dersom gateparkeringen i Johan Svendsens gate fijernes. Dette
kan skape farlige situasjoner, hevder de. I dialogmgtene med borettslagene/sameiene, var det
enighet om at kommunen trenger en plan for korttidsleveranser av varer, hjemmesykepleie og
HC-parkering, dersom kommunale parkeringsplasser fjernes.

Konsekvensene ved fjerning av bilparkeringsplasser vil bli stgrst for borettslagene Torshov Kvartal
12 og 13, som ligger langs Ole Bulls gate og Johan Svendsens gate, forteller beboere. Kvartal 13
(‘Spaserstokken’) har kun inn- og utkjgringsmulighet til bakgdrden fra Torshovgata i sgr. Beboere
i Spaserstokken har fortalt at innkjgringen er s smal at kjgretgy ikke kan snu, og ma rygge hele
veien tilbake. Vi besgkte bakgdrden i Spaserstokken under den innledende befaringen. P3
befaringen fortalte beboere at de gnsker & unnga kjgring inn i bakgarden i stgrst mulig grad, fordi
gkt biltrafikk gjor bakgarden til et mindre trygt oppholdssted, saerlig for sma barn. To barn har
allerede blitt pakjgrt i denne bakgdrden de siste seks arene, fortalte Aksjonsgruppa. De
informerte ogs§ om at beboere i Spaserstokken, i samarbeid med kommunen, i ti ar har arbeidet
for & redusere trafikken i bakgdrden, f.eks. i forbindelse med sgppelhenting. Det gjor at det
foreslatte tiltaket oppleves ekstra vondt, og som et steg tilbake.

3.3 Sykkelfelt pd strekningen

Gjennom medvirkningsprosessen har vi fatt innsikt i at det er stor lokal motstand mot
Igsningsforslaget med sykkelfelt i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate. Under presenterer vi
tilbakemeldinger som handler om forslaget om & etablere sykkelfelt p& strekningen, bdde de som
er negative og de som er positive til forslaget. Noen aktgrer foresldr sykkelfelt i én retning som et
alternativ.

3.3.1  Argumenter mot sykkelfelt

Vi erfarer at de viktigste argumentene mot sykkelfelt henger sammen med fjerning av
bilparkeringsplasser: gnsket om 8 bevare et mangfoldig nabolag (se kapittel 3.1.1) og at beboere
ikke gnsker mer trafikk inn i bakgdrdene (se kapittel 3.2). I tillegg er beboere bekymret for at
nytt sykkelfelt vil skape hgyere fart blant bilister og syklister pa strekningen, og skape
trafikkfarlige situasjoner.

Flere beboere ser ikke behovet for sykkelfelt i Ole Bulls gate og Johan Svendsens gate, sier de.
Det reflekteres i mange av tilbakemeldingene, blant annet dette innspillet:

“"Hvis trafikksikkerhet er viktigst, start med de tiltakene. Ikke fjern

parkeringsplasser, jeg onsker § fortsette 4 bo her med barn”.
Skriftlig innspill fra det 8pne matet
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Dersom det etableres sykkelfelt p& strekningen vil det vaere & overkjsre meningene og gnskene til
lokalbefolkningen, mener mange beboere. Et eksempel pa en slik tilbakemelding er:

«Planene for sykkelvei i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate vil gi
minimal klimaeffekt, men kan skape stor misngye blant befolkningen. Det vil
derfor vaere mer hensiktsmessig § skrote planene og heller satse p§ andre
og bedre sykkelveiprosjekter som kan skape begeistring og motivere
befolkningen til § sykle mer.>»

Skriftlig innspill (postmottaket BYM)

I flere medvirkningsaktiviteter har beboere fortalt at de sykler en god del i hverdagen, men ikke
ser behovet for at det etableres et sykkelfelt pd denne strekningen. Under tilstedevaerelsen i
omrédet sa flere beboere at de ikke fglte det var utrygt eller ubehagelig & sykle i veien.
Representanter fra borettslagene/sameiene forteller at de velger andre sykkelruter, eller sykler
sakte pd fortauet ndr de sykler i omradet. Aksjonsgruppa fremhever at det siden 1997 kun har
veert fire ulykker som involverer syklister pd strekningen.

Pa flere av medvirkningsaktivitetene mener beboere at kjgrende og syklende holder lavere fart
med blandet trafikk i gata. Aksjonsgruppa mener ogsa at alle trafikantgrupper holder naturlig lav
fart pa strekningen, fordi de ma ta hensyn til hverandre. Beboere som er mot etablering av
sykkelfelt, mener tiltaket vil gjore gatene mindre trygge for beboere pa Torshov. Noen beboere
mener at syklister utgjgr en stgrre fare i trafikkbildet enn bilister, enten fordi de ikke kan
trafikkreglene, eller fordi de ikke bryr seg om dem. Deltakere pd den innledende befaringen
fortalte at syklister kjgrer veldig fort i gater i bydelen der det er sykkelfelt. De mente ogsa at
syklister i mindre grad enn bilister tar hensyn til andre trafikanter og til fotgjengere i gangfelt og i
kryss. Videre argumenterte de for at gateparkering i boligomrader og ved skoler kan gi gdende en
trygg barriere mot kjgrebanen. Flere informanter har ment det samme, og argumenterer for at
gateparkering er et fartsreduserende tiltak. Det gir et trangere gatesnitt som fgrer til lavere
hastighet hos alle trafikanter, har flere uttalt.

En rekke beboere som er mot forslaget om sykkelfelt i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate,
fremhever at de ikke gnsker gkt gjennomfartstrafikk av syklister i boligomradet. De setter det pa
spissen nar de sier at det er feil 8 gdelegge et godt bomiljg for at beboere i andre deler av byen
skal komme seg raskere pa jobb. Noen omtaler planen med sykkelfelt som «sykkelmotorvei», og
sier at dette ikke er noe de gnsker seg i nabolaget. De sier at det overordnede malet ma vaere 3
gjore dette til et mer trafikkvennlig omrade for de som bor der, ikke gjgre omrédet mer
sykkelvennlig.

3.3.1.1 Alternative sykkelruter

I mange medvirkningsaktiviteter fremheves det at det ikke er behov for sykkelfelt pa strekningen,
blant annet fordi dette ikke er en viktig sykkeltrasé og fordi det finnes alternative traséer i
naerheten. En beboer peker pa tre alternative sykkellgp som eksisterer allerede: Torshovdalen,
Vogts gate og langs Akerselva. Aksjonsgruppa mener det er fire velfungerende sykkeltraséer i
nord- og sgrgdende retning i umiddelbar naerhet til Johan Svendsens gate. Aksjonsgruppa viser
0gsa til at den aktuelle strekningen ikke er presentert som et alternativ i «Plan for sykkelveinettet
i Oslo» fra 2018. I ulike medvirkningsaktiviteter peker mange p& Torshovdalen som et bedre
alternativ for sykkeltilrettelegging i omradet. Det er mange som sykler i Torshovdalen allerede i
dag, og flere viser til at kommunen heller bgr prioritere & oppgradere dette som en enda bedre
sykkeltrasé enn & etablere sykkelfelt i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate. Det var imidlertid
noen beboere som sa at Johan Svendsens gate oppleves som det beste alternativet for a sykle
vestover. Noen informanter har ogsd vist til at det er utfordringer ved sykkeltraséen i
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Torshovdalen. Dette gjelder spesielt konflikter mellom gdende og syklister, da mange syklister
holder hgy hastighet i sgrgdende retning.

Flere informanter har ogsa pekt pa Vossegata som et alternativ til sykkelfelt i Ole Bulls gate og
Johan Svendsens gate. Noen mener at dagens situasjon er et godt alternativ for syklende som
skal nordover eller sgrover. Andre har sagt at Vossegata bgr vurderes som et alternativ for &
etablere sykkelfelt. Dette kommer blant annet frem i et skriftlig innspill fra en beboer som skriver
at hun sykler mye i hverdagen, og i utgangspunktet er positiv til forslaget om sykkelfelt i Johan
Svendsens gate og Ole Bulls gate. Andre har papekt at Vossegata oppleves utrygg, pa grunn av
kombinasjonen av parkering, toveiskjgring og at det ikke er en ordentlig veikant pa gstsiden av
gata. I tillegg mener noen at dette er et darlig alternativ dersom man prgver 8 komme til en
hovedvei med ordentlig sykkelfelt.

3.3.2 Argumenter for sykkelfelt

Vi har ogsd mottatt enkelte innspill fra beboere og andre som er positive til forslaget om
sykkeltilrettelegging p% strekningen, eller fores|ar Igsninger som kombinerer sykkelfelt og
bevaring av bilparkeringsplasser. Vi erfarer at de viktigste argumentene for dette synspunktet er
at det oppleves utrygt a sykle pa strekningen slik den er i dag, og at en bedre
sykkeltilrettelegging kan fgre til at flere velger a sykle, blant annet til barnehage og skole. Det
som skaper ubehaget, og falelsen av utrygghet nar man sykler langs strekningen i dag, er
hovedsakelig de smale kjgrefeltene som gjgr at busser og biler blir liggende tett bak syklistene.
Dette gjelder spesielt i nordgdende felt som gar i oppoverbakke. P3 vinteren er det ekstra
utfordrende og utrygt & sykle i gata fordi sngen gjor det enda trangere. Det har ogsd kommet
innspill om at det generelt gnskes flere gode sykkelveier pa Torshov, som knytter nabolaget bedre
til resten av bydelens og byens sykkelveier.

Beboere som fremhever at det er utrygt 8 sykle pa strekningen i dag forteller videre at biler og
busser holder hgy hastighet i dette strekket. Parkerte biler langs gata gjgr i tillegg
trafikksituasjonen uoversiktlig. Noen syklister opplever ogsa at biler og busser er tydelig irritert
over 3 ligge bak dem i gata. Sitatet nedenfor er hentet fra et skriftlig innspill der dette papekes:

«Det oppleves svaert ubehagelig og utrygt & sykle i gaten med biler og
leddbusser som forsgoker & presse seg forbi, samtidig som jeg hele tiden ma
veere pa vakt for om noen dpner en dor pa en parkert bil eller kjorer ut fra en
parkeringsplass. »

Skriftlig innspill (postmottak BYM)

Noen av tilbakemeldingene vi har mottatt, peker pad at den store motstanden mot sykkelfelt i de
§pne medvirkningsaktivitetene, ikke representerer alle meningene til alle beboere p% Torshov. Vi
har mottatt skriftlige tilbakemeldinger fra beboere som sier de bade trenger og gnsker
sykkeltilrettelegging i Johan Svendsens gate, i tillegg til andre fartsreduserende tiltak for bil og
buss. Et eksempel pa en slik tilbakemelding er:

«Tipp topp med sykkelvei! Dette blir et godt prosjekt med positiv
innvirkning p3 myke trafikanter i omridet og p§ gjennomfart. Det er de som
er imot som har mott opp i dag, de som er for/likegyldige har ikke mott

opp.»
Skriftlig innspill fra det 8pne matet

Representanter fra FAUene vi har snakket med, har sagt at det generelt er utrygt for barn a sykle
i bydelen. Informanter fra Lilleborg skole erfar at det ikke er mange barn sykler til skolen i dag,
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uten at de kjenner til drsaken. Aksjonsgruppa mener at skolekretsen til Lilleborg skole er s liten i
utstrekning at det ikke er noen barn som har behov for & sykle til skolen. FAUene er opptatt av at
gdende og syklende barn skal oppleve ro og trygghet ndr de ferdes i omradet. De forteller videre
at Torshovparken og Skeidbanen er viktige mgteplasser for barna. Det er viktig at barn kan ferdes
trygt dit og til andre malpunkter i naeromradet, papeker FAUene.

Noen av tilbakemeldingene som er positive til sykkelfelt pa strekningen, fremhever at hvis det blir
bedre tilrettelagt & sykle, vil forhdpentligvis flere velge det som transportalternativ. Flere foreldre
kan komme til 8 velge & sykle til barnehagen, og det blir tryggere for barn 8 sykle til skolen. En
beboer som var innom da vi var tilstede i omradet fortalte at han per i dag sykler barna til skolen
i transportsykkel. Da sykler han i gata. N&r barna snart skal begynne & sykle til skolen selv gnsker
han ikke at de sykler i gaten med han, men pa fortauet. Han forklarer at det da vil bli en
utfordring for han & passe pa barna, ndr han med stor elsykkel sykler i gaten og barna sykler pa
fortauet. Dersom det var sykkelfelt, kunne de syklet sammen der, forklarer han. Noen
ungdommer som var innom oss da vi var tilstede i omradet fortalte at de sykler i gata til og fra
trening. De sa at de blir stresset ndr det kommer buss eller bil bak dem n&r de sykler oppover
Johan Svendsens gate. I slike situasjoner sykler de av og til inn pd siden, mellom parkerte biler,
for & slippe biler eller bussen forbi.

I medvirkningsaktivitetene har flere foreslatt Igsninger med sykkelfelt i én retning, slik at man
kan bevare noen bilparkeringsplasser. Noen ser positivt pa dette forslaget, men flere papeker
utfordringen ved at det er i nordgdende felt det er stgrst behov for sykkelfelt, men det er ogsa
her det er flest parkeringsplasser som ma fjernes til fordel for sykkelfelt. Aksjonsgruppa, og
andre, mener planene om sykkelfelt i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate i sin helhet ma
frafalle, bade fordi det er i nordgdende felt det er flest parkeringsplasser, og fordi problemene for
beboere i Spaserstokken vil oppsta dersom man kun etablerer sykkelfelt der. Flere papeker at det
ikke er stort behov for sykkelfelt i kun sgrgdende retning fordi det er nedoverbakke og derfor
feerre som opplever utfordringer med biler og busser som ligger tett p3.

3.4 Trafikksikkerhetstiltak i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate

De fleste vi har snakket med, ser behov for trafikksikkerhetstiltak pa strekningen, uavhengig av
om de er for eller mot sykkelfelt. Beboere sier de gnsker grep som forbedrer trafikksikkerheten
for lokale myke trafikanter, blant annet trekker mange fram at det er behov for fartsreduserende
tiltak. Under er et eksempel pd en tilbakemelding om dette:

«Jeg oppfordrer sterkt til § iverksette tiltak som holder farten p§
biltrafikken lav nok til at det foles trygt § sykle der, for bidde store og sma.
Dette er et sveert folketett og barnetett omrdde og lavere fart pd
biltrafikken vil bidra til bedre forhold for gdende og syklister. Mange holder
altfor hoy fart, i Johan Svendsens gate, men ogsa generelt i mange av
smdgatene p3 Torshov. »

Skriftlig innspill (postmottak BYM)

En person vi snakket med var tidligere bussjafgr, og hadde erfaring med a kjgre buss i de aktuelle
gatene. Denne personen delte erfaringer fra sitt perspektiv som bussjafgr, og fortalte at Johan
Svendsens gate og Ole Bulls gate er veldig trange og utfordrende & kjgre i, spesielt pa vinteren
nar det er sng. Bade beboere og bydelsadministrasjonen har uttalt at det er behov for
forbedringer for myke trafikanter langs strekningen. De peker blant annet pa behov for flere
fotgjengeroverganger og fartsdempende tiltak som for eksempel fartshumper. FAU mener at dette
er spesielt viktig ettersom det er mange barn i omradet. Vi har mottatt flere tilbakemeldinger pa
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at det er behov for bedre skilting langs strekningen. Det har ogsd kommet innspill om at Ole Bulls
gate og Johan Svendsens gate bgr tilrettelegges for mindre biltrafikk.

Illustrasjonene pa side 16 og 17 inneholder innspill til trafikksikkerhetstiltak vi har mottatt
gjennom medvirkningsprosessen.
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Blant dem vi har snakket med er det delte meninger om det fgles trygt @ sykle langs strekningen i
dag. Noen sier de har syklet her hver dag i flere ar, og aldri opplevd det som utrygt. Selv om
mange beboere og brukere mener det er en strekning med trafikkutfordringer, mener flere ogsa
at dagens situasjon ikke er s3 farlig for syklister at det legitimerer etablering av sykkelfelt her.
Aksjonsgruppa viser til Vegvesenets ulykkesstatistikk, der det kommer fram at det ikke har veert
ulykker langs Johan Svendsens gate som har involvert syklister (tidligere informasjon om fire
sykkelulykker gjaldt for hele planomradet). De peker pa at de fa ulykkene mellom syklister og
andre trafikantgrupper har skjedd i kryss, noe som heller kan tyde p& behov for
trafikksikkerhetstiltak enn etablering av sykkelfelt. Aksjonsgruppa mener at blandet trafikk, som i
dag, der alle m3 holde naturlig lav fart fordi alle ma ta hensyn til hverandre, er det tryggeste.
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Flere viser til at det er mange andre gatestrekk i Oslo som oppleves mer utrygt som syklist, som
for eksempel Dronning Eufemias gate, Majorstuakrysset og rundkjgringen pa Carl Berner.

Noen informanter har foreslatt sykling pa fortau som et alternativ til 8 sykle i gata, dersom man
opplever det som utrygt. Andre har forklart at fortauet pd gstsiden av Johan Svendsens gate ikke
er egnet for bade syklister og fotgjengere, fordi det er smalt og inngangsdgren fra blokkene apner
utover. Fortauet langs parken pa vestsiden av gata er derimot bredt og bedre egnet for & deles av
syklister og fotgjengere, men pa den siden savnes det et sted & krysse midt i strekningen. Det er
kun helt gverst og helt nederst pd strekningen man kan krysse lovlig.

Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate er skolevei for mange barn som gar pa Lilleborg skole.
Informanter fra Lilleborg skole og FAU var i dialogmgtene opptatt av a fa en trygg og god skolevei
for elevene. I forbindelse med rehabilitering av skolebygget skal elevene fraktes med buss til
Huseby fra skolestart hgsten 2024, og de neste 1,5 drene. Da blir det viktig med trygg pa- og
avstigning utenfor skolen, papeker informanter. De ansatte ved Lilleborg skole og barnehagene i
nzerheten understreket at de ikke beveger seg langs eller forbi Johan Svendsens gate og Ole Bulls
gate i stor grad i skole- og barnehagetiden. De sa at det derfor er viktig 3 lytte til beboerne i
omradet, som er de som ferdes her i hverdagen, og som er stgrste brukerne av omradet.
Samtidig sa de at de gangene de gar der oppleves det utrygt a bevege seg langs og/eller forbi
strekningen med skoleklasser/barnehagegrupper, fordi gdende ikke er synlig nok. De velger heller
sidegater (som Vossegata) nar de gar pa tur, for eksempel til Torshovdalen. Noen foreldre vi har
snakket med sa at de ikke ville latt sine barn sykle i Johan Svendsens gate, uavhengig av
sykkelfelt eller ikke. De peker spesielt pd at bussene skaper utrygge situasjoner i gata. En
forelder mente at det er farligere a8 sykle med barn i opparbeidede sykkelfelt enn i gater med
blandet trafikk, pa grunn av andre syklister som ikke viser hensyn.

Beboere opplever mye av bil- og sykkeltrafikken gjennom nabolaget i dag som
gjennomfartstrafikk. Beboere vi har snakket med tror opprettelsen av sykkelfelt primeert vil veere
et gode for de som beveger seg gjennom nabolaget, ikke et gode for lokalbefolkningen. De er
bekymret for at et slikt tiltak vil fgre til flere syklister i hgy hastighet og mer gjennomfartstrafikk.
Flere beboere har ytret et sterkt gnske om & redusere gjennomfartstrafikken og ungdvendig
trafikk av bade bilister og syklister i omrédet. De mener at dette primaert er et boligomrade, og at
kommunen derfor har feil perspektiv dersom de velger & tilrettelegge Torshov for beboere i andre
deler av byen, og ikke for det lokale bomiljget.

3.4.1 Krysset Ole Bulls gate x Torshovgata og holdeplassomrdde

Mange av tilbakemeldingene om trafikksikkerhet handler om krysset Ole Bulls gate x Torshovgata,
og holdeplassomradet. Under den innledende befaringen fortalte deltakere at det er mange
gdende og syklende som ferdes i denne delen av strekningen. Blant annet beveger mange barn
seg gjennom dette krysset pad vei til skole og barnehage. Det har kommet en rekke innspill om at
krysset oppleves utrygt og lite oversiktlig. Flere peker pd at hekken p8 sydgstsiden av krysset
hindrer sikt og er med pa a skape den uoversiktlige situasjonen. Mange viser ogsa til at busser og
taxier holder hgy hastighet fra sgr og inn i dette krysset. Noen mener krysset vil bli enda mer
utrygt dersom det etableres sykkelfelt her.

3.4.1.1 Holdeplass Torshovparken

Under den innledende befaringen viste noen deltakere til at trafikkgya som ligger ved
bussholdeplassen Torshovparken, er uheldig plassert. Nar bussen star pa holdeplassen kjgrer
enkelte biler forbi og over gangfeltet, pa feil side av trafikkgya. Dette fgrer til trafikkfarlig
situasjoner. Noen beboere foreslar a fjerne trafikkgya. Andre beboere foreslar a forlenge
trafikkgya for & forhindre forbikjgringer.
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Bade beboere, bydelsadministrasjon, og representanter fra Lilleborg skole og barnehagene har
informert om at det er mange trafikkfarlige situasjoner i forbindelse med bussen, og spesielt i
omradet rundt bussholdeplassen. Det har kommet innspill om at traerne i dette omradet bidrar til
3 gjor det uoversiktlig og mgrkt. Flere har kommet med innspill om at bussholdeplassen for
lokalbussen bgr flyttes, for & skape en bedre trafikksituasjon. En beboer fortalte at helt siden
1990-tallet har det vaert et gnske om & flytte bussholdeplassen til Hegermanns gate, pa nedsiden
av Torshovparken. Det har ogsd kommet innspill om & etablere en bom for bussen, slik det er pa
Galgeberg.

3.4.1.2  Miljggate/Trikkestallen

I Torshovgata er det opprettet en midlertidig miljggate med ulike installasjoner, og med forbud
for gjennomkjgring. P3 tross av dette er det en god del bilister som fortsatt kjgrer her. Beboere vi
har pratet med sier at det nye kjgreforbudet er darlig skiltet. Det er mange barn som oppholder
seg og leker her, spesielt pd vei hjem fra skolen. Det kan oppsta trafikkfarlige situasjoner nar
barna tror de kan leke fritt, men biler fortsatt kommer kjgrende.

Styrere i barnehagene fortalte at miljggata er et hyggelig «hengested» for foreldre og barn pa
ettermiddagen, som en lavterskel mgteplass. De sa 0gsa at for barn pd naerliggende skoler og
barnehager oppleves dette trolig som et mer naturlig oppholdssted enn en eventuell mgteplass pa
Saeveruds plass ville veert. Grunnen til dette er naerheten til skolen og barnehagene. Det er
mange elever og barnehagebarn som gar forbi her pd morgenen og ettermiddagen. Blant
beboerne vi har fatt innspill fra er det blandede meninger om miljggata. Noen synes det er
meningslgst at kommunen skal bruke penger pa et slikt tiltak ndr det er andre eksisterende tilbud
og omrader som trenger oppgradering. Andre beboere mener miljggata er et fint tilskudd i
narmiljget.

3.4.2 Krysset Johan Svendsens gate x Hegermanns gate og strekningen Johan Svendsens gate
Krysset Johan Svendsens gate x Hegermanns gate blir trukket fram av flere som et utfordrende
kryss. Representanter fra Lilleborg skole fores|dr & snevre inn krysset, slik de har gjort ved
Bjglsen skole. Johan Svendsens gate er en lang, rett strekning uten hindringer, noe som gjgr at
flere bilister og busser kjgrer fort her. Utfordringene ved dette ble papekt under den innledende
befaringen, og kommentert i flere andre medvirkningsmgter. Informanter fra borettslag/sameier
fortalte at de har vaert vitne til flere kollisjoner mellom bil og sykkel og mellom biler pa
strekningen.. P8 denne strekningen gnsker beboere i tillegg flere fotgjengeroverganger inn mot
naturlige innganger til Torshovparken (ref. illustrasjon p& side 17). Dette ble 0ogsd nevnt av
foreldre/FAU og ansatte i barnehager og skoler. Lilleborg skole bruker ofte Torshovparken i
skoletiden fortalte informanter fra skolen. De la derfor trykk pa viktigheten ved trygge overganger
til parken for myke trafikanter.

Under den innledende befaringen fortalte deltakere at barn aker om vinteren i sydenden av
Torshovparken, ned mot Johan Svendsens gate. Ifglge deltakerne, fungerer bilparkeringsplassene
pa vestsiden av Johan Svendsens gate som en barriere mot kjgrebanen for akende barn.
Representanter fra Lilleborg skole kunne informere om at det de siste arene er satt opp gjerder i
bunnen av denne bakken, slik at barn ikke skal ake ut i veien.

3.4.2.1 Krysset Johan Svendsens gate x Nordkappgata x Sigurd Lies gate

Det er ogsd noen som peker pd omrddet helt nord i Johan Svendsens gate som et utfordrende
kryss og et trafikkfarlig sted. Krysset er utflytende og oppleves utrygt for alle trafikantgrupper,
men spesielt for gdende. Det er ingen trygge steder & krysse gaten, ingen fotgjengerfelt, forteller
de vi snakker med. Denne delen av planomradet er blant annet viktig for de vi snakket med pa
treffstedet.
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3.5 Oppgradering av Seaeveruds plass

De fleste vi har snakket med gjennom medvirkningsaktivitetene, ser behov for en oppgradering
av Seeveruds plass. Disse tilbakemeldingene har handlet om trafikksikkerhet, estetikk og om &
utnytte plassen pa en bedre mate. Det er mange som har pekt pa at dette er et uoversiktlig
kryss, noe som potensielt kan skape farlige situasjoner for alle trafikkgrupper. Det er behov for
fotgjengeroverganger, slik at det blir tryggere for fotgjengere 3 ferdes her. For syklister, bilister
og busser er det behov for en bedre oversikt over trafikkbildet med blant annet tydeligere
kjeremgnster og bedre skilting. Det er i tillegg flere som har pekt pd behov for fartsreduserende
tiltak, da biler og busser ofte kommer i hgy hastighet inn i krysset. De fleste vi har snakket med
gnsker & bevare plassens ndvaerende funksjon. De gnsker en oppgradering av Saeveruds plass,
uten at det gar utover fremkommeligheten for bil og buss, og uten at bilparkeringsplasser fjernes.
Tilbakemeldinger fra den innledende befaringen og dialogmgter er at beboere gnsker en
«oppstramming» av trafikale hensyn, men at de ikke ser noe behov for en mgteplass her. De
argumenterer med at det finnes mange gode mgteplasser i neerheten, som Torshovparken,
Lilleborgbanen, Torshovdalen og bakgardene. Noen viser til at det er uheldig & etablere en
meteplass i et trafikkert kryss. Andre peker p& at kommunen bgr prioritere vedlikehold av
eksisterende parker og plasser i naerheten, som for eksempel Haarklous plass og Torshovparken.

Illustrasjonene pa side 21 inneholder innspill til oppgradering av Saeveruds plass vi har mottatt
gjennom medvirkningsprosessen.
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Beboere i boligsameiet Strykejernet, som ligger rett ved Saeveruds plass, sier de er redd for at
det kan bli mer stgy for de neermeste naboene pd ettermiddager og i helger dersom det etableres
en mgteplass her. De papeker at stgyen kan bli ekstra hgy pa grunn av gjenklang fra bygninger.
Som folkehelsetiltak og bomiljgtiltak kan det ha motsatt effekt & etablere en mgteplass her, og
tvert imot vaere negativt for folkehelse og boligmiljg, mener beboer i Strykejernet. Andre igjen,
blant annet beboere vi mgtte pa treffsenteret, mener det kan bli hyggelig med et torg pa
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Saeveruds plass. De synes det hadde vaert fint om kommunen vil oppgradere dette omradet. Det
ble blant annet spilt inn gnske om en fontene pa plassen, samt veggmalerier for & gjore plassen
mer attraktiv.

De ansatte vi snakket med fra Lilleborg skole og fra barnehagene i naerheten sa at de ikke bruker
Saeveruds plass i stor grad i dag. Ansatte i barnehagene mente at det ikke er en god idé & legge
en lekeplass her pd grunn av naerhet til veien, men at plassen kan ha funksjon som et malpunkt
barnehagen kan besgke for 8 bli kjent med naermiljget. Om de vil bruke det i skole-
barnehagetiden er avhengig av at det oppleves som et trygt sted & vaere. Beboere vi snakket med
fra borettslagene/sameiene sa at det er en god del barn som beveger seg forbi plassen pa
ettermiddagen til og fra skole og fritidsaktiviteter. Det er i tillegg flere som har sagt at de ma
krysse denne plassen i hverdagen for & komme til for eksempel parken, butikken eller videre
oppover gata. Det er derfor viktig at plassen gjgres tryggere for myke trafikanter.

De fleste beboerne sier de gnsker & beholde bilparkeringsplassene pa Saeveruds plass, uavhengig
av andre oppgraderinger. For mange er dette forsteprioritet pa Saeveruds plass, deretter en
oppgradering av plassen trafikksikkerhetsmessig, og til slutt en estetisk forbedring av plassen. De
som gnsker bevaring av parkeringsplasser, forstar ogsa at det er et behov for a8 rydde opp pa
plassen slik at den blir mer oversiktlig. I dialogmgter med aksjonsgruppa, borettslag/sameier og
med FAU kom det forslag om & merke opp bilparkeringsplassene for mer effektiv utnyttelse og
korrekt parkering. Det har i tillegg vaert bred enighet om at det er gnskelig & flytte
bussholdeplassen Saeveruds plass (se kapittel 3.5.1).

Beboere mener at enkle grep kan gjgre plassen mer funksjonell, og flere har kommet med
konkrete forslag. Det er behov for oppstramming av krysset og tydeligere markering av hvor man
skal kjgre. Det er i dag darlig lesbarhet i krysset og ingen incentiver for biler/buss a stoppe. Dette
gjer plassen uoversiktlig og trafikkfarlig, seerlig for barn, forteller flere. Beboer i Strykejernet
papeker at naturlig krysningspunkter ikke har fotgjengeroverganger i dag. Det ma sikres at buss
og bil har god sikt til fotgjengeroverganger. En pensjonert bussjafer fortalte at Seeveruds plass
opplevdes livsfarlig som bussjafgr. Den tidligere bussjafgren sa at det er vanskelig & fa gye pa
andre som ferdes her, bdde biler og mennesker, og foreslo & gjgre plassen om til en rundkjgring.
Aksjonsgruppa fortalte at de har gjennomfart lasermalinger pa Saeveruds plass, som viser at det
er bussene som kjgrer fortest her.

I tillegg til en oppstramming av krysset, er det kommet inn flere forslag til en estetisk
oppgradering av Saeveruds plass. Under den innledende befaringen, foreslo deltakerne & gjgre
noe fint foran Portalgarden, som er det eneste boligsameiet p& Torshov uten egen bakgard.
Bydelsadministrasjonen foreslo a gjgre plassen mer innbydende, og forbedre trygghetsfalelsen pa
kveldstid med mer belysning. Aksjonsgruppen mener plassen kan oppgraderes med en benk og
fin beplantning. De foreslo ogsa at det bgr vurderes & sette opp en statue av Harald Szaeverud,
som plassen er kalt opp etter.

3.5.1 Holdeplass Saveruds plass

Vi har mottatt mange tilbakemeldinger om at bussholdeplassen Saeveruds plass bgr flyttes, og at
det bgr tilrettelegges for en ny holdeplass med sitteplasser og sgppelbgtter. P& den innledende
befaringen og i dialogmgter med aksjonsgruppa, borettslag og FAU har vi mottatt
tilbakemeldinger pa at det i dag ikke er plass til en slik holdeplass i begge retninger i Johan
Svendsens gate. Den navarende holdeplassen gjgr at det blir trengsel i gata nar leddbusser
passerer hverandre, og trengsel pa fortauet nar mange passasjerer venter pa bussen. Noen
beboere erfarer at bussene har kjgrt oppa fortauet pa gstsiden. Det har medfgrt slitasje pa
asfalten. Det er derfor behov for vedlikehold av fortauene der den ndveaerende bussholdeplassen
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ligger. For beboere i boligsameiet Strykejernet, oppleves mangelen pa sitteplasser og
sgppelbgtter sjenerende. De forteller om forsgpling og ventende busspassasjerer som sitter pa
inngangstrappa deres. Beboere forteller at de tidligere har bedt Ruter om & flytte holdeplassen,
men ikke fatt svar.

Beboere vi har pratet med har presentert to alternative forslag til hvor holdeplassen kan ligge.
Det fgrste forslaget innebaerer & flytte busstoppet i bade sgrgdende og nordgdende retning mer
sentralt pd Saeveruds plass. Beboere mener det er en bedre Igsning enn i dag, som utnytter en
stgrre del av plassen og som samtidig gir rom for noe beplantning osv. Det andre forslaget
innebaerer 3 sld sammen busstoppene Saeveruds plass og Haarklous plass til et nytt busstopp i
Nordkappgata.

3.6 Tilbakemeldinger til prosessen

Gjennom medvirkningsprosessen har vi mottatt en del tilbakemeldinger p& hvordan beboere har
opplevd kommunikasjonen rundt forslaget om sykkeltilrettelegging p& strekningen. I flere av
medvirkningsaktivitetene med beboere, forteller de som har engasjert seg i saken at de har
opplevd dialogen med kommunen som krevende. De fgler at de ikke har blitt hgrt nar de tidligere
har uttrykt sine meninger om sykkelfelt og fjerning av kommunale bilparkeringsplasser. Beboere
forteller at BYM har presentert fa forslag til Igsninger pa de trafikale utfordringene pa strekningen.
Under flere av medvirkningsaktivitetene har beboere ytret at hele planen bgr stoppes, med
bakgrunn i stor lokal motstand. Pengebruken pa prosjektet er ogsd nevnt av beboere vi snakket
med under tilstedevaerelsen i omradet og i det 8pne mgtet. De mener det er usosialt og
udemokratisk & bruke s8 mye offentlige penger pa et tiltak som f& gnsker seg.

Beboere i Spaserstokken har i ulike fora i medvirkningsprosessen uttalt at de er skuffet og irritert
over svarene fra BYM vedrgrende utfordringene planen vil medfgre for dem. Ifglge beboere her
har BYM sagt at utfordringer med parkering og gkt kjgring i bakgdrden vil vaere borettslagets fulle
ansvar & begrense. Borettslaget mener dette er ansvarsfraskrivelse fra BYM sin side, og at
konsekvensene dette vil fa for beboerne mé inkluderes i vurderingen av sykkelfelt i Johan
Svendsens gate med medfgrende fijerning av parkeringsplasser. Ogsa beboere i andre
borettslag/sameier har kommet med tilsvarende kritikk for hele strekningen.

Aksjonsgruppa, som sto bak innbyggerforslaget mot sykkelfelt og fjerning av kommunale
parkeringsplasser, har ogsd fortalt hvordan de har opplevd prosessen. De har forklart at de
gnsket & begrense den geografiske spredningen av innbyggerforslaget for & vise hvor stor den
lokale motstanden mot sykkelfelt pa strekningen var. Innbyggerforslaget fikk til sammen 1152
underskrifter, 650 det fgrste degnet?. I pavente av behandling av forslaget i bystyret, inviterte
aksjonsgruppa alle partiene i Sagene bydelsutvalg til en befaring, for 3 vise hvilke konsekvenser
prosjektet ville fa for lokalmiljoet. Aksjonsgruppa forteller at de fleste partiene forsto deres
bekymringer. N&r aksjonsgruppa fikk beskjed om at prosjektet var utsatt, fikk de tilbakemelding
fra BYM om at 8rsaken til utsettelsen ikke hadde noe med innbyggerforslaget 8 gjore, men var en
byrakratisk-teknisk arsak. Aksjonsgruppa opplevde da at BYM ikke brydde seg om hva over 1000
mennesker i nabolaget mente om prosjektet. I etterkant har aksjonsgruppa fatt oppmerksomhet
om saken, blant annet i Aftenposten. Aksjonsgruppa har ogsa gjennomfgrt befaring med partiene
i Oslo bystyre, og presentert argumentene sine foran Samferdsels- og miljgutvalget.

Bydelsadministrasjonen har ikke mottatt tilbakemeldinger fra beboere i omradet om trafikkfarlige
forhold eller sykkeltilrettelegging pa strekningen. Deres oppfattelse er at beboere ga sine
tilbakemeldinger via aksjonsgruppen eller henvendte seg direkte til BYM, fgr dette
medvirkningsprosjektet ble satt i gang.

4 Se https://minsak.no/sak/2773
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3.6.1 Begrunnelsen for sykkeltilrettelegging

Flere beboere mener kommunenes begrunnelse for etablering av sykkelfelt pa strekningen har
variert siden det farst ble foreslatt sykkelfelt. I dialogmgter med aksjonsgruppa og representanter
for borettslagene/sameiene, har informanter fortalt at de har fatt ulike historier om bakgrunnen
for prosjektet. De har blant annet fatt hgre at bakgrunnen for prosjektet har vaert & hensynta
myke trafikanter og de har hgrt at det grunner i politiske ambisjoner om mer sykketilrettelegging
i Oslo. Det er flere beboere som har ytret et gnske om & f3 svar p& om oppgraderingen av Johan
Svendsens gate og Ole Bulls gate handler om & forbedre trafikksikkerheten for beboerne pa
Torshov, eller om & gke antall sykkelfelt i Oslo. Beboere Rambgll snakket med under
tilstedevaerelsen i omradet sa at de mistenker at bakgrunnen for & etablere et sykkelfelt pd
strekningen er fordi det er relativt enkelt og billig 8 gjore det nettopp her. Aksjonsgruppa lurer pa
hvorfor tiltak som & fjerne parkeringsplasser settes i gang sa raskt og uten en tydelig
begrunnelse. De stiller spgrsmal ved hvorfor kommunen ser behov for 8 gjgre store endringer pa
Torshov, uten at lokale beboere selv har gitt uttrykk for at det er behov for endringer.
Aksjonsgruppa mener ogsa at tiltaket klart avviker fra «Plan for sykkelveinettet i Oslo»>, der det
star at det skal veere blandet trafikk pa strekningen. Aksjonsgruppa viser ogsa til en
spgrreundersgkelse presentert i rapporten for sykkelveinettet, hvor befolkningen i Oslo ble invitert
til 8 tegne inn gnskede sykkelruter. Resultatene viser at det er «lavt behov» for flere sykkelruter
pa Torshov. P3 det apne mgtet og i andre medvirkningsaktiviteter etterspgr beboere tellinger,
hastighetsanalyser, ulykkesstatistikk og behovsanalyser.

3.6.2 En helhetlig plan for Torshov

Beboere etterlyser en helhetlig utviklingsplan for Torshov, som ser pa fordelene og ulempene ved
3 etablere sykkelruter i ulike gater, og som vurderer konsekvensene av ulike Igsninger for
lokalbefolkningen. Konsekvensene for beboere ma hensyntas i stgrre grad, og vaere med i den
totale vurderingen av tiltaket, mener beboere. Vi har ogsd mottatt skriftlige tilbakemeldinger der
det bes om at tiltak i Johan Svendsens gate og Ole Bulls gate ses i sammenheng med
oppgraderinger i Torshovdalen, og i sammenheng med bedre Igsninger for bussholdeplasser i
omrédet.

Mange beboere opplever at Torshov utvikles “bit for bit”. Representanter for
borettslagene/sameiene sier at det har blitt fjernet mange kommunale bilparkeringsplasser mens
sykkelprosjektet i Ole Bulls gate og Johan Svendsens gate har statt pa vent, uten at BYM har
informert om dette. Aksjonsgruppa sier at ca. 80 bilparkeringsplasser har blitt fjernet samtidig
som de har jobbet for & beholde 110 parkeringsplasser i Johan Svendsens gate. Aksjonsgruppa,
og andre beboere vi har fatt innspill fra, nsker at fjerning av bilparkeringsplasser settes pd pause
frem til kommunen har utarbeidet en helhetlig plan for sykkelruter og parkeringsplasser. Noen
beboere er opptatt av at kommunen ma opprette nye bilparkeringsplasser i naerheten dersom
parkeringsplasser fjernes i planomrddet. Aksjonsgruppa papeker ogsd at den opprinnelige planen
for sykkelfelt stopper i krysset Ole Bulls gate x Torshovgata, og gnsker & vite hvordan det
planlegges at den skal henge sammen med det gvrige sykkelrutenettet.

5 Statens vegvesen/Oslo kommune (2018). Plan for sykkelveinettet i Oslo. Tilgjengelig fra: https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/13137178-
1538031274/Tjenester%200g%20tilbud/Gate%2C%?20transport%?200g%?20parkering/Sykkel/Sykkelstrategier%200g%?20dokumenter/Plan%?20for
%?20sykkelveinettet%20i%?200slo.pdf

24/25



Rambgll, Henning Larsen og Oslo kommune, Bymiljgetaten - Medvirkningsrapport Torshov

Avslutning

Rambgll har nd gjennomfgrt en medvirkningsprosess for prosjektet om oppgradering av Johan
Svendsens gate og Ole Bulls gate, inkludert Saeveruds plass. Sentrale spgrsmal i medvirkningen
har veert opplevde kvaliteter, utfordringer og behov, opplevelsen av & bruke strekningen for ulike
trafikantgrupper, og konsekvensene av tiltak for ulike malgrupper. Vi har mottatt mange innspill
fra malgruppene for medvirkningen: beboere og andre som bruker omradet, skoler og barnehager
og Bydel Sagene. Det har vaert et sterkt engasjement fra lokalmiljget i medvirkningsaktivitetene.

Rapporten viser at svaert mange ikke gnsker sykkeltilrettelegging langs Johan Svendsens gate.
Malgruppeorienterte aktiviteter og skriftlige innspill har gitt et noe mer nyansert bilde, selv om
det totalt sett er betydelig motstand mot tiltak som reduserer antallet kommunale
bilparkeringsplasser pa Torshov. De viktigste argumentene mot sykkelfelt er gnsket om & bevare
et mangfoldig nabolag, og at beboere ikke gnsker mer trafikk inn i bakgardene. Vi har ogsa
mottatt enkelte innspill fra beboere og andre som er positive til forslaget om sykkeltilrettelegging
pd strekningen, eller foreslar Igsninger som kombinerer sykkelfelt og bevaring av
parkeringsplasser. Vi erfarer at de viktigste argumentene for dette synspunktet er at det oppleves
utrygt 8 sykle pa strekningen slik den er i dag, og at en bedre sykkeltilrettelegging kan fare til at
flere velger & sykle i hverdagen. Alle malgrupper ser behov for trafikksikkerhetstiltak pa
strekningen og en oppgradering av Saeveruds plass, uavhengig av om de er positive eller negative
til sykkeltilrettelegging.
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